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Jak umiejetnie pomagat:I oso!om 2

niewidomym i stabowidzacym ko-

rzystajacym z komunikacji
blicznej? Jakie sa potrzeb

Integracja.

iejskie Zaktady Autobusowe re-
prezentowata grupa 22 doswiad-
czonych kierowcdéw, tzw. ,patro-
néw”, ktérzy na co dzien
doszkalaja mtodych kierowcéw
rozpoczynajacych prace w Spotce.

Przedstawiciele Fundacji Integracja
opowiadali o swoich doswiadczeniach
z korzystania z komunikacji miejskiej,
przekazali réwniez wiele cennych wska-
zowek, ktére pomoga kierowcom odpo-
wiednio reagowac na widok pasazera
zbiatglaska czy poruszajacego sie nawéz-
ku. Uczyli kierowcéw, w jaki sposéb pro-
ponowac pomocijakjej udzielac.

Aby jeszcze lepiej zrozumieé wyzwa-
nia, z jakimi mierzg sie pasazerowie z nie-
pelnosprawnosciami ruchu, wzroku, stu-
chuy, intelektualng czy z zaburzeniami
mowy, kierowcy naszej Spotki w trakeie

zajec praktycznych korzystali ze sprze-

tow takich jak: wozki aktywne, laski dla
0s6b niewidomych, opaski na oczy oraz
gogle symulujace wady wzroku. Osobi-
Scie doswiadczali i ¢wiczyli konkretne
czynno$ci wykonywane w najczesciej
wystepujacych sytuacjach podczas po-
drézy osoby z niepelnosprawnoscia, jak
np. przechylanie wézka podczas wpro-
wadzania do pojazdu czy prowadzenie
osoby niewidome;.

- Spotkatem sie z bardzo duzg otwar-
toscia, empatia, z takim zwyczajnym
ludzkim podej$ciem, ktére cenie sobie
najbardziej. Kierowcy, ktérzy uczestni-
czyli w szkoleniu dodali mi duzo checi
do dalszego dziatania. Widze w tym
ogromny sens. Nie byto to zwykle szko-
lenie. Byta wymiana mysli, doswiadczen,
cheé do ¢wiczen i zdobywania wiedzy.
To byt dobry dzieri dla nas wszystkich.
Ja tez sporo sie nauczytem — podsumo-

wat Lukasz Bednarski, trener Fundacji

Integracja.

— Mielismy kontakt z osobami z réz-
nymi niepelnosprawnosciami — ruchu,
wzroku, stuchu, ale tez sami moglismy
zmierzy¢ sie z ta problematyka, aby le-
piej zrozumied, jakie potrzeby i trudno-
$ci ma osoba, ktora jest niewidoma czy
ma problem z przemieszczaniem sie
— méwi Aleksander Choromaniski, dys-
pozytor, kierowca MZA.

— Jest to bardzo potrzebne i dobrze
by byto, aby ta wiedza byta przekazywa-
na dalej, szerszemu gronu — méwi Ste-
fan Biernat, kierowca MZA.

To byta dla wszystkich bardzo waz-
na i cenna lekcja. Kierowcy patroni prze-
kaza pozyskana wiedze swoim pod-
opiecznym, co wpltynie na komfort
podrézy pasazerdw z niepetnosprawno-

Sciami. OPR. ADSTAW
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Klaudia Sosnowska najpo-
pularniejszym sportowcem
Warszawy — to wielki sukces

koszykarskiej Polonii, ale tak-

ze naszej Spotki. Miejskie Za-
kltady Autobusowe od lat

3 1
wspieraja dziewczyny z Kon-
wiktorskiej promujac rozgry- — grat “l“] e my [ ]
wane przez nie mecze.

Klaudia Sosnowska urodzi-
ta sie we Frankfurcie nad Menem, ale
mitosci do sportu nabrata w dziecin-
stwie na boisku w Parku Szczesliwic-
kim. Od czterech lat jest tez zawod-
niczka SKK Polonia Warszawa,
z ktérym to klubem odnosi sukcesy
krajoweizagraniczne. Klub z Konwik-
torskiej plasuje sie w potowie stawki
Energa Basket Ligi Kobiet, wystepo-
wat takze w tegorocznej edycji Euro-
pejskiej Ligi Koszykdowki Kobiet. Jest
zresztajednym z dwdch tylko stotecz-
nych klubéw koszykarskich (drugi to
meski zespdt Legii) wystepujacych
nanajwyzszym poziomie rozgrywek.

Duzy udziat w sukcesach koszykar-  autobuséw pomagaja promowaé mecze  z Klaudia Sosnowska, w ktérym opo-

skiej Polonii majg Miejskie Zaktady Au-  rozgrywane przez Polonie. wiada o swojej koszykarskiej pasji oraz
tobusowe. Informacje umieszczane Na dalszych stronach Klaksonu mo-  zwiazkach z Warszawa.
w systemie Halo Warszawo na ekranach ~ zecie przeczyta¢ obszerny wywiad ADSTAW

Stonecznych, radosnych, petnych
nadziei Swigt Wielkiej Nocy,
odpoczynku i okazji do mitych
rodzinnych spotkar

ZyCzZy
Zarzad Miejskich Zaktadéw Autobusowych
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Szykuja sie duze utrudnienia w newralgicznym miejscu

Uwaga, rozblorq Bable'

Panowie! Spokajnie! Nie bedzie zadnych bezecenstw. ,,
podniecajacego sie¢ nie bedzie dzia¢. Zostang z ni
o popularne rondo, nazywane dawniej rondem Ba

Zgrupowania AK ,,Radostaw”.

— Oglosilismy przetarg na remont — poinformowat Zarzad
Drég Miejskich. Drogowcy planuja wymiane asfaltu, remont
drogi rowerowej i przystanku.

Rondo ,Radostawa” jest jednym najwazniejszych skrzyzo-
wan o ruchu okreznym w catej Warszawie. Mieszkaricy oraz
przyjezdni korzystaja z niego niemal kazdorazowo, chcac do-
stad sie na Zoliborz, Bielany, Prage Péinoc, Bemowo czy Tar-
gowek. Tuz obok znajduje sie tez jedno z najwiekszych cen-
trow handlowych, biurowce i lokale ustugowe.

Ruch panuje ogromny, nic dziwnego zatem, ze nawierzch-
nia nieco sie ,,spruta”. Niczym nieustannie noszone ubranie li-
chej jakosci.

»Lata intensywnej eksploatacji sprawity, ze stan infrastruk-
tury drogowej zaczat sie w pogarsza¢ w szybkim tempie. Pro-
wizoryczne naprawy przestaly zdawaé egzamin, dlatego zde-
cydowalismy o przeprowadzeniu kapitalnego remontu”
— przekazat oficjalnie i nieco urzedniczo ZDM.

Nowy asfalt z siatka

Plan zaktada wymiane nawierzchni na calym rondzie. No-
wy asfalt utozony zostanie réwniez na wschodniej jezdni al.
Jana Pawta II (od ulicy Stawki do ronda). Droga zostanie
wzmocniona przy pomocy siatki szklano-weglowej.

»len rodzaj siatki stosuje sie na ulicach o wysokim nateze-
niu ruchu — a taki wtasnie jest na rondzie ,Radostawa”. Siatka
szklano-weglowa doskonale radzi sobie z sitami powstajacy-
mi podczas czestego hamowania czy postoju. Jest réwniez od-
porna na wysokie temperatury. Dzieki wykorzystaniu siatki
szklano-weglowej jesteSmy w stanie znaczaco wydtuzyé¢ zy-
wotno$¢ nawierzchni jezdni. Dzieki szczegdlnie trwatej i spre-
zystej strukturze siatka moze zapobiec powstawaniu spekan
czy trwatych deformacji asfaltu” — wyjasnili drogowcy.

I nowe chodniki

Wyremontowane zostana tez stare, wystuzone chodniki oraz
drogi dla roweréw. Kostka brukowa na chodniku zostanie za-
stapiona ptytami betonowymi, a droga rowerowa zyska asfalt.

Wymienione zostang tez krawezniki. Na tym nie koniec — zy-
skaja réwniez pasazerowie transportu publicznego — wyremon-
towany zostanie przystanek autobusowy przy ulicy Stawki.
Drogowcy chcieliby jeszcze wiosng wybrac firme, ktéra po-
dejmie sie tej roboty. Jezeli uda sie wytoni¢ wykonawce, to be-
dzie on miatl na wykonanie prac pie¢ miesiecy od momentu
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podpisania umowy — czyli przed zima
~Babka” powinna by¢ jak nowa.

Miesigce utrudnien

Nie ma jednak nic za darmo. Remont
jezdni spowoduje objazdy i korki. Jak be-
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dzie wygladata organizacja ruchu i jakie
bedzie etapowanie prac — jeszcze nie
wiadomo. Wykonawca bedzie to musiat
uzgodni¢ z ZDM i policja. Nawet jed-
nak zamkniecie cho¢ jednego pasa spo-
woduje spore problemy.

A skad sie wzieta
~ ,Babka™

Potoczna nazwa tego ronda wzigta
sie stad, ze gdy przebudowywano
skrzyzowanie na rondo, drogowcy usy-
pali gore piachu.

0t, taka babke.

Nieoficjalna nazwa na poczat-

ku XXI wieku zostata usankcjonowana.
Niestety, nie przetrwata dtugo. Zmie-
niono ja i teraz rondo nazywa sig
Lgrupowania AK ,Radostaw”. Pokracz-
na, przydtuga nazwa nie mogta wpasc
warszawiakom w ucho i mowi sie, ze
to rondo Radostawa. Nie, zaden
Radostaw nie patronuje temu rondu.

Gdywiecwybije ,godzinazero”, lepiej
nie pchad sie w aleje Jana Pawta II czy
w strone mostu Gdariskiego. Korkdw nie
da sie bowiem uniknad. Za to po liftingu
»Babka” bedzie jak nowa.

SLAWOMIR SLUBOWSKI



WYWIAD KLAKRSONU

Moja przygoda z koszykowke
zaczela sie w Warszawie

Z Klaudia Sosnowska, najpopularniejszym sportowcem

rozmawia Beata Wisniewska

Co Pania taczy z Warszawa?

Urodzitam sie we Frankfurcie nad Menem, natomiast
gdy miatam 8 lat wrécilismy z rodzicami do Warszawy
i przez wiekszos¢ mojego nastoletniego zycia tu sie wy-
chowywatam. Dopiero w wieku 16 lat posztam do Szkoty
Mistrzostwa Sportowego w Lomiankach. Nastepnie kilka
lat gratam w koszykéwke w kilku réznych miastach.
Do Warszawy wrdcitam 5 lat temu i od tamtego czasu wta-
$nie tu uktadam swoje zycie.

Co istotne, moja przygoda z koszykéwka zaczeta sie
wiasnie w Warszawie. Jako nastolatka chodzitam do Parku
Szczesliwickiego i tam gratam z kolegami w tzw. street-
ball’a. Wtasnie wtedy zakochatam sie w koszykéwce. W pdz-
niejszym okresie rodzice zapisali mnie na pierwsze trenin-
gi do warszawskiego klubu. Moim pierwszym trenerem
byt Remigiusz Ko¢. | wéwczas tak naprawde zaczeta sie
cata moja przygoda z koszykdéwka.

Czy ma Pani ulubione miejsce w Warszawie?

Mam to szczescie, ze generalnie swoje dzieciristwo bar-
dzo dobrze wspominam. Duzo czasu spedzitam we wspo-
mnianym juz Parku Szczesliwickim i do tej pory uwiel-
biam to miejsce.

Aktualnie mieszkam i pracuje na Mokotowie, tu toczy
sie wiekszos¢ mojego codziennego zycia. Bardzo dobrze
mi sie tu mieszka i wszystko, czego potrzebuje mam na wy-
ciagniecie reki. Jesli mam wolniejszy czas i nie jade na tre-
ning czy na mecz, to nawet nie czuje tego, ze mieszkam
w tak wielkim miescie, bo wszedzie moge dotrze¢ pieszo
i sprawnie pozatatwiac.

Latem bardzo czesto i chetnie spotykam sie ze znajo-
mymi i spedzamy czas nad Wista, spacerujac wzdtuz bul-

wardw wislanych.

Czy jest cos$, co sie Pani szczegdlnie podoba w stolicy?
Amoze jest tez cos, co bardzo chciataby Pani zmienic¢?

Najwazniejsze jest dla mnie to, Ze czes¢ mojej rodziny
i przyjaciele sg tutaj. Mimo tych wszystkich moich podroé-
zy, bo ponad 10 lat podrézowatam i spedzatam duzo czasu

w wielu miastach polskich, ale tez europejskich, to zawsze

wiedziatam, Ze na state chce osiedli¢ sie wtasnie w Warsza-
wie. Tutaj dobrze sie czuje — i co najwazniejsze — tu sg moi
bliscy.

Warszawa przez ostatnie lata bardzo sie rozwineta. Jest
duzo $ciezek rowerowych, parkéw i terenéw zieleni, ktére

~
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WYWIAD KLARSONU

sa bardzo zadbane. A co bym chciata zmieni¢? Zeby byto

mniej korkdw :)
Co Pani mysli o stotecznej komunikacji publicznej? Moze

ma Pani jakie$ ciekawe wspomnienia zwigzane z podrézo-
waniem autobusami miejskimi po Warszawie?

~
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Ze wzgledu na mdj tryb zycia duzo czasu spedzam w sa-
mochodzie, natomiast wspomnienia oczywiscie mam.
W wieku nastoletnim mieszkalam na Ochocie, a chodzi-
tam do gimnazjum na Zoliborzu, wiec czesto poruszatam
sie zaréwno autobusami, jak i tramwajami. Kiedys jadac

rano do szkoty zasnetam w autobusie i obudzitam sie do-



WYWIAD KLAKRSONU

piero na petli, ale mysle, ze kazdy z nas ma na swoim kon- szybciej mozemy dostac sie do celu omijajac korki, niz jez-
cie podobna historie. Byta to dla mnie wéwczas wielka dzi¢ samochodem.
przygoda, bo nie wiedziatam, gdzie sie znalaztam i choc te- Moj klub wspétpracuje od dawna z Miejskimi Zaktada-
raz wspominajgc te historie mocno sie z tego smieje, to mi Autobusowymi i chce podkresli¢, ze jestesmy bardzo
wtedy jako nastolatka bytam przerazona i oczywiscie moc- wadzieczni sponsorom i partnerom, bo dzieki tej wspotpra-
no spdézniona do szkoty. cy mozemy wystepowac¢ w najwyzszej klasie rozgrywko-
To, co jest wyjatkowo dobre, to duza liczba buspaséw, wej. Dlatego kieruje podziekowania, bo gdyby nie Paristwa
dzieki ktérym jazda autobusem nie wiaze sie z traumg sta- zaangazowanie w nasz klub, to nie ma pewnosci, czy mo-
nia w korkach. Dlatego, jesli sie spieszymy, to czasem le- glibysmy gra¢ zaréwno w ekstraklasie, czy wystepowac
piej skorzystac¢ z komunikacji miejskiej, bo zdecydowanie w turniejach w lidze europejskiej, wiec dziekuje :)

~
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PrzejdZmy do tematu koszykowki.
Co Pani najbardziej lubi w tej dyscy-
plinie? A moze jest cos, czego Pani
nie lubi?

Ciezko mi odpowiedzie¢ na to py-
tanie, bo gram zaréwno w koszykdéw-
ke 5 na 5, jak i 3x3, natomiast mito$¢
do tego sportu jest jedna, co czesto
powtarzam. Lubie, ze w obu konku-
rencjach jest to gra kosz za kosz, jest
efektownie i po prostu pieknie. Jestem
osobg, ktora uwielbia rywalizacje, ale
tez prace w grupie. W zespole 5 na 5
jest nas 12 dziewczyn, plus oczywiscie
sztab trenerski oraz cata otoczka klu-
bu. Bardzo cenie sobie to, ze jestesmy
taka jedna, kolejna rodzina. A koszy-
kéwka 3x3 jest to styl, w ktérym za-
czynatam grajac z kolegami w Parku
Szczesliwickim, wiec jest to dla mnie
taki powrdt do korzeni.

Bardzo nie lubie przegrywac. I to
jest kwestia, z ktdra ucze sie sobie ra-
dzi¢ w zasadzie od poczatku, jak tyl-
ko zaczetam grac. Jednak, jak to w spo-
rcie, ale i w codziennym zyciu, czasem
sa duze sukcesy, a czasem porazki.

Miniony rok byt z catag pewnoscia
dla Pani bardzo udany. Ztamata Pa-
ni bariere 1000 punktéw w polskiej
ekstraklasie i wraz z reprezentacja
Polski siegneta po historyczny bra-
zowy medal mistrzostw Europy.
Opowie nam Pani o tym kilka stow?

— Moéwimy tu o dwoch konkuren-
cjach, bo bariera 1000 punktéw zostata ztamana w koszy-
kéwcee 5x5 i przyznam szczerze, ze podchodze do tego
osiagniecia bardzo spokojnie zwazajac, ze zajeto mi to az
tyle czasu. Jesli chodzi o medal na Mistrzostwach Europy
w koszykéwce 3x3 — zaczetam graé w koszykéwke 3x3
okoto 4 lata temu. Na mistrzostwach graty$my w grupie 4
dziewczyn, natomiast zaczynalo okoto 20 zawodniczek
i do tego czasu tak to wygladato, ze na obozy i zawody jez-
dzilismy wieksza ekipa, az w koricu nasza trenerka wybra-
ta 4-osobowy sktad. Od 4 lat trenowalismy, aby osiagnac
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sukces na arenie miedzynarodowej i podczas wydarzenia
rangi mistrzowskiej, wiec ten medal, to jest takie zwien-
czenie tych 4 lat ciezkiej pracy. Byta wielka rados¢, jedno-
czednie tez ulga, a teraz w konsekwencji jest ogromna chec
do osiagniecia jeszcze wiecej. Ten medal jest ogromna mo-
tywacja i takim potwierdzeniem, ze mozemy, ale tez pra-
gniemy wiecej osiagnaé. Chcemy dazy¢ do zdobywania jak
najwyzszych lokat na kolejnych imprezach mistrzowskich.

Zostata Pani najpopularniejszym sportowcem Warszawy
- co oznacza dla Pani ten tytut?

Byta to taka moja pierwsza nagroda, ktérg zdobytam
dzieki wspétpracy catej naszej druzyny i medalu, ktory
wspdlnie zdobytysmy na Mistrzostwach Europy. Jestem
szczesliwa z tego powodu, ale jednoczesnie czuje sie nie-
zrecznie, bo musze przyznac, ze gdyby nie moje kolezan-
ki z druzyny, to ja bym nic tak spektakularnego nie osia-
gnela ani w koszykéwce 5x5 czy 3x3. Jest to dla mnie
duze wyrdznienie i jest mi ogromnie mito. Wszystkim,
ktorzy na mnie gtosowali serdecznie dziekuje i moge obie-
caé, ze dalej bede ciezko pracowac nad swoimi umiejet-
nosciami, zeby tez wspiera¢ caty zespdt, abysmy mogli
osiaggaé jak najwyzsze cele.

Jak najbardziej lubi Pani spedzac¢ wolny czas?

To jest bardzo dobre pytanie, bo w moim Zyeiu jest bar-
dzo mato czasu wolnego. Pracuje zaréwno w korporacji
i gram zawodowo w koszykdwke 5x5, a w wakacje w 3x3,
wiec ten czas jest znikomy. Natomiast, jak juz wspomnia-
fam, mam w Warszawie wiekszo$¢ swoich bliskich, wiec
kazda wolng chwile staram sie spedzac z nimi. Latem naj-
cze$ciej sa to wspdlne spacery, rozmowy, a zima odkrywa-
nie smakéw w warszawskich restauracjach.

Dodatkowo moi przyjaciele juz majg rodziny, wiec szu-
kamy miejsc przyjaznych dla dzieci — duzo czasu spedza-
my w parkach i innych terenach zieleni, ale tez w réznych
parkach rozrywki.

Jakie ma Pani plany na przysztos¢?

Przed nami sezon 3x3, ktéry bedzie bardzo intensyw-
ny, poniewaz bedziemy zbiera¢ punkty rankingowe, ktére
beda sie liczy¢ na kolejny rok. Juz w kwietniu zaczynamy
przygotowania do sezonu, ktéry bedzie dtugi, ale mam na-
dzieje pelny sukceséw. Do tego czasu mam przestrzen, ze-
by skupic sie na sobie, dodatkowo planuje krétki urlop.



Panie, cojatu
robie? I od czego

jestem?

Byt czas, gdy w komunikacji
pracowali ludzie ponad dwustu

zawodow! Niektore odeszty do
- lamusa, pojawily sie inne.

Czy zastanawialiscie sie kiedys, ile za-

wodoéw, bez ktérych nie mogtaby nor-
malnie funkcjonowaé warszawska ko-
munikacja, odeszto juz w niepamie¢? Np.
czym zajmowat sie, dzisiaj juz niemal eg-
zotycznie brzmiacy: portier, powielaczo-
wy albo goniec?

Kto dzi$ pamieta ludwisarza (odlewat

dzwonki do tramwajéw), powroznika

(skrecat liny), czy stajennego (zajmowat
sie korimi, oczywiscie w erze tramwa-
jow konnych).

Kilkadziesiat lat péZniej, gdy na ulice
wkroczyly mechaniczne konie w posta-
ci autobusow, kilkadziesiat niezbednych
dla komunikacji miejskiej zawoddw ode-
szto w niepamiec. Pojawity sie inne, ale

i one za jaki$ czas réwniez zaniknety.

Czes¢ zmienita swoje nazwy. I tak np.
szofer stal sie prowadzacym pojazd (kie-
rowca), naczelnik stacji zostat kierowni-
kiem zaktadu, zajezdni itd. Troche szko-
da tych starych nazw, bo niejednokrotnie
miaty one swdj splendor, range, powage.

Trzech adremistow

Pod koniec lat 60. rejestry, taryfika-
tory zawodoéw, stanowisk w MZK zawie-
ratly w grupie pracownikéw fizycznych
ponad 160 pozycji. Doliczajac jeszcze po-
dobne spisy dla pracownikéw umysto-
wych — ok. 70, (w sumie ponad 230), to
naprawde niewielu potrafito w firmie po-
wiedzie¢ doktadnie, kto czym sie zajmo-
wat i co do niego nalezato.

Np. taki adremista, ktérych w firmie
pracowato trzech. Nawet dzisiaj trudno
znalez¢ w stownikach, co éw profesjo-
nalista wykonywat, czym sie zajmowat.
Dopiero we witoskim stowniku moz-
na znalez¢ informacje, ze zajmowat sie
m.in. wykonywaniem metalowych tabli-
czek informacyjnych w tzw. chemigra-
fiil. W wolnych chwilach byt zecerem,
grawerem. [ch prace — czarno-biate, me-
talowe tabliczki mozna bylo spotkaé
w Jelczach Mex, Berlietach — najczesciej
informujacych o dopuszczalnej liczbie

pasazerdéw.

'Chemigrafia [gr.], cynkografia, fototypia, fotochemigrafia - technika wykonywania form drukowych do drukowania wypuktego z twardymi (nieelastycznymi) elementami
drukowymi; formy drukowe, zw. tez kliszami, wytwarza sie na ptytach chemigraficznych (z metalu lub tworzywa sztucznego) metodami fotochemicznymi albo w wyniku

grawerowania elektronicznego.
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Powielaczowy na bani

Ciekawa prace wykonywali powielaczowi i wyswietlacze.
Pierwsi na specjalnych maszynach zwanych powielaczami dru-
kowali tysiace odbitek réznych waznych polecen stuzbowych,
zarzadzen czy drukéw, np. do wydania butéw stuzbowych
z magazynu odziezowego.

Drudzy wyswietlali na maszynach ,wyswietlarkach” kopie
rysunkdéw, pism wykonanych na kalkach technicznych. Jedni
i drudzy mieli ciezka i wyczerpujaca prace i, jako jedna z grup
pracownikéw wychodzacych do domu po o$miogodzinnym
dniu pracy, przechodzita przez portiernie chwiejnym wskazu-
jacym na spozycie krokiem. Nikt nie kazat im dmuchac w al-
komat, bo w swojej pracy uzywali do druku skazonego fiole-
towego alkoholu (denaturat). Po o$miu godzinach pracy
w oparach trudno byto zachowac trzezwosé.

Zapach denaturatu wydobywat sie nie tylko z pomieszczen
drukarni, powielarni. Czesto uzywali go lakiernicy do odttusz-
czania powierzchni, elektrycy do odttuszczania stykéw
przed lutowaniem, czy mechanicy jako tzw. dolewke do pali-
wa zimowego, aby wytraci¢ wode z oleju napedowego. Dzisiaj
zapewne nikt nie uwierzy, ale MZK w skali miesiaca zuzywato
ponad 5 tys. litréw denaturatu w skali miesiaca, a na stanie in-
wentarzowym pojazdéw technicznych byta nawet specjalna cy-
sterna do przewozu tylko skazonego alkoholu.

Czujne, liczace oko obserwatora

Ciekawgq i odpowiedzialna prace miat ,,obserwator ruchu”,
ktorych np. w 1969 roku byto 23. Ich zadaniem byto w wybra-
nych punktach miasta liczenie pojazdéw, zapisywanie nume-
réw linii i... liczby pasazeréw w nich, a raczej zapetnienia wne-
trza w tzw. procentowych wskaznikach obcigzenia pojazdéw.
Warszawa przodowata w nich wzgledem innych miast wyka-
zujac notorycznie najwyzszy — 220 procent. Taki wynik wska-
zywal, ze wszystkie z przewidzianych (dodatkowych) 16 miejsc
na stopniach wagonu, autobusu sg zajete. Tramwaj, autobus
z popularnymi ,winogronami” dostawat 220. Zebrane przez
obserwatoréw dane ,,obrabial” potem Dziat Studiéw Ruchu
obliczajac tzw. potoki pasazerskie na okreslonych trasach i fre-
kwencje?. Te znowu stuzyty planistom tras do obtozenia nimi
wozO6w i ustawiania rozktadéw jazdy.

Obok ogromnej grupy petnoprawnych, kwalifikowanych
kierowcéw, ktérych w 1969 roku byto ponad 1800, byta skrom-
na, bo liczaca ponad 40 oséb gromadka — kandydatéw na kie-
rowcdw, ktorzy nabywali prawa do nazywania siebie szofera-

2Tygodnik Stolica nr 4 ze stycznia 1955 roku, art. ,Jak skasowa¢ winogrona”
3Wewnetrzna instrukcja BHP dla kierowcy pilota w MZK z 1974 roku
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kiem po trzech miesigcach pracy za fajera. Jeszcze mniejszym,

dysponujacym 23 duszami zastepem, byli kierowcy-piloci. Nie-
koniecznie, jak nazwa wskazuje, dwuzawodowcy z licencjami
na prowadzenie autobuséw i samolotéw. Ich zadaniem byto
przeprowadzanie autobuséw po zajezdni, m.in. przez myjnie,
OC, tankowanie czy na kanat. Ustawiali takze wozy na placu
postojowym?. W wolnych chwilach, a tych nie byto wiele, za-
mieniali sie w mechanikéw. Byta to trudna i odpowiedzial-
na praca i niosta za soba ogromng liczbe kar finansowych
za uszkodzenia wozoéw, o ktére byto nietrudno przy przepet-
nionych parkingach. Kierowca-pilot mégt prowadzi¢ autobus
tylko na terenie zajezdni. Za brame mégt wyprowadzi¢ woz
tylko umundurowany kwalifikowany kierowca.

Bez miota to... nie robota

W 1969 roku w MZK pracowato az 38 kowali z papierami.
Oczywiscie najwiecej pracy mieli przy remontach tramwajéw,
ale i autobusy dopieszczali mtotkami, kowadetkami. Najcze-
$ciej ich resorowe, pidrowe zawieszenie, ktére na kostkowych,
brukowych nawierzchniach nie wytrzymywato swoich' zale-
canych przez producenta norm. Co prawda pod koniec lat 60.
wlewat sie szerokim strumieniem do miasta asfalt na ulice, ale
przedmiescia i dotykajace centrum dzielnice dlugo na niego
czekaty. Bywaty dni, ze z powodu uszkodzenia resoréw do za-
jezdni potrafito zjecha¢ nawet 10-20 wozéw dziennie. Byto
zatem co robic.

Dzisiejsze naprawy, serwis codzienny autobusdéw jest o wie-
le tatwiejszy i mniej pracochtonny. Wiele elementéw wymie-
nia sie dostownie jak przystowiowe klocki Lego. Nie potrzeba
juz wielu czesto wysoko kwalifikowanych rzemiesinikéw, jak

np.: nawijaczy silnikéw, cewek, uzwojen, itp., ktérych byto
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w firmie ponad 40. Armii murarzy, betoniarzy, brukarzy, de-
karzy i im podobnych zawodéw budowlanych, ktéra liczyta
ponad 200 oséb. Liczacego ponad 300 osobnikéw pici oboj-
ga = legionu portieréw, wartownikéw strazy przemystowej,
dozorcéw, ktérymi komenderowali dowddcy wart podlegaja-
cy bezposrednio samemu gtéwnemu komendantowi formacji
ochrony MZK. Umundurowanej i uzbrojonej w prawdziwa
bron palna. Warta, ze wzgledu na swoja szeroka dziatalnosc,
osobnego spisania.

Zapewne wielu nie uwierzy, ale sposrdd licznych etatéw

w 1969 roku byty m. in. gotowaczki napojéw (14) — przeszko-
lone panie, ktére nie tylko potrafity zagotowaé wode, ale i za-
parzy¢ pyszng kawe, herbate — nawet z podaniem do biurka.
Kobiety pracowaty jako telefonistki, sekretarki, kelnerki, bufe-
towe, konduktorki, informatorki, recepcjonistki. Dzisiaj to juz
zapomniane profesje, ktére znajdywaly zatrudnienie i miaty
swoj wkiad w prawidlowe funkcjonowanie stotecznej komu-
nikacji. Na wielu odcinkach, w latach 60., ich praca byta wrecz
niezastgpiona, jak chocby telefonistek taczacych rozmowy te-

lefoniczne.

Szum motorow i tetent koni

Innym zawodem na etacie w MZA jeszcze w 1970 r. byt -
trudno uwierzy¢ — woznica. Czy na stanie MZK byty wéw-
czas konie 1 woz? Tego historycy komunikacji miejskiej jesz-
cze nie ustalili; ale badania trwaja.

Tamte zawody, etaty, profesje przeszty juz
do historii. Zapewne niedtugo trudno bedzie tak-
ze znalez¢ opis stanowiska — gotowacz napo-
jow, podobnie jak adremista, tugownik, palacz
kotlowy, i siegac trzeba bedzie do obcojezycz-
nych stownikdéw.

Swiat sie zmienia, mocno prze do przodu. Jed-
ne zawody, stanowiska znikaja bezpowrotnie,
a na ich miejsce pojawiaja sie nowe, jak np. tele-
informatyk, programista, elektronik czy cate
mnostwo gtownych, starszych i szeregowych in-
spektoréw ds. paliwa, ogumienia, réznych go-
spodarek itd. Te nowe, wspodtczesne okreslenia
stanowisk nie maja jednak takiego uroku jak
dawny pan naczelnik, pisarz stacyjny, garazowy,
obrzedna itd.

Dlatego warto czasami spojrzec wstecz i z lek-
kim u$miechem zastanowi¢ sie nad historia ko-
munikacji tworzong przez réznych mniej lub
wiecej zacnych profesjonalistow.

WIWO
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WASZE SPRAWY

% Plotkzi stare;j cioth:

Czy nie odnosicie wrazenia, ze nie-
ktérzy nasi wspaniali pasazerowie sa, de-
likatnie méwiac, mocno roszczeniowi?
Ot6z ja takie wrazenie odnosze, bo ucha
i oka nadstawiam. [ powiem Wam, ze zi-
ma bardzo czesto sie zdarzalo, Ze pasa-
zerowie chcieli zwrotu pieniedzy za bi-
let. Bo autobus sie spdznil, bo nie
przyjechat, bo byt tak zatloczony, ze ja-
$niepaniistwo sie pomiescic¢ nie mogli.

Niektoérzy zadali zwrotu nie tylko
za bilet jednorazowy, ale wrecz siecio-
wy! I pisali tak: poniewaz spdzni-
tam/spéznitem sie do pracy o 20 minut,
w ramach rekompensaty nalezy mi sie
zwrot za bilet 30-dniowy.

7 poprzedniego mojego felietonu wie-
cie, ze ja juz posunieta w latach jestem,
rocznik 1966.

Wiecie tez, ze warszawianka ze mnie
taka, jak z kontrabasu fortepian. Przyje-
chatamna Mazowsze z Podhala, z Ko$cie-
liska, oj dawno to byto, za mtodosci, wiec
juz prawie sie warszawianka statam.

Ale wiecie co? W zyciu bym nie za-
data pieniedzy za sp6znienie autobusu!
Tez zdarza mi sie czekad, bo nogi jesz-
cze sprawne i do roboty, a w krawiec-
twie robie, chodzi¢ trzeba. Ale to prze-
ciez nie honor tak zebraé, tak nachalnie
domagac sie pieniedzy.

Nie rozumiem tych ludzi: czy oni my-
$la, ze nasi kierowcy zlosliwie sie opdz-
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niaja? Spia sobie po zajezdniach? Kaw-
ke pija?

Ja wiem, jaka to ciezka robota, bo mdj
pierwszy maz tez w transporcie robit,
on mleko wozil starami, jeszcze za ko-
munizmu, ja mtodo za maz wysztam.

Opowiadal mi, ile to trzeba sie byto
nabiedzié¢, aby w silny mréz ciezaréwke
odpalic.

[ pamietam, jak sie jezdzitlo autobu-
sami po Warszawie za koricowej komu-
ny. — Autobus jak przyjedzie, to bedzie
— tak sie méwito. Wiadomo byto, ze jak
zima, to, jako rzekla pewna pani mini-
ster, musi by¢ zimno, bo i taki klimat
mamy.

Powiedziatam juz, ze z Koscieliska je-
stem? No to wiecie, ze jak u nas $nie-
giem przywalilo, to czasem i dwa-trzy
dni, a nie dwie godziny, autobusu nie by-
to! Do Zakopanego to sie z buta szto,
jak mocno pofujato. Zima to zima jest
i kropka. Nie poradzisz. Tak zyjesz, tak
masz.

Warszawiacy sobie nie zdaja sprawy,
jak maja dobrze — tyle autobuséw, tyle
tramwajéw, zawsze sie jakos wydosta-
niesz.

W Tatrach jest inaczej. Busy jezdza
wtedy, gdy sa chetni do jazdy. Oj, jak mi
sie $mia¢ chce, gdy widze jak cepry, to
znaczy nasi turysci, patrza na rozktady
jazdy. Oj, panie, to tak tu nie dziata. Daj-
my na to chcesz jecha¢ rano do Wierch
Pororica i tam sobie podej$é na Rusino-
wa Polane. No piekne miejsce, cuden-
kiem! Polecam z catego ciotkowskiego
serduchal

Jedziesz busem kierunek Morskie
Oko. Rusinowa Polane oblatujesz raz-
-dwa i chcesz wrécié¢ do Zakopanego.
0j, kochany, nie wrécisz! Buséw nie mal!

Te, co pojechaly na Morskie Oko, stoja
tam do wczesnego popotudnia, gdy lu-
dzie z Morskiego beda wracaé. Wtedy
ich potrafi jecha¢ dziesie¢, jeden za dru-
gim. Z Wierch Pororica do Zakopanego,
a to jest z 15 km, do wczesnego popotu-
dnia nie dojedziesz niczym. Bo im sie
nie oplaca jechac dla jednego czy dwéch
pasazeréw. Wola sta¢ na Morskim.

No wiec o czym to ja gadatam? No
o tych ludziach co zebrza o kase, bo cze-
kali pét godziny na autobus.

A jed? ty, jeden z drugim, na Wierch
Poroniec! A niech ci tam tytek zmarz-
nie przez poét dnia to zobaczysz, jak

masz w Warszawie dobrze.
STARA CIOTKA
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ZAINSPIRUJ SIE

Rzuc wszysthko i...
chodz na kije!

Praca kierowcy to praca siedzaca, ale Ty masz na to spo-
séb...

Magda Bielecka to kierowczyni z Kleszczowej,

ktdra porzucita ciezaréwke narzecz
miejskiego autobusu. Jednak siedzacy tryb
zycia nie byt dla niej, dlatego zaczeta trenowaé
nordic walking. Zaczeto si¢ od niewinnych
spaceréw, ateraz maw planach przejs¢ az
stukilometrowa trase!

Poznaj jej historig i #zainspirujsie!

od

jak dawna pracujesz jako kierowczyni w MZA?
Kierowca zawodowym jestem od szesciu lat, a w MZA

pracuje od maja 2022 roku. Wczesniej byty ciezaréwki.

Skad pomyst, zeby zasias¢ za kotkiem autobusu?

14

Od dziewiatego roku zycia wiedziatam, ze bede kierow-
ca. Wtedy w domu pojawita sie kierownica do komputera
i gra Hard Truck II i.. przepadtam. Rodzice chcieli ukie-
runkowac¢ mnie w jaka$ bardziej ,kobieca” strone, ale sie
nie udato ;) Po prébach odnalezienia sie w wielu zupelnie
réznych zawodach i tak w koncu trafitam za kierownice
ciezaréwki. Mam wszystkie kategorie prawa jazdy a kaz-
dy egzamin zdatam za pierwszym razem. 4,5 roku jezdzi-
fam na trasach miedzynarodowych po catej Europie w po-
dwdjnej obsadzie z mezem. To byty szalone lata! Jednego
dnia mieli§my zatadunek w $nieznej Norwegii a za trzy
dni roztadunek w temperaturze 35 °C nad Gibraltarem.
W tej pracy odwiedzitam 22 kraje, a wolne dni spedzitam
w ponad 700 réznych miejscowosciach. W koricu stwier-
dziliSmy, ze czas przestaé¢ mieszka¢ w ciezaréwce i zapa-
dta decyzja o zmianie pracy. Ja zdecydowatam, ze chce
dalej by¢ kierowca i sprébuje jazdy autobusem. Tak trafi-
tam do MZA. Poczatek byt trudny, bo od razu zdatam so-
bie sprawe z tego, jak bardzo odzwyczaitam sie przez
ostatnie lata od kontaktu z ludZmi. Teraz juz przywyklam,
mam swoje ulubione linie, a jazda moja 18-metrowg ga-

sienicg daje mi duza satysfakcje.

Tak, uwielbiam chodzié. A jak chodzié¢, to z kijami.
Czyli nordic walking. Nie byto tak zawsze, bo dopiero po ro-
ku pracy za koétkiem zdatam sobie sprawe, jak wazny dla
ciata i ducha jest regularny ruch. Bolaty mnie plecy i stawy,
nogi puchty, miatam problemy ze snem i czutam sie ciagle
zmeczona. Staralam sie duzo chodzié, jednak problemy
z bélami plecéw i stawdw nie zniknely. Trafitam na artyku-
ty o nordic walking w internecie. Obejrzatam kilka filmow
na YouTube, wzietam kijki trekkingowe i posztam do lasu.
Nagratam sie telefonem, zeby zobaczy¢ jak chodze. To byt
dramat. To w ogdle nie wygladato jak na tych filmach. Spro-
bowatam jeszcze kilka razy, ale nie byto dobrych efektow.
Zaczetam szukac instruktora w okolicy i tak trafitam na gru-
powe zajecia finansowane przez urzad dzielnicy. Tam swiet-
na instruktorka Sylwia pokazata mi technike i réznice po-
miedzy kijami trekkingowymi a kijami do nordic walking.
Z tymi moimi nie miatam szans zrobic tego z odpowiednig
technika. Wypozyczytam profesjonalne kije od instruktor-
ki ijuz na pierwszych zajeciach zatapatam o co chodzi. Ku-
pitam wtasne i uzaleznitam sie od nordic walkingu. Po kilku
miesigcach instruktorka naméwita mnie na udziat w zawo-
dach. Zajetam czwarte miejsce! To mnie utwierdzito, ze to
jest sport dla mnie i chce nie tylko chodzic rekreacyjnie, ale

tez trenowac do startéw.

0d jak dawna trenujesz nordic walking?

Od dwdch lat.

Jaki byt najdtuzszy dystans jaki pokonatas, jakie zamie-
rzasz pokonac?

Do tej pory moim najdtuzszym dystansem byt maraton
— 42,2 km. Na tym dystansie obecnie gléwnie trenuje, po-
niewaz 15 kwietnia biore udzial w Mistrzostwach Polski
W Maratonie Nordic Walking w Bialym Borze. W majéw-
ke biore udzial w imprezie Ultra Stilo 3, gdzie bede starata

sie przej$¢ 100 km w 24 godziny w malowniczej okolicy la-
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tarni morskiej w Stilo. Ten rok to tez podwdjne Mistrzo-

stwa Europy w pétmaratonie (21,1 km) w lipcu i wrzesniu.

Czy technika nordic walking jest trudna do opanowania?
Nie. Jest wrecz bardzo prosta i naturalna. Wystarcza

2-3 godziny, zeby ja opanowaé. Cate piekno nordic wal-
kingu tkwi w tym, ze kazdy moze to robic, a efekty zdro-
wotne sa niesamowite. Szczegdlnie dla nas, kierowcéw,
marsz z kijami ma zbawienny wptyw na niwelowanie skut-

kéw siedzacego trybu pracy i stresu.
Jakies rady dla poczatkujacych?

Nie uczy¢ sie techniki samemu ani z filméw z internetu.
Najlepiej dotaczy¢ do grupy trenujacej w najblizszej dziel-
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nicy, gdzie instruktor pokaze i nauczy. Mozna tez uméwic
sie na indywidualne zajecia, gdzie bedac sam na sam z in-
struktorem mozna opanowac¢ technike juz w ciagu jednych
zajeé. Potem zostaje juz tylko praktyka, czyli chodzi¢, cho-
dzic i jeszcze wiecej chodzi¢ :) Jedni wola chodzi¢ z grupa
— spotykac sie, rozmawia¢ podczas marszu, a po wspdl-
nych zajeciach udac sie na ciacho do kawiarni. Inni wolg
medytowac podczas chodzenia i wybieraja samotny marsz.
Sa zwolennicy rywalizacji i ostro trenujg do udziatu w za-
wodach. Jest jeszcze grupa ludzi, ktérzy chea to dobro nor-
dic walkingu przekazywac innym i zaraza¢ tym sportem
i aktywnym stylem zycia, dlatego zostajg instruktorami. Ja
naleze do kazdej z tych grup :)
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Ona sie przewraca,

on jej pomaga

7 lutego

Na Inzynierskiej 06 z 5/162 wysiadata
pasazerka. Co$ jednak poszio nie tak,
przewrdcita sie na chodnik. Pierwszej

pomocy udzielit jej kierujacy. Brawo, sza-

cunek!

— Nic nie poradze, ze mi
stoma z butéw wystadje...

Stomiana awantura

10 lutego

Niemal w samo potudnie do 2/124 we-
szli podrézni z wézkiem wytadowanym...
stoma. Kierowca poprosit, by wyszli — au-
tobus to nie obora. Panowie, w stowach,
ktérych nie wolno nam zacytowac, po-
wiedzieli kierujgcemu, by sie od nich od-
czepit. Koniec koficow wyszli.

Buzia na glebe

10 lutego

Na jadacy 3/165 na metrze Wilanowska
wpadt chtopiec. Kierowca nie miat zad-
nych szans omina¢ dzieciaka. Ten prze-
wrdcil sie i rozharatat sobie gérng warge.
I tak dobrze, ze na tym sie skonczylo...

16

RAPORTY

Dat mu szkote

10 lutego

0j, nie popisat sie nasz kolega z linii 116

(brygady nie podajemy — nalezy nam sie

za to duza kawa!). Na placu Inwalidéw

nie wyhamowat i wyrznat w tyt samo-

chodu nauki jazdy.

Na szczescie skoniczylo sie na strachu.
Kursant dostat lekcje gratis: lekcje,
jak nie nalezy prowadzi¢ pojazdu.

On ja w tokieé,

ona - wszystko ok!

14 lutego

Na Wolczynskiej przy cmentarzu
jest przejscie dla pieszych. Na tym
przejsciu ok. 18:00 stata bardzo od-
porna pani. Rozejrzata sie, czy mo-
ze przejsé, no ale nie udato sie. Zo-
stata uderzona w tokie¢ przez
kierowce z linii 116. Zdenerwowane-
mu kierowcy oswiadczyla, ze... nic

jej nie jest. I sobie poszta.

I znowu autobusem

w pieszego!

14 lutego

Nie do uwierzenia, ale tego same-
go dnia inny kierowca — z linii 127 - tez
potracit pieszego! Do tego groznego
zdarzenia doszto na Zajeczej/Dobrej.
Kierowca autobusu skrecat w prawo.
Pieszy byt na przejsciu.
[ tez nie do uwierzenia, ale ten pieszy
takze oswiadczyl, ze nic mu nie jest
i sobie poszedt!
Panowie kierowcy: rozumiem, ze dwa
razy Opatrznos¢ nad wami czuwata.
Ale trzeci raz Pan Bog moze sie wku-
rzy¢ i dojdzie do nieszczescia. Pamietaj-
cie, ze pieszy na pasach jest $wiety!
Choéby wedtug was byto inacze;j.

Lusterkiem w wiate

15 lutego

Na przystanku Pogodna 01 stoi wiata.
Jeszcze stoi. Niemal w samo potudnie ude-

rzytw niglusterkiem kierowca zlinii 502.
Wiata ten wypadek zniosta dzielnie.
Mozna powiedzie¢ — w sumie drobiazg,
dobrze, ze nie uderzyt w pieszego...

Badz tu dobry,
cztowieku...

15 lutego

Kierowca z linii 504 na przystanku Uni-
wersytet Medyczny 02 pomagat wyjsc¢
z autobusu pasazerowi na woézku. Na-
gle poczut przeszywajacy bdl kregostu-
pa. Tak mocny, ze trzeba bylo wezwac
karetke. Kierujacy trafit do szpitala. Zy-
czymy zdrowia!

Na Orlej wywineta orta
16 lutego

Pewna dama bardzo chciata zdazy¢
do 2/702 na przystanku Orla. Biegla i,
nomen omen, wywineta orta, doznajac
urazu nogi. Odmdwita jednak wezwania

karetki.

Z cyklu ,,Co pasazer mie¢ powinien?”
prezentujemy niezbednik smieciowy
numer katalogowy N43

A w koszyku

$mieci peino...

17 lutego

Do N43 na placu Narutowicza wsiadt
pan w kryzysie bezdomno$ci z wielkim
koszem... ale nie, niestety nie kwiatdw.

Smieci. Pan nie chciat opusci¢ pojazdu,
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uczynit to dopiero gdy przyjechali in-
struktorzy. Brygada stracita 19 minut.

Jechat ,na bombach”

17 lutego

7 opdznieniem, za to w asyscie policyj-
nego radiowozu, przemierzat miasto Pia-
stow w strone Warszawy kierowca z li-
nii N85. A dlaczego tak? Ano dlatego,
ze w kursie do Piastowa jakas Zuleria,
ktérej kierowca zwrdcil uwage, by nie
chlali piwa, obiecata, ze spusci mu to-
mot na kursie powrotnym do Warsza-
wy. Kierowca nie zlekcewazyt tych po-
grézek. W Piastowie powiadomit policje,
powiedzial, co sie stalo i w asyscie ra-

diowozu wracal.

Kierowco, pomocy!

17 lutego

Brawa dla kierowcy 5/189. Pomdgt mez-
czyznie, ktéry na Sadybie przewrdcit
sie i doznal na szczescie niegroznych

obrazen.

Gasit pozar auta

17 lutego

Chwalimy takze kierowce 4/162. Widzac
ptonace auto, chwycit gasnice i pomdgt

w akcji ratownicze;j.

Dostat kablem

18 lutego

Przed $witem swisneto na Ostrédzkiej.
Wiatr zerwat przewdd telekomunikacyj-
ny, ktéry uderzyt w 6/120.

Co za wydmuchowo!

18 lutego

Nie tylko na Ostrdédzkiej $wistato.
Na placu Unii wiatr rzucit na jezdnie pla-
stikowe wygrodzenia. Na Trasie t.azien-
kowskiej w rejonie placu na Rozdrozu
tez fruwaty plastikowe plotki. Jeden
z nich zdzielit 6/523. W tym samym re-
jonie na jezdnie zwalila sie duza pod-
$wietlana zapora ze znakiem drogowym.
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Wjechat w nia kierowca z linii 138. Pra-
cownik wykazat sie odpowiedzialno$cig
— usunat przeszkode z jezdni.

Jechat utan, jechat..

21 lutego

Na przystanku Utariska w tyt autobusu
linii 173 wjechat autobus linii 147. 1 to
wjechal z iscie utanska fantazja, bo
uszkodzenia pojazdu byty znaczne.

Za waska brama?

21 lutego

Kierujacy z linii 180 wyjezdzat z Wio-
$cianiskiej. L... uderzyt w filar bramy wy-
jazdowej.

Rozumiemy, ze mozna uderzy¢ w co$
manewrujac w ciasnej uliczce. Ale zeby

walna¢ w brame? Nie honor, panowie...
& € p

Kociot

na Chetmzynskiej

22 lutego

Gorzej by¢ juz nie moglo. W popotu-
dniowym szczycie zepsut sie pociag Ko-
lei Mazowieckich, blokujac przejazd ul.
Chetmzyriska. Zanim kolejarze usuneli
zawalidroge, minety dwie godziny! Nie-
ktérych brygad wycofaé sie nie dato
— np. brygada 9/145 zaliczyta 123 minu-
ty op6znienia, inne skierowano objazda-
mi. Pasazerowie z Zabek czy Remberto-
wa oczywiscie nie posiadali sie z radosci,
nie mogac sie doczekac autobusu.
Zastanawiamy sie, ile czasu, ile lat jesz-
cze minie, zanim kolej zbuduje w tym
miejscu wiadukt?

Kierowca

jak przychodnia

25 lutego

Do kierowcy 5/523 na Olszynce przy-
szedt cztowiek ,z ulicy” i powiedziat, ze
bardzo Zle sie czuje. Kierowca nie pozo-
stat nieczuty. Do przybycia pogotowia
opiekowat sie chorym. Szacunek!

Pomégt rannym

26 lutego

Bardzo chwalimy tez kierowce 1/N45,
ktéry widzac krakse pojazdéw obcych
na Obozowej przy Deotymy nie przeje-
chatl obojetnie, tylko udzielal pomocy
poranionym w wypadku osobom.

Pomogi lezacemu

26 lutego

Z samego ranakierujacy 4/126 zaopieko-
wat sie lezgcym na przystanku Cemento-
whnia 01, cztowiekiem. Poczekat na karet-
ke, dopiero wtedy odjechat. Brawo!

To jestem ja, z volvo!

26 lutego

Halo, halo, czy czyta nas wtasciciel vo-
Ivo, ktére uniemozliwito przejazd ul.
Motdawska? Jesli czyta, to mamy ztotg
rade: kochaniutki, naucz sie ztotko par-
kowad, a dopiero potem wsiadaj w wy-

pasiong bryke.

Leza% na poboczu

27 lutego

W $rodku nocy, na poboczu alei Kra-
kowskiej przy alei Hrabskiej lezat mez-
czyzna. | by¢ moze by tej nocy nie prze-
zyl, gdyby nie czujnos¢ i empatia
kierowcy 209/N88. Kierujacy zatrzymat
autobus, pozostal przy czlowieku
do przyjazdu stuzb. Brawo!

Rzucony na autobus

28 lutego

Mrozace krew w zytach sceny rozegra-
ty sie z samego rana na przystanku In-
struktorska O1. Gdy zatrzymat sie 5/183,
kierowca osobdwki postanowit ominaé
autobus. Nie zauwazyt biegnacego przez
jezdnie przechodnia. Uderzyt w niego,
a czlowiek, z odbicia, uderzyt jeszcze
w autobus.
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| HISTORIA
Pokaz mi swoja
czapke, a powiem

Cl,

W historii warszawskich
autobusow 1 zwigzanych
z nig epizodow ubran
stuzbowych ujetych

w karby powaznej nauki
mundurologii, zawsze
powazne miejsce zajmo-
wato formalne, zgodne

z regulaminem nakrycie
gtowy. Majace konwe-
niowac z resztg ubioru

i by¢ reprezentacyjne.
Choc¢ dla wtajemniczo-
nych byto czyms wiecej.

Ukryte informacje
W czapee’

Swego czasu, nawet niezbyt odleglego, stuzbowa czapka
odgrywata niezmiernie wazng role. Byta nie tylko nakryciem
gltowy chroniacym przed zimnem, deszczem, ale przede wszyst-
kim spefniata role informacyjna o przynaleznosci do konkret-
nej grupy zawodowej, w tym przypadku pracownikéw komu-
nikacji miejskiej. Zajmowanym stanowisku i jego hierarchii
czy przepracowanych latach. Nieformalnie, jej stan zuzycia,
fantazyjnie wyginane brzegi gérnego denka (tzw. korony)
W rézne strony oznajmiato czesto ukryte, ale jasne dla wta-
jemniczonych wspdtpracownikéw, dodatkowe dane o wtasci-
cielu. Moze, to zabrzmi dziwnie, ale np. stosunek osobisty
do wykonywanej pracy, stan ducha czy czasami nawet prze-
konania $wiatopogladowe. Jednym stowem — czapka, to byt

18

im jestes

pewien zbidr cennych oficjalnych i pétoficjalnych informacji,
ktérych czesé¢ zawierata sie w jej budowie, ksztalcie, uzytych
materiatach, wykoriczeniu itd.

Od czako do maciejowki

Czapki pierwszych konduktoréw, stangretéw, woznicéw
swoim wygladem upodobniaty sie do popularnych w XIX wie-
ku, nie tylko w kregach wojskowych, kaszkietéw typu ,cza-
ko”. Podobnych nieco do dzisiejszych, modnych skérzanych
»konfederatek”. Zasadniczo wykonane byly z tkanin wetnia-
nych podobnych do filcu. Czasami filc zastepowano szewio-
tem. Daszki wykonane byly najczesciej z grubej, niewyprawia-
nej skory. W wersji luksusowej obszywanej Inem.

Charakterystyczna, nieco podobna do dzisiejszych ,,macie-
jowek” czapka stuzbowa pojawita sie na gtowach trambusia-
rzy po wielu bojach i dyskusjach w poczatkach lat 20. XX wie-
ku. Choé¢ poczatkowo znawcy mundurologii wojskowej
proponowali, aby ,,maciejéwke”, ktdora kojarzyta sie im z wiej-
skim, plebejskim nakryciem glowy, zastapi¢ rogatywka, jako
najbardziej polska. Ostatecznie jednak, niekoriczace sie spory,
czy ma to by¢ rogatywka krakowska, wielkopolska czy kielec-
ka zadecydowaty, ze wygrata ,,maciejéwka”. Nie byt to jednak
bdj ostatni, gdyz nad ostatecznym, niepowtarzalnym i tylko
warszawskim ksztattem czapek dla trambusiarzy dumali do po-
towy lat 30. znawcy mundurologii, kapelusznicy a nawet mo-
dystki. Te ostatnie dobieraly materiaty i kolory biz, otokdw,
wsteg, laméwek, potnikéw, czyli elementdéw sktadowych i wy-
konczeniowych nakrycia gtowy. Wszak czapka miata by¢ re-
prezentacyjna.

Duma warszawskich
trambusiarzy

[ tak oto w drugiej potowie lat 30. powstato niemal arcydzie-

to kapelusznictwa, czapkarstwa. Prawdziwie warszawskie, nie-
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powtarzalne, wrecz zastrzezone tylko dla
trambusiarzy. To nic, ze dtuga, twarzo-
wa ,fopata” (daszek) byt jakby zapozy-
czony z angielskich czapek oficerskich,
a kolorowe sznury tracaly wojskowa
niemczyzna. Najwazniejsze, ze byta ona
tylko warszawska, co podkreslaty nie tyl-
ko kolory laméwek, ale i umieszczo-
nana otoku zdobna Syrenka.

Jako Ze powstaniu nowego wzoru do-
pingowali najbardziej autobusiarze, to
pierwsze egzemplarze nowego kaszkie-
tu trafity do kierowcéw z zajezdni
przy Inzynierskiej. Te bardziej strojne,

-~
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mieniace sie ztotem, oczywiscie otrzy-
mat nadzoér: naczelnik stacji, naczelnik
wydziatu itd.

Wraz z pojawieniem sie nowego mo-
delu wprowadzono sztywna hierarchie
sznuréw, koloréw otokdw, sposobéw ich
noszenia. Powstat swoisty ,,czapkowy re-
gulamin”, ktéry wskazywat, co, kiedy
i dlaczego wolno, a co nie jest wskaza-
ne. [ tak czerwony kolor otoku byt za-
strzezony dla kierownictwa, nadzoru ru-
chu, kontroleréw. Czarny mieli tylko
kierowcy, a granatowy byt przeznaczo-
ny dla konduktoréw. Wprowadzono tak-

ze trzy kolory sznuréw nad daszkiem.
Czwartym byta plecionka zdtto-czerwo-
na, zo6tto-czarna lub zétto-granatowa,
ktéra mogli nosi¢ na czapkach tylko pra-
cownicy o ponad 20-letnim stazu pracy
w autobusach czy tramwajach. Sznury
byly cienkie, luzno lezace nad daszkiem
lub plecione. Kolejnym stopniem byty
grube sznury.

Ich tegos¢ oznaczata lata pracy, zaj-
mowane stanowisko, zaleznos$é lub
zwierzchnictwo. Najwyzsza ,,potka” by-
ty czapki z ze ztotymi lub srebrnymi ga-
lonami na daszku. Te pierwsze, podwdj-
ne miat tylko dyrektor, Gt. Inzynier, Gt.
Ksiegowy. Te pojedyncze ich zastepcy,
a srebrne byly przydzielone naczelnikom
wydziatéw, zajezdni, warsztatow.

Niestety 1939 rok przerwal kolejne
przydziaty nowych czapek dla konduk-
toréw, warsztatowcow nie tylko autobu-
sowych, ale i tramwajowych.

W czasie Il wojny swiatowej niemiec-
ki zarzad tramwajéw warszawskich proé-
bowat wprowadzic i jakby kontynuowaé
tradycje mundurowa, ale w oparciu
o swoje wzory. W sumie skoriczylo sie
jednak tylko na uszyciu czapek dla $ci-
stego kierownictwa firmy i kilku niemiec-
kich sekretarek.

Powrot

do korzeni?

Po drugiej wojnie $wiatowej nie po-
wrécono do wzoru czapki z lat 30., ja-
ko sanacyjnego, a siegnieto po wzor
z poczatku lat 20., czyli ,,maciejéwki”,
ktéra nieco zmodyfikowano. Cho¢ nie
od razu, gdyz na poczatku lat 50., w ra-
mach ujednolicenia przepiséw i ubran
stuzbowych dla wszystkich przedsie-
biorstw komunikacji miejskiej w Polsce,
narzucono jeden wzor czapki. Nie tylko
identyczny, jak wojskowy, ale i... uzywa-
ny np. przez stuzby wiezienne. Trudno
dzisiaj dociec, czy byt to jeden z powo-

déw, ze warszawscy trambusiarze moc-
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no zaprotestowali i zazadali ,maciejéwek”. Winnych ,,buntu”
ukarano i — chcial nie chcial — zgodzono sie na inny od ogdl-
nopolskiego wzor, ale tylko dlatego, ze nawiazywat do trady-
cji... rewolucyjnych z 1917 roku. Co prawda, wtedy obowiazy-
wat nieco inny wzdr, ale to juz szczegdt, ktéry nie byt istotny
dla 6wczesnych historykéw munduréw — mundurologéw ko-
munikacji miejskie;j.

Na poczatku lat 50. obok meskiej czapki wprowadzono dla
pan furazerki (o ich trudnej historii mozna przeczytac¢ w Klak-
sonie nr 9 (131) z wrzesnia 2020 r.).

Meska, lekko modyfikowana przez lata, w swym zasadni-
czym ksztalcie dotrwata do pierwszej po Il wojnie swiatowej
srewolucji” mundurowej pod koniec lat 60. Damska, nawet
twarzowa furazerka, przepadta w wirze historii i ustapita miej-
sca beretom. Wprawdzie byly préoby przywrdécenia jej do task,
ale skoniczyly sie niepowodzeniem.

»Maciejéwka” model 1967 zasadniczo w ksztattach nie réz-
nit sie od poprzedniego z lat 50., ale przywrdcit do task sznu-
ry, galony na daszku i ich hierarchie podobna do tej z potowy
lat 30. Tym samym czapka na nowo odzyskata swéj splendor
i stata sie dla wielu trambusiarzy prawdziwym powodem do du-
my. Sporo z nich do dzis jest skrzetnie przechowywanych
w wielopokoleniowych domach trambusiarzy niczym relikwie.

Niestety, w latach 80., w ramach koniecznych oszczedno-

Wlodzimierz Winek

Trambusowa
mundurologia
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$ci, a i pewnych niezrozumiatych animozji opartych na nie-
znajomosci historii i tradycji mundurowych warszawskich
tramwajarzy i autobusiarzy, odszedt do lamusa.

LekKi powiew

historii

Dzisiaj dawny powdd do dumy zapewne juz nie powrdci,
cho¢ pewna forma, jakby kontynuacji tradycji i historii cza-
pek jest podtrzymywana przez Nadzér Ruchu w MZA. Po-
dobnie jak w Tramwajach, ale nie sa to juz te prawdziwie, daw-
ne, tylko dla warszawskich trambusiary zastrzezone wzory.
Bardzo podobne mozna zobaczy¢ na gtowach ludzi z Nadzo-
ru Ruchu w Poznaniu, Katowicach i innych miastach. Najcze-
$ciej réznig sie tylko logo firmy na otoku czy koronie. Troche
szkoda, ale by¢ moze ktos, kiedys siegnie do zrédet i...

A wiecej o fascynujacej historii trambusowych ubran
na przestrzeni ostatnich ponad 150 lat mozna przeczytac
w ksigzce ,,Trambusowa mundurologia” mego skromnego au-
torstwa. Wystarczy wpisa¢ w przegladarce Google tytut, a resz-
te pokaze znany internetowy wujek.

WIWO
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Surmatostolattradyciiizwigzkow
z warszawskimiautobusami.
Surma to wystepy w krajuiza granica.

Repertuar od patriotycznego do rozrywkowego,
od Sswieckiego do sakralnego.

Nie musiszmieé¢ dosSwiadczenia!
Nie musisz by¢ pracownikiem MZA!

Wymagamy jedynie poczucia humoru,
otwartosciiodrobiny stuchu.

A

|

)

Proby wsali konferencyinej
zajezdni,Ostrobramska:
wtorek 17.00-19.00
czwartek 16.45-18.45
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Swieta Wielkanocne to czas na specjalne potrawy, ktére prz
gotowuje sie w okresie przesilenia wiosennego. Typowa \
- i przepyszna! - dla polskiej kuchni w tym czasie zupa to zur. \ i

Jesli zrobi sig ja zgodnie z regutami, bedzie bardzo sytym da-
niem. Zur powinien by¢ na dobrym, zytnim zakwasie, gesty,

aromatyczny.

Skladniki:
1,5 1 wywaru lub wody
4 liscie laurowe
6 ziaren ziela angielskiego
1 tyzeczka majeranku
400 g kietbasy biatej surowej
150 g boczku wedzonego
1 cebula
4 zabki czosnku
3-4 ziemniaki
300-500 ml zakwasu na zur (w zaleznosci od
kwasnosci)
1-2 tyzki chrzanu
125 ml $mietanki 30%
2 tyzki oleju roslinnego, np. rzepakowego
s6l, pieprz czarny
jajka na twardo do podania

Sposéb przygotowania:

Biata kielbase naktuj widelcem lub wykataczka, aby nie
popekata podczas obrébki termicznej. Ugotuj ja w wywarze
lub wodzie z li§¢mi laurowymi, zielem angielskim
(rozdrobnionym wczesniej w moZzdzierzu) oraz odkrojona
skérka z boczku (doda tadny wedzony aromat). Ptyn powinien
delikatnie ,,pyrkac”. Po ok. 20 min. wyjmij kietbase i odtéz ja
na bok do wystudzenia.

Na patelni rozgrzej olej i podsmaz boczek pokrojony w
stupki. Kiedy mieso sie zrumieni, dodaj cebule pokrojong w
kostke. Pod koniec smazenia dodaj posiekany czosnek i
majeranek. Smaz jeszcze 1 minute na matym ogniu.

Ostudzong kietbase pokréj w plastry lub kostke.

Do gotujacego sie wywaru dodaj podsmazong zawarto$é

patelni, pokrojona kietbase oraz ziemniaki pokrojone w kostke.
Po ok 15 min., gdy ziemniaki beda miekkie, dodaj ok. 300
ml zakwasu. Jesli chcesz miec¢ bardziej kwasng zupe — dolej
go wiecej. Dodaj chrzan i $mietanke. Podgrzej zur, ale juz nie
gotuj. Serwuj z jajkiem na twardo.
Smacznego!

IKOS
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a' Pamigléwka polega na wypehieniu diagramu w taki sposéb, aby
4 w kazdym wierszu, w kazdej kolumnie i w kazdym dziewieciopolowym
L kwadracie 3x3 znalazty sie cyfry od 1 do 9.
Cyfry w kwadracie oraz kolumnie i wierszu nie moga sie powtarzac.
A
3 7 4 8 5 9
9 6 3
= 2 5 7
2 9
| 4 6 | 7 5
3 6
6 2

Nagrody zostang rozlosowane wsrod 10 osob, ktére w rozwiazani
odgadna, jaka cyferka znajduje sie na zéttym polu. Powodzenial!
Odpowiedzi prosze nadsyta¢ na adres: v
malgorzata.kaczynska@mza.waw.
3
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Krzyzowka znajduje sie na s

 iwzmus
Historia na do widzenia, czyli
czlowiek z dwiema giowami

Widziatem go tylko przez chwile. Szedt korytarzem Cen-
trum Onkologii. Nasze spojrzenia zetknety sie moze na dwie
sekundy, ale zapamietam tego cztowieka na cate zycie. Miat
dwie glowy. To znaczy na gltowie urést mu guz wielkosci
nieduzego arbuza.

[le m6gt miec lat? Wygladat na maksymalnie 25. Niewy-
soki, przerazliwie chudy, tysy. Moze dlatego ten potworny
guz wydawal sie jeszcze wiekszy.

Zajmuje sie w naszej Spoétce skargami. llez tam nie-
szczesc! Przyspieszenia o jedna minute, opdznienia o pied,
ochlapania woda z katuzy, swary z kierujacym, przyciecie
drzwiami, niezaczekanie na dobiegajacego pasazera, w au-
tobusie zigb lub za goraco — no, caty taki miszmasz, caty
przekroj pasazerskich dramatéw.

Nie lekcewazymy zadnego sygnatu, zadnej informacji, ze
stato sie co$ zltego. Wyjasniamy wszystko do korca. Pasa-
zer jest naszym chlebodawca. Zalezy nam, by nasi klienci
byli zadowoleni.

A jednak czasami cos sie we mnie buntuje. Czasami sta-
wiam sobie pytanie: czy rzeczywiscie dramatem jest, ze au-
tobus spdzni sie pie¢ minut? Czy spéznienie do pracy, cho¢
oczywiscie niemite, to koniec swiata? Gdzie postawic¢ gra-
nice miedzy tym, co wazne, a co mniej istotne?

Czlowieka z dwiema gtowami widziatem w marcu 2019
roku. Czasami o nim mysle. Jakie miat plany na zycie? Jakie
marzenia? I co spowodowato, jaka ztosliwos¢ losu, ze tak
potwornie zaatakowat go nowotwor?

Czy w chwili, gdy nasze spojrzenia na chwile sie zetkne-
ty, szedl wtasnie na badania? A moze z nich juz wra-
cat? [ z jaka diagnoza?

Przeciez nie wypadato zapytac: stary, co ci jest? Czasa-
mi jest mi glupio, ze moze o utamek sekundy za dlugo
na niego patrzytem.

Dramaty. Dla jednych dramatem jest to, ze w autobusie
panuje niemitosierny Scisk, inni pewnie wiele by dali, by
jeszcze kiedys, kiedykolwiek pojechaé autobusem, pdjsc
do parku, zy¢...

Czasami mam ochote powiedzie¢ naszym skarzacym:
wsiadzcie do autobusu. WysigdZzcie przy Centrum Onkolo-
gii. Nie bdjcie sie. Wejdzcie. Przeciez wy jestescie zdrowi!
Wy na pewno wyjdziecie! A nie kazdy, kto tam trafia, wyj-
dzie...

Ale moze zobaczycie tego chtopaka. Moze wciaz ma na-
dzieje na zycie.

SLAWOMIR SLUBOWSKI

LISTA NAGRODZONYCH OSOB W ZADANIU Z NUMERU 2/2023

Hasto: MASZYNA

1. Dominik Tomaszewski
2. Anna Karczyk

3. Katarzyna Kucharuk
4. Magdalena Makowslka

5. Krzysztof Laudy
6. Paulina Kubrak
7. Patrycja Stanko
8. Damian Rodak
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