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Warszawa 18 marca 2008 roku
Determinacja i1 wytrwatos¢ drogg do sukcesu

Zwiagzkowcy z ZZPKM i NSZZ ,,Solidarno$¢” w MZA i TW po raz kolejny udowodnili,
ze mysle¢ o ludziach, o pracownikach, zwigzkowcach, to praca szersza. Praca, w ktorej
trzeba mysleé takze o firmie, o jej przysztosci i byé za nig odpowiedzialnym nie mniej
niz Zarzad. Czy nawet, czasami nie wiecej?

Po wielomiesiecznych, trudnych, wymagajacych wielu kompromisow, ale takze stanowczo$ci w
udowadnianiu swoich racji, rozmowach - wreszcie Rada Warszawy wyrazita zgode na zawarcie przez
wiadze miasta - wieloletniej umowy na Swiadczenie ustug w Tramwajami Warszawskimi i Miejskimi
Zaktadami Autobusowymi. W przypadku TW - jest to okres 20 lat, liczagc od dnia dzisiejszego, czyli
do 2027 roku a z MZA na okres 10 lat, czyli do 2017 roku.
Obecne umowy nie tylko precyzuja srodki finansowe na wykonanie planéw, ale réwniez okreslajg w
przyblizeniu pienigdze na modernizacje istniejgcej infrastruktury, taboru czy budowy nowych tras
tramwajowych. Np. ,,miasto” gwarantuje TW w rym roku kwote ponad 442 milion6w a nastepnie w
kolejnych latach wzrost wydatkdw S$rednio o okoto 15-20 procent. W roku 2027 bedzie to juz ponad
jeden miliard 100 milionéw w ciagu roku. Jak wida¢ wzrost wydatkéw miasta w ciggu 20 lat bedzie
prawie 2,5 krotny. Warto dodaé¢, ze w tym czasie TW chcg kupi¢ prawie 200 tramwajow
niskopodtogowych i wybudowaé¢ kilkanascie km torowiska miedzy innymi potgczy¢ Bemowo z
Kasprzaka czy petla Piaski, petla Kielecka i wielu innych jeszcze przed 2012 rokiem. Dobrze sig stato,
ze radni wreszcie zainteresowali sie TW i MZA iwiedzg, na co te pienigdze zostang wydane. A nie jak
wielokrotnie méwiono w poprzednich latach, ze kazda dodatkowa ztotéwka bedzie przejedzona przez
pracownikéw. Dlatego nie warto byto sie zajmowa¢ TW i MZA.
W MZA rowniez jest znaczacy przyrost. Np. w tym roku bedzie to kwota ponad 625 milionéw ztotych
aw 2017 ma to by¢ kwota ponad 943 miliondw ztotych. Czyli wzrost o prawie 40 procent.
Waznym zapisem w obu umowach jest stwierdzenie, ze kwoty mogg zosta¢ zmienione za zgodg Rady
m.st. Warszawy wyrazong w formie uchwaty, w szczeg6lnosci w nastepujacych przypadkach:
1) zajscia niemozliwych do przewidzenia zdarzen, ktdre w istotnym stopniu spowodujg wzrost
kosztow $wiadczenia ustug przewozowych w komunikacji autobusowej itramwajowej;
2) zmian planéw izadan inwestycyjnych m.st. Warszawy;
3) zmian dotyczacych zakresu i zapotrzebowania na ustugi przewozowe w komunikacji zbiorowej
autobusowej itramwajowej na terenie aglomeracji warszawskiej.
Taki zapis okresla jasno, ze witadze Warszawy muszg patrze¢ na swojg, samorzagdowg komunikacje
inaczej niz do tej pory. Muszg zdawaé sobie sprawe z faktu, ze cigzy na nich odpowiedzialno$¢ za ich
kondycje finansowg a ta jest uzalezniona od cen na rynku paliw, energii elektrycznej, zakupu taboru,
inflacji i wielu, wielu innych spraw, na ktére Zarzady obu spdtek nie zawsze majg wptyw. By¢ moze
wreszcie warszawscy decydenci zauwazyli, ze dalsze prywatyzowanie linii, komunikacji miejskiej
wtasciwie do niczego nie prowadzi, co juz udowodniono na zachodzie Europy. W ukladzie
komunikacji miejskiej - ,,ztota reka wolnego rynku” - nie dziata i nie bedzie dziata¢. Bogatsi od nas
wycofali sie z prywatyzacji komunikacji miejskiej i powracajg do wzmocnienia roli samorzgdowych
firm w uktadzie komunikacji miejskiej. Wzmocnienia pod wzgledem finansowym, inwestycyjnym ico
najwazniejsze zawsze mozliwej do sprawdzenia, czy przeznaczone pienigdze sg prawidtowo
wydatkowane i czy podnosi sie jako$¢ ustug. W uktadzie firm prywatnych jest to niemozliwe a co
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gorsze oddanie w ich rece wiekszosci komunikacji, moze spowodowa tworzenie sie lobbingéw
wymuszajacych ceny za ustugi.

1 to, trzeba dodac¢, jest niewatpliwg zastugg zwigzkowcOw, negocjatorow z ZZPKM i NSzz
»Solidarnos¢”. Nie tylko wynegocjowanie dobrych stawek, zapiséw dla plandw inwestycyjnych, ale
réwniez unaocznienie radnym m.st. Warszawy, ze czas konczy¢ z eksperymentowaniem na
warszawskiej komunikacji. Ze trzeba wzia¢ na siebie odpowiedzialno$é zajej rozwéj, jesli mysli sie o
budowie nowoczesnego miasta z komunikacjg miejska na europejskim poziomie.

Mozna $Smiato powiedzie¢, ze 13 marca 2008 roku rozpoczeta sie nowa era dla MZA i TW. Nagle
pojawito sie wiecej zielonego Swiatta na ulicach dla tramwajoéw z TW i autobuséw z MZA. A i liczba
,»13” dla obu firm chybajest ,,szczesliwa”.

Warto doda¢, ze sesja Rady Warszawy byta chyba pierwszg od ponad 7 lat, na ktorej tak wiele
rozmawiano na temat komunikacji miejskiej. Podczas sesji takze metro wygralo w swojej historii
wieloletnig (na 20 lat) umowe z wiadzami miasta. Takze i tutaj bedzie o ponad 100 procent wzrost
wydatkow.

Ukoronowaniem sesji byla zmiana cen biletéw dla komunikacji warszawskiej. Takze pierwsza od 7
lat. Co prawda ZTM planowat wiekszy wzrost cen biletdw, ale w efekcie wywalczyt prawie swoje i od
2 czerwca bedziemy jezdzi¢ drozej. Cho¢ nie do konca, bo niektdre bilety pojawia sie po raz pierwszy
iw pewnym sensie namawiajg do oszczednosci. Pojawig sie, tafnsze bilety 20 minutowe a i znizki beda
wieksze z 48 na 50 procent. Wzrost cen biletdw prawdopodobnie takze wpiynie w ostatecznym
rozrachunku na cene wzkm. Podstawy dziatalno$ci dla TW i MZA.

Jak wida¢ determinacja i wytrwato$¢ zwigzkowcéw z ZZPKM i NSZZ ,Solidarno$¢” przyniosta
jeszcze jeden sukces. Sukces zwigzkowy i sukces dla firm. A trzeba pamietaé, ze negocjacje nie byly
tatwe. Wymagaty wielu spotkan. Zwigzkowcy z ZZPKM i ,Solidarnosci” uczestniczyli w wielu
spotkaniach, m. in. w Komisji Infrastruktury. Przeprowadzili wielokrotne rozmowy w klubach
radnych. Spotykali sie z Prezydentami W-wy, odpowiedzialnymi za komunikacje warszawska.
Niejednokrotnie byli uczestnikami wielu sesji Rady Warszawy. A wszystko, po to aby MZA i TW
dalej istniaty na warszawskim rynku komunikacyjnym. Istniaty i byty prezne. Bo, od tego zalezg takze
zarobki pracownikéw oby firm. Wynegocjowanie nowych umoéw otwiera przed nimi stabilizacje
przynajmniej na okres 10 lat. A stabilizacja jest niezbedna dla harmonijnego i statego rozwoju.
Pozwala planowaé przyszto$¢ firm i co najwazniejsze pozwala takze ze spokojem patrze¢ na zarobki
pracownikdw. Moznaje planowac a nie zawsze wymuszac.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze Zarzady obu firm docenig to, iz to wiasnie zwigzkowcy wynegocjowali i co
pozwoli na state rozmowy przy stole. Rozmowy rzeczowe, konkretne, - bo oparte na wspdlnej
odpowiedzialnosci za firmy i ludzi w nich pracujgcych.

Szkoda tylko, ze inne organizacje zwigzkowe bedg chciaty rozmydli¢ ten niewatpliwy sukces i
prawdopodobnie réwniez gtosno beda sie szczyci¢ zwyciestwem. A tak naprawde, to wcale nie
interesowaty sie tg sprawg, z gory skazujac jg na niepowodzenie.

Jedno jest pewne. Zwigzkowcy z ZZPKM i NSZZ ,Solidarno$¢” mogg byé z siebie dumni. Warto o
dacie 13 marca 2008 roku szybko nie zapomnieé. SzczegGlnie, gdy beda sie nig szczyci¢ inne
organizacje zwigzkowe. Warto wtedy zadac¢ jedno pytanie: - a czy Wasz zwigzek co$ dla firmy zrobit?
Zrobit dla pracownikow? Bo te zrobity. W chwili obecnej sg prowadzone takze inne rozmowy,
negocjacje w sprawie unormowania warszawskiej komunikacji samorzadowej. By¢ moze niedtugo
znowu bedziemy powiedzie¢ - patrzcie mamy kolejny sukces na drodze, by TW i MZA byly
najwiekszymi, najnowoczesniejszymi i z przysztos$cig miejskimi przewoznikami.

A w kazdym dziataniu zwigzkowcow jest zawsze dbato$¢ o zwigzkowcdw i pracownikow.
Zwigzkowcy z ZZPKM i NSzZzZ ,Solidarnos¢”

doskonale rozumiejg, ze gdy nie bedzie sie tgczy¢

funkcjonowania firmy z ludZmi, trudno bedzie

zadba¢ o ich przyszto$¢, byt dla nich i dla ich

rodzin.

A ty - Kolezanko i Kolego, co mozesz powiedziec

0 swoim zwigzku? Mozesz by¢ z niego dumny jak

sg zwigzkowcy z ZZPKM i NSZZ ,,Solidarnos¢?

wiwo
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