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MZA - zmienia Iogo harwy

Czerwone boczne $ciany z nowym
logo i zotty dach — tak moga wygladac
miejskie autobusy. Pomyst nowego
malowania powstat w Miejskich Zakfa-
dach Autobusowych.

Restrukturyzacja i proces modernizaciji
taboru MZA pocigga za sobg koniecz-
nos¢ zmiany identyfikacji wizualnej Spof-
ki. A zmiana wizualizacji firmy ma pole-
ga¢ miedzy innymi na wprowadzeniu
nowego znaku graficznego, skfadajgce-
go sie z logo i nowej typografii. Zmiana
ma pokaza¢ zachodzgce zmiany we-
wnetrzne w firmie i odrézni¢ autobusy
od konkurencyjnych przewoznikow przy
jednoczesnym zachowaniu wytycznych
Rady Warszawy w odniesieniu do malo-
wania wozéw, wypromowanie nowocze-
snych autobuséw nalezgcych do Spot-
ki. Zmiana znaku graficznego oraz stwo-
rzenie ksigegi standardéw wizualnych
wzorem innych spoétek miejskich i za-
chodnich firm komunikacyjnych, pozwoli
po raz pierwszy w historii MZA na unifi-
kacje oznaczenia taboru, samochoddw
transportowych, budynkoéw, umunduro-
wania oraz innych nosnikow.

Koncepcja zmiany wizerunku zewnetrzne-
go Spotki zostata opracowana przez Dziat
Marketingu i sktada sie z trzech etapow:

- etap pierwszy zaktada zmiang znaku
graficznego firmy, poprzez wprowadze-
nie logo oraz nowej typografii,

- w drugim etapie zostanie opracowana
ksiega standardow wizualnych Spofki,

- etap trzeci przeznaczony zostanie na
wdrozenie zatozeh z ksiegi standardow
wizualnych na istniejgce nosniki (auto-
busy, budynki, materiaty promocyjne,
druki firmowe, itd.).
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W projektowaniu nowego logotypu
zastosowano nastepujgce elementy
majgce kojarzy¢ z nowoczesnoscia,
Swiezoscig i ekspresja;

- znak graficzny uktada sie na ksztaft
litery ,S”, co ma symbolizowaé¢ szyb-
kos¢ (ang. — Speed)

dok. str. 2

Komunikat w sprawie decyzji ptacowych w Tramwajach
Warszawskich od 1 wrzesnia 2008 roku

Organizacje Zwigzkéw Zawodowych dziatajgce w Spoéice, wystgpity do Zarzadu, aby
srodki przeznaczone przez Zarzad na wzrost wynagrodzen skierowa¢ na wzrost wyna-
grodzen zasadniczych.
Biorac pod uwage, ze Zarzad Spétki negocjuje z Miastem stawke za wzkm na 2009 rok
i trudno jest okresli¢ termin zakonczenia negocjacji, Strony ustality, aby dostepne w
tym roku $rodki przeznaczy¢ czasowo (maksymalnie do 31.12.2008r.) na zwiekszenie
od 1.09.2008 kwoty miesiecznej premii motywacyjnej do wysokosci:
. Obstuga 470 zt
. Rzemieslnicy 570 zi
. Motorniczowie 670 zt
. Nierobotnicze szeregowi 570 zi
. Nierobotnicze sredni nadzér 670 zt

Nierobotnicze wyzszy nadzo6r 850 zt
Zarzad w przypadku uzyskania informacji o srodkach na 2009 rok przystgpi do nego-
cjacji w zakresie podwyzek ptac zasadniczych.
Wprowadzona zostanie zmiana do Regulaminu przyznawania premii motywacyjnej
tzn. premia bedzie naliczana i wyptacana w okresach miesiecznych tj. za miesigce
lipiec — sierpien w dniu 26.09.2008, a nastepnie co miesigc poczynajgc od 26 paz-
dziernika 2008 roku.
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- wydtuzone i pochylone elementy
znaku graficznego majg nadawaé roz-
pedu i dynamizmu,

- wizerunek syreny z korong zostat
zaczerpniety wprost z herbu m.st. War-
szawy, co ma sugerowac zwigzki spof-
ki z Warszawag. Rezygnacja z tarczy
herbowej i zmiana kolorystyki, oznacza
tak duze zmiany, ze pozwala na zasto-
sowanie symbolu bez tamania praw
autorskich do znaku,

- zastosowana czcionka (Bahamas) i
pochyty kroj liter ,mza” dodaje logoty-
powi $wiezosci oraz harmonizuje z sa-
mym znakiem graficznym,

- uzyte kolory (bialy i czerwony) na-
dajg znakowi $wiezos¢ w przeciwienstwie
do zestawu barw Zoftej i czerwone;j.

Autobusy nadal bedg zétto-czerwone
(to barwy Warszawy). Sposréd 13 wer-
sji kolorystycznych prezes MZA Mieczy-
staw Magierski wybrat szes¢, ktére po-
kazat prezydent miasta. Hannie Gron-
kiewicz-Waltz spodobat sie wariant z
czerwonymi bokami pojazdu oraz zét-
tym przodem i dachem (na obrazku
ponizej). Urzednicy chca, zeby Swieze
kolory pojawity sie na wiekszosci ze 150
niskopodtogowcow firmy Solaris, zaku-
pionych przez MZA za 169 min zt. Pierw-

szych 20 ma dotrze¢ do stolicy w po-
towie wrzesnia. Wedtug rzecznika MZA
Adama Stawickiego, ta dostawa zosta-
nie pomalowana jeszcze wedtug starych
zasad, ale kazda nastepna - juz po
nowemu.

MZA planuje tez przebrac¢ kierowcéw
w nowe koszule i krawaty z widocznym
nowym logo (dzisiaj majg stuzbowe stro-
je, ktére jednak nie odrdzniajg sie od
strojow konkurencji).

Zakup nowych autobusow bedzie wy-
korzystywany do rozpropagowania no-
wego logo i wprowadzenia standardu
,City +”. Standard ,City+” to zupetnie
nowe standardy wyposazenia, ktore w
znacznej mierze poprawig jakos¢ pod-
rézowania i bezpieczehstwo w komuni-
kacji miejskiej. Wszystkie dostarczane
pojazdy bedg w petni niskopodtogowe,
wyposazone w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, monitoring, migkkie sie-
dzenia, gtosowe zapowiedzi przystan-
kéw i automaty biletowe. Taki standard
wyposazenia ma by¢ normag w przypad-
ku kolejnych zaméwienh i bedzie pierw-
szym elementem wdrazania europejskiej
normy jakosciowej EN-PN:13816.

Pewnego rodzaju nowoscig bedzie to,
iz wszystkie nowowprowadzane autobu-

sy beda wyposazone w siedzenia w
kolorze bordowym, a nie jak dotych-
czas w ro6zne wzory. Ma to uzmysfowic,
Ze jedzie warszawskim autobusem firmy
MZA a nie np., MPK w Poznaniu.

Dodatkowym wyposazeniem autobu-
séw w standardzie ,City+” bedg nowe
naklejki oznaczajgce otwieranie drzwi,
klimatyzacje, miejsca dla oséb uprzy-
wilejowanych (zielone i niebieskie na
bezbarwnym tle).

Autobusy kursujgce w standardzie
,City+” beda rozpoznawalne dzieki spe-
cjalnym napisom ,City+” umieszczo-
nym na prawej burcie i na masce wozu.

Propozycja malowania jest pewnym
nawigzaniem do pierwszego malowania
autobusow i catej komunikacji miejskiej
w latach 1920-1939.

Nowe malowanie, zmiana loga bedzie
wprowadzane stopniowo wraz z nowy-
mi dostawami autobuséw. Nie przewi-
duje sie malowania obecnie kursujgcych
po miescie autobuséw (Noeoplany, Ika-
rusy, Solarisy). Pozostang w swoim
dotychczasowym malowaniu. Dzieki
temu zmiana wizualizacji taboru, firmy
nie bedzie ciggneta za sobg wysokich
kosztow.

Wiwo we wrzesniu 2008 roku.

Krew ratuje ludzkie zycie

W $rode, trzeciego wrzesnia 2008 roku
0 godzinie 10.00 w Regionalnym Cen-
trum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa
(RCKiK) w Warszawie odbyta sie uro-
czysta inauguracja kampanii spotecznej
wspierajgcej honorowe oddawanie krwi.

Kampanie zainicjowat Klub Honorowych
Dawcow Krwi PCK przy MZA i TW, kto-
ry do wspotpracy wciagnat ZTM. War-
to doda¢, ze Prezesem Klubu jest Je-
rzy Pustelnik, wieloletni dziatacz nie tyl-
ko w klubie HDK, ale rowniez aktywny
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zwigzkowiec z ZZPKM. Dotychczas od
poczatku istnienia Klubu, jego cztonko-
wie — honorowi krwiodawcy oddali po-
nad 400 tysiecy litrow. Chyba zaden
Klub dziatajgcy nie tylko w Warszawie
moze sie poszczyci¢ taka iloscig od-
danej bezinteresownie krwi. Trzon naj-
bardziej aktywnych krwiodawcow sys-
tematycznie oddajgcych honorowo
krew to wtasnie zwigzkowcy. Wsréd
najbardziej aktywnych nalezatoby wy-
mieni¢ naszych kolegow z ZZPKM: -
Przewodniczgcego Bogdana Bucholca,
Tadeusza Mokosa, Wiceprzewodnicza-
cego Krzysztofa Tomaszewskiego, Wto-
dzimierza Kazimierskiego, Tadeusza
Tetelewskiego, ktorzy czesto swojg
postawg mobilizujg innych zwigzkow-
cow do pieknej akcji oddawania hono-
rowo krwi. Méwigc o aktywistach HDK
nalezatoby wspomnie¢ réwniez Janusza
Barszcza z zaprzyjaznionego Zwigzku
dziatajgcego takze w MZA i TW. To
miedzy innymi oni 3 wrzesnia mobilizo-
wali liczng grupe zwigzkowcow do kam-
panii. Do godziny 10 rano ponad 30
zwigzkowcow oddato po 450 ml krwi.
A akcja dopiero sie zaczefa.

Juz od godziny 8 rano przy ulicy Sa-
skiej 63/75 w RCKIiK ponad 60 pracow-
nikéw MZA i TW honorowo oddafto
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Z prac Rady Nadzorczej TW

Tym artykutem chciatabym zapoczat-
kowa¢ cykl statych informacji, ktore
zapewne zainteresujg pracownikow
Tramwajow Warszawskich. Mam nadzie-
je, ze wiekszos¢ z nich bedzie zawiera-
ta wiadomosci tylko optymistyczne i
pokazujgce jak nasza firma TW rosnie
w site i mozna by¢ z tego dumnym i
usatysfakcjonowanym, iz jest sie jej pra-
cownikiem.

Ostatnie posiedzenia Rady zdomino-
wane byly poszukiwaniem mozliwosci
wypracowania dodatkowych oszczed-
nosci. Trzeba przyznaé, ze nie jest to
tatwe, szczegolnie teraz, gdy ceny ener-
gii elektrycznej stale rosna. A czym jest
dla TW energia elektryczna i jej ceny
chyba nie trzeba nikomu z zatrudnio-
nych moéwié. Dla zobrazowania skali
wydatkow TW wiasnie na energie elek-
tryczng warto przytoczy¢ troche da-
nych. W 2009 roku TW planuje zakupi¢
energii za kwote ponad 53 milionéw
ztotych netto (ponad 65 milionow zt —
brutto). Z czego ponad 51 milionow
bedzie przeznaczone na zakup energii
na cele trakcyjne dla wykonania 52,5
miliona wzkm. Nalezy dodag, ze powyz-
sze kwoty uwzgledniajg przypuszczalny
wzrost cen energii w roku przysztym i

sg wartosciami szacunkowymi, ktére
mogg ulec zmianie. Ich ostateczny
ksztalt zalezny bedzie od wynikéw prze-
targu nieograniczonego na zawarcie
umowy kompleksowej na dostawe i
dystrybucje energii elektrycznej w roku
2009.

Moéwigc o poszukiwaniu oszczednosci
warto wspomnie¢ o rozbudowie syste-
mu monitoringu ogrzewania zwrotnic.
Dotychczasowe wyniki uzyskane z za-
montowania takiego systemu na 17 z
75 weztdow rozjazdowych zachecity Za-
rzgd TW do zamontowania go na na-
stepnych 58 weztach.

Zamontowanie w grudniu 2007 na 17
wezfach (244 grzatki) systemu monito-
ringu ogrzewania zwrotnic przyniosto
ograniczenie zuzycia energii elektrycz-
nej w okresie zimowym.

System ten pozwolit na zamontowa-
nych dotychczas weztach na zaoszcze-
dzenie energii elektrycznej w ciggu
doby w ilosci okoto 1200 zt. Skrécit do
minimum czas zataczania i wyfgczania
ogrzewania zwrotnic (zatgczenie ogrze-
wania 17 dotychczasowych monitoro-
wanych weztow zajmuje 8 minut a np.
zatgczanie pozostatych grzatek w po-
zostatych weztach wymaga pracy po-

gotowia instalacji przez jeden dzien w
ciggu 3 zmian — koszt energii zuzywa-
nej w ciggu jednego dnia przez grzafki
nie objete monitoringiem ogrzewania to
ponad 5 tysiecy ztotych. Juz zamonto-
wany system pozwolit réwniez na wy-
pracowanie oszczednosci z tytutu ogra-
niczenia ilosci przejazdoéw kontrolnych
zwigzanych z codziennym sprawdza-
niem sprawnosci ogrzewania. Nie bez
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krew. W wiekszosci cztonkowie Klubu
HDK-PCK. Koto 10 rano w siedzibie
RCKiK pojawili si¢ Leszek Ruta — Dy-
rektor ZTM, Krzysztof Karos — Prezes
TW, Mieczystaw Magierski — Prezes MZA
oraz dyrektorzy Metra, Szybkiej Kolei
Miejskiej i innych spotek przewozowych.

Na zainicjowanej krotkiej konferencii,
w ktorej brat udziat miedzy innymi Mie-
czystaw Hryniewicz — aktor seriali ,Na
Wspdlnej”, ,Zmiennicy”, Dyrektor RCKiK
Dariusz Piotrowski stwierdzit: - Krew ra-
tuje zycie, jest najcenniejszym darem,
ktory czlowiek moze ofiarowaé drugie-
mu cztowiekowi. Krew jest caly czas
potrzebna. Pomimo, ze w roku 2007
warszawskie Centrum pobrafo 6,5 tysig-
ca donacji wiecej niz w roku 2006, to
jednak rozwijajgca sie¢ medycyna doma-
ga sie coraz wiekszej ilosci krwi i ogol-
nej do niej dostepnosci.

Podstawowg iloscig krwi — terapeu-
tyczng - sg dwie jednostki KKCz (kon-
centratu krwinek czerwonych), tj. 2x300
ml (oddane przez dwie osoby). Przy
najbardziej skomplikowanych opera-
cjach wykorzystuje sie nawet 15-20 jed-
nostek (oddane przez 15-20 0so6b). Krew
mozna oddac¢ w wielu punktach w ca-
tym kraju — m. in. w RCKiK, ktére za-
opatruje w krew i jej sktadniki ponad

100 szpitali dziatajgcych w obrebie wo-
jewodztwa mazowieckiego. RCKiK uru-
chomito takze mobilny system pobie-
rania krwi organizujgc rocznie ponad
1400 akcji wyjazdowych (posiada trzy
ambulanse oraz przenosny sprzet umoz-
liwiajagcy pobor krwi poza Centrum np.
w szkofach lub instytucjach czy zakta-
dach pracy).

Warto by¢ honorowym dawcg krwi.
Krew ratuje zycie, jest najcenniejszym
darem, ktéry cztowiek moze ofiarowac
drugiemu cztowiekowi. Dlatego tez ho-
norowi dawcy krwi, ktorzy oddali bez-
ptatnie: mezczyzni 18 litrébw petnej krwi,
a kobiety 15 (lub odpowiadajgca tej
objetosci ilos¢ innych sktadnikdéw) sg
uprawnieni do bezptatnych przejazdéw
komunikacjg miejskg (na podstawie
odpowiedniego wpisu w legitymacji
Honorowego Dawcy Krwi wraz z dowo-
dem tozsamosci). To m.in. wtasnie dzie-
ki postawie honorowych dawcow krwi
znakomity polski aktor Mieczystaw Hry-
niewicz wrécit do zdrowia. Z nieukry-
wanym wzruszeniem podczas inaugura-
cji docenit dziatania organizatorow kam-
panii.

Od $rody. trzeciego wrzesnia br. w
taborze komunikacji miejskiej — w auto-
busach, tramwajach i metrze, a takze w

Punktach Obstugi Pasazera i w zajezd-
niach pojawito si¢ ponad 3 tysigce pla-
katéw zachecajgcych do honorowego
oddawania krwi. Na linii 505 jezdzi spe-
cjalny autobus (Jelcz Libero) obklejo-
ny hastami promujgcymi kampanie.
Wiecej informacji mozna uzyska¢ na
stronach www.ztm.waw.pl oraz
www.rckik-warszawa.com.pl.

Klub HDK PCK przy MZA i TW nie cze-
ka na szumne akcje. Jego cztonkowie
niezaleznie od pory dnia czy nocy za-
wsze mogg odda¢ dodatkowg krew na
hasto — ratunek. | czynig to wielokrot-
nie w ciggu roku nie pytajgc sie, komu
ich krew jest potrzebna. Wiedzg o tym
wszyscy ci, ktérym ich krew niejedno-
krotnie uratowata zycie. Wielu z nich
pracuje w MZA i TW. Organizatorzy akciji
licza, ze takze oni wtgcza sie aktywnie
nie tylko do tej akcji.

Korzystajgc z okazji Prezydium ZZPKM
w osobach: Przewodniczgcego Bogda-
na Bucholca, Wiceprzewodniczgcego
Krzysztofa Tomaszewskiego pragng ser-
decznie podziekowac¢ wszystkim krwio-
dawcom a w szczegolnosci cztonkom
ZZPKM, ktorzy tego dnia, podobnie jak
oni, oddali bezinteresownie po 450 ml
krwi witgczajac sie w akcje.

Wiwo 4 wrzesnia 2008 rok.
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znaczenia jest, iz system mozna zafg-
czy¢ i wytaczy¢ z kazdego stacjonar-
nego komputera osobistego majgcego
dostep do Internetu lub z telefonu ko-
morkowego, co jest bardzo wazne w
sytuacji nagfego zatamania pogody.

Zamontowanie systemu na pozosta-
tych 58 weztach rozjazdowych ograni-
czy koszty energii elektrycznej zuzywa-
nej na ogrzewanie wszystkich zwrotnic
— wytgczenie ogrzewania zwrotnic na
okres jednej doby pozwoli zaoszcze-
dzi¢ ponad 6 tysiecy ztotych. Nie bez
znaczenia jest wytworzenie oszczedno-
Sci z tytutu ograniczenia lub wyelimino-
wania przejazdow kontrolnych, ktorych
jest w skali miesigca 75, a Srednio pod-
czas jednego pokonuje sie dystans
okoto 100 km.

Reasumujgc zamontowanie systemu
pozwoli na wypracowanie w ciggu roku
znaczacych oszczednosci w postaci
konkretnych pieniedzy, ktére mozna z
powodzeniem przekaza¢ na inne cele.
Chociazby na fundusz ptac czy zakup
innych urzadzen dajgcych kolejne
0szczednosci.

Poszukiwanie oszczednosci to takze
wydtuzenie czasu eksploatacji szyn, roz-
jazdéw. Miedzy innymi przez tzw. na-

pawanie szyn rowkowych w tukach to-
row i rozjazdow. Napawanie pozwala na
zwiekszenie zywotnosci szyn, 0 co naj-
mniej 4-5 lat. Tym samym wydtuzenie
okresow pomiedzy naprawami gtowny-
mi, ktore sg bardzo kosztowne. | w tym
temacie Zarzad TW podjat starania, aby
snapawania” byto znacznie wiecej a
specjalistyczne stuzby wtasne TW zosta-
ty zasilone przez wykonawce z ze-
wnatrz. Czyli na kolejnych kilku kilome-
trach torow zwigkszy komfort jazdy, co
nie bez znaczenia dla motorniczych,
ktorzy niejednokrotnie spedzajg w tram-
wajach ponad 10 godzin na dobe. Row-
niez firmie pozwoli na wypracowanie
kolejnego zysku z tytutu oszczednosci.

Mowigc o torowiskach i poszukiwaniu
na nich oszczednosci warto wspo-
mnie¢, ze TW zamierza w przysztym
roku zakupi¢ ustugi transportowe i ma-
szynowe niezbedne do obstugi robot
budowlanych na torowisku tramwajo-
wym. Koszt zakupu dodatkowych usfug
to kwota ponad 4 milionow ztotych a
bedzie obejmowata ustugi zwigzane
wykonywanymi samochodami dostaw-
czymi typu furgon, samochodami samo-
wyfadowczymi o nosnosci 14-20 ton z
napedem na wszystkie osie, z mozliwo-

Scig wytadunku na wszystkie strony.

Zaktad Energetyki Trakcyjnej i Torow
nie dysponuje petnym asortymentem
sprzetu specjalistycznego niezbednym
do obstugi robdt budowlanych na to-
rowisku. Zakup takiego sprzetu jest
kosztowny i bezsensowny. Korzystniej
za okreslone kwoty zakupi¢ ustugi firm
zewnetrznych, ktore wykonajg ich wie-
cej, szybciej a tym samym taniej.

Jak zatem widac¢ z powyzszego, po-
szukiwania oszczednosci zdominowa-
ty prace Zarzadu TW w ostatnim cza-
sie. Oczywiscie to tylko niektore, wy-
brane tematy z prac Rady Nadzorczej.
Wiadomo oszczednosci, to mozliwosc
przeznaczenia przynajmniej czesci z
nich na podwyzki, premie a chyba
wszystkim nam zalezy, aby byty one
jak najwieksze i odczuwalne w naszych
kieszeniach.

Korzystajgc z okazji informuje, ze za-
rowno zagadnienia jak i watpliwosci
zwigzane z pracg Rady Nadzorczej TW
postaram sie wyjasni¢ telefonicznie lub
osobiscie w siedzibie ZZPKM przy Sied-
miogrodzkiej. Zachecam rowniez do
zgtaszania swoich wnioskéw, uwag
przez wszystkich pracownikow.

Jolanta Krolak - wrzesien 2008r.

~Pozegnanie lata 2008

Pogoda w sobote 6 wrzes$nia 2008
roku nie wskazywata, ze za kilka dni
zawita jesien i jest to jedna z ostatnich
sobot tegorocznego lata. Temperatura
bliska 30 stopni Celsjusza w cieniu ra-
czej mowita, ze to dopiero poczatek,
upalnego, gorgcego lata. Bezchmurne
niebo, zapowiedzi synoptykow o zupet-
nym braku nawet przelotnych burz, czy
opaddéw, zachecito wielu zwigzkowcow
z ZZPKM wraz z rodzinami na wyjazd
za miasto, na tradycyjny rodzinnym pik-
nik do osrodka SUS w tazach k/tocho-
wa. Wedtug organizatorow na tegorocz-
nym pikniku bylo o wiele wigcej osob
jak w zesztym roku. Prawdopodobnie
na zwiekszong frekwencje miata duzy
wplyw pogoda, ale nie tylko. Nie bez
znaczenia jest, ze jak zawsze pikniki
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organizowane przez ZZPKM to imprezy
typowo rodzinne, gdzie wszyscy $wiet-
nie sie bawig i nie szukajg dodatkowych
wrazen ,spoza oficjalnego programu”.

To cieszy, ze nadal pikniki cieszg sie
tak duzym zainteresowaniem.

Juz pierwszymi autobusami doktadnie
0 7.10 z Placu Wilsona ruszyty grupy

r

zwigzkowcodw spragnionych wypoczyn-
ku i swiezego powietrza. Objuczone
torbami z wiktuatami, workami z we-
glem drzewnym do grilla, grillami na
ndzkach i na kolkach, z uémiechem na
ustach planowaly spedzenie soboty za
miastem.
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Nowe autobusy, nowe logo

Sze$¢ nowych Solariséw Urbino 18 zasi-
lito tabor Miejskich Zaktadéw Autobuso-
wych. Pojazdy trafily na zajezdnie Redu-
towa i Stalowa. Do kofica roku przyjedzie
w sumie 150 Solariséw w odmianie dwu-
nastometrowej i osiemnastometrowe prze-
gubowce.

Dostawy nowych autobuséw to efekt
umowy podpisanej przed wakacjami. Fir-
ma z Bolechowa pokonala w przetargu
konkurentéw z Evo Busa i Kapeny i zo-
bowiazata sie dostarczy¢ pojazdy za sume
168.176.878 ztotych brutto

150 Solariséw z nowej dostawy to pierw-
sze autobusy zamawiane wedtug zupetnie
nowych standardéw wyposazenia. Dotyczy
to nie tylko komfortu pasazeréw, ale tak-
ze kierowcow, ktorzy dostana zupetnie
nowe bezpieczne kabiny. Pojawi si¢ tez
monitoring, ktdry oprdcz przestrzeni pa-
sazerskiej zarejestruje tez obraz sprzed
maski i zza pojazdu. Pasazerowie beda
mieli do dyspozycji pelnag klimatyzacje,
automaty do sprzedazy biletéw, glosowe
zapowiedzi przystankéw dla os6b niewi-
domowych i niedowidzacych oraz migk-
kie siedzenia.

Nowe autobusy beda dostarczane w
partiach po 20 sztuk, a ostatnie dojada

do stolicy pod koniec grudnia. By¢ moze
ostatnie dostawy z Bolechowa przyjda
w nowym malowaniu i z wylakierowa-
nym nowym logo sp6tki. Zarzad i Rada
Nadzorcza zaakceptowaly bowiem
nowe proporcje ,,warszawskich” kolo-
réw na autobusach, czekamy jeszcze na
potwierdzenie decyzji przez Zarzad
Miasta.

FEES o=

W nowej kolorystyce malowania prze-
waza kolor czerwony, a na autobusach
pojawi si¢ duze logo spoétki. Samo logo
to zupelnie nowa jako$¢ — bedzie bar-
dziej dynamiczne i wyraziste. Mamy na-
dzieje, ze zaréwno pracownicy jak i pa-
sazerowie szybko je zaakceptuja i polu-
bia, kojarzac je z pozytywnymi zmiana-
mi w firmie.

819

Kilkudziesieciu pracownikéw Miejskich
Zaktadéw Autobusowych wzigto udziat w
inauguracji akcji oddawania krwi. To po-
czatek wspotpracy stotecznej komunikacji
miejskiej z Regionalna Stacja Krwiodaw-
stwa i Krwiolecznictwa.

Szefowie warszawskiej komunikacji za-
reagowali na apele stacji o malych zapa-
sach krwi. Oprécz pracownikéw Miejskich
Zaktadéw Autobusowych pojawily sig tez
osoby zatrudnione w innych firmach, m.in.
Zarzadzie Transportu Miejskiego i Tram-
wajach Warszawskich.

Przyktad dla kierowcdw i motorniczych
przyszedt z gory, Prezes Zarzadu MZA
Mieczystaw Magierski oddal prawie p6t
litra krwi, podobnie dyrektor ZTM Leszek
Ruta. W akcji uczestniczyli tez przedsta-
wiciele niektorych zwigzkéw zawodowych.

Regionalne Centrum Krwiodawstwa i
Krwiolecznictwa oprocz dzialalno$ci na
miejscu zamierza tez zache¢caé do odda-

Krew od MZA

wania krwi na zewnatrz. Planowane jest
ustawienie specjalnego autobusu podczas
Dni Transportu Publicznego 20 wrze$nia.

RCKIiK zaprasza wszystkich chetnych do
oddawania krwi w siedzibie stacji przy uli-
cy Saskiej 63/75 w godzinach od 7 do 17.
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Najpierw testy pozniej zakupy

13 wrzeénia przyjedzie do Warszawy So-
laris Urbino 18 Hybrid. Przez dwa tygo-
dnie w barwach Miejskich Zaktadéw Au-
tobusowych bedzie wozit pasazeréw.
Weczeéniej na stotecznych ulicach spraw-
dzaliSmy Scani¢ OmniCity napedzang bio-
etanolem.

Zarzad MZA testuje nowe technologie,
dzieki ktérym poprawi¢ warunku przewo-

zu podroznych czy wprowadzi¢ oszczed-
nosci na zuzyciu paliwa. Temu maja stu-
zy¢ kursy hybrydowego Solarisa. Pojazd
posiada silnik na olej napedowy, ale takze
dodatkowy naped elektryczny. W trakcie
jazdy na tradycyjnym silniku podczas ha-
mowania odzyskiwana jest energia, ktéra
jest potem wykorzystywana przez naped
elektryczny. Dzigki takiemu rozwigzaniu

autobus odnotowuje duze oszczednosci
paliwa rzedu okoto 25 procent.

Autobus hybrydowy moze idealnie
sprawdzi¢ si¢ na Trakcie Krolewskim.
Bedzie sie po nim poruszal z napedem
elektrycznym, ktory jest bardzo cichy i nie
produkuje spalin, co z pewnoScia spotka
sie z uznaniem mieszkancéw Warszawy.

SU 18 Hybrid bedzie jezdzit w Warsza-
wie od 15 wrzesnia do 2 paZzdziernika. 20
wrze$nia mito$nicy komunikacji miejskiej
beda go mogli obejrzeé podczas Dni Trans-
portu Publicznego na zajezdni Woronicza.

SU 18 Hybrid to drugi autobus testo-
wany w ostatnich miesiacach przez Miej-
skie Zaklady Autobusowe. W lipcu na
linii 180 prezentowat si¢ autobus Sca-
nia OmniCity z silnikiem napedzanym
bioetanolem. Zeby niebieski pojazd mégt
poruszac si¢ po stolicy, konieczne byto
tez dostarczenie odpowiedniej ilosci pa-
liwa, ktére bylo przechowywane na uli-
cy Wiodcianskiej.

Juz w przysztym roku w barwach
MZA moga pojawic si¢ pierwsze auto-
busy posiadajace alternatywne zrddto
zasilania wobec oleju napedowego.
Dzigki testom bedzie mozna przygoto-
wac specyfikacje na zakup kilkudziesig-
ciu tego typu wozow.

Paryz - wzor do nasladowania

310 linii autobusowych, czternascie me-
tra i kilkanascie odgatezien szybkiej kolei
podmiejskiej RER — tak rozwinigty jest
system komunikacyjny Paryza i stoteczne-
go departamentu Ile-de-France. Dzigki

doskonale przemySlanemu uktadowi uzu-
petlnionemu w ostatnich latach o cztery
linie tramwajowe mieszkancy francuskie;j
stolicy mogg stawia¢ swoje miasto za wzor
innym europejskim metropoliom.

o

Uktad komunikacyjny Paryza jest nie
dos$¢, ze bardzo wydajny, to jeszcze bar-
dzo przejrzysty nawet dla osob, ktore do-
piero przyjechaly do miasta i nie znaja je-
zyka francuskiego.

Elementem podstawowym, bez ktorego
nikt nie wyobrazatby sobie komunikacji w
miescie jest uklad czternastu linii metra.
Wigkszo$¢ sieci powstata w ciagu czterdzie-
stu lat miedzy poczatkiem XX wieku a wy-
buchem Il wojny Swiatowej. Na terenie wiel-
koSci mniej wiecej dawnej gminy Centrum
znajduja si¢ tory o tacznej dhugosci 215 kilo-
metréw. Paryzanie sa tak przywigzani do
swojej podziemnej kolei, ze podajac adres
zamieszkania oprécz ulicy i numeru domu
podaja zawsze nazwe najblizszej stacji me-
tra. Drugim elementem kregostupa jest sie¢
szybkiej kolei RER. Linie RER pod cen-
trum Paryza biegna w tunelach i zapewniajg
szybki przejazd pod sama stolica. Stacje znaj-
duja sie w odlegtosci dwa, trzy razy wiekszej
niz przystanki metra, co sprawia, ze w ciagu
15 minut mozna przejechac z poludniowe-

dok. str. 7
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Troche historii, nie tylko MZA

Za dwa lata, doktadnie w grudniu, minie
kolejna, dziewiecdziesiata rocznica jak na
warszawskie ulice wyjechaly pierwsze miej-
skie autobusy. Rozpoczynajac tym samym
regularng komunikacje. Cho¢ méwi si¢
takze o dniu 29 czerwca 1920 roku, kiedy
to wyjechaly wczes$niej niz planowano
pierwsze austriackie autobusy ,,Sauer” Jed-
nak dos¢ liczne dokumenty, ikonografia
moéwia, ze autobusy, jeszcze pod nazwa
omnibuséw, zawitaly na warszawskie uli-
ce dwadziescia lat wezesniej. Okoto 1901
roku zarejestrowano pierwsze Towarzystwo
Przewozowe Freeze i S-ka. Jej gtéwnym
celem byt przewdz osob na trasach miej-
skich w 25 szescioosobowych omnibusach
a trasach podmiejskich w znacznie pojem-
niejszych pojazdach. Wowczas trasa pod-
miejska byta trasa do dzisiejszej Krolikar-
ni przy Putawskiej. Zbyt dlugo nie dziata-
fo samodzielnie i jeszcze w tym samym
roku stato si¢ akcjonariuszem Warszaw-
skiego Towarzystwa Eksploatacji Samo-
chodéw. Udzialowcami w Towarzystwie
byli najwieksi zwolennicy 6wczesnego au-
tomobilizmu a wsréd wiele znakomitych
i zastuzonych nie tylko dla Warszawy na-
zwisk. Jednym z celéw Towarzystwa byto
stworzenie wzorem innych europejskich

miast, prawdziwej, regularnej komunika-
cji autobusowej i przewozu towaréw. Jak
powiedziano, tak zrobiono i juz w 1902
roku rozpoczeto regularny przewoz towa-
row a 1903, po uzyskaniu odpowiedniej
koncesji, przewéz oséb pomiedzy Srod-
mies$ciem a Praga. Niestety, po poczatko-
wych sukcesach Towarzystwo zaczynato
popada¢ w klopoty finansowe. Jak si¢
fatwo domyslac, najwieksze straty przyno-
sit przew6z osob. Takze w 1904 roku zre-
zygnowano z eksploatacji omnibusow.
Wysokie ceny biletéw, ktére byly kilka-
krotnie wyzsze od cen biletow jeszcze na
konne tramwaje skutecznie zniechecaly
pasazeréw podrézujacych pomigdzy dwor-
cami Petersburskim na Pradze a Dworcem
Kolei Warszawsko — Wiedefiskiej w Sréd-
miesciu. Trzeba takze pamietad, ze nie od
razu bylo tatwo przekona¢ pasazeréw do
omnibuséw bez koni. Mimo, ze motory-
zacja coraz Smielej wchodzita do Warsza-
wy, to pojazdy spalinowe nadal budzily
sporo grozy i leku. W tamtym czasie bylo
sporo przeciwnikéw motoryzacji. Poprzez
posiadanie znacznych pieniedzy z wynaj-
mu konnych powozéw starali si¢ optacac
warszawskq prase codzienna, aby zamiesz-
czata krytyczne artykuly na temat motory-

zacji. Znane s3 liczne przypadki pewnego
przekupstwa proboszczy w niektorych
warszawskich parafiach, aby podczas nie-
dzielnych nabozefistw namawiac parafian,
aby nie korzystali z wynalazkéw szatana,
cho¢ Biskup Warszawy jeszcze przed 1900
rokiem posiadatl juz automobil i bardzo
go sobie chwalil.

Inng sprawa, ktdra nie sprzyjata rozwo-
jowi tej pierwszej komunikacji autobuso-
wej w Warszawie byta rywalizacja z Tram-
wajami Warszawskimi, ktore byly pod za

dok. str. 8
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P Fisa g Archiwam Dok, Fiechimceng

Paryz - wzor do nasladowania

dokoriczenie ze str. 6
go na poétnocny kraniec miasta. W podziem-
nym wezle komunikacyjnym Chatelet Les
Halles krzyzuja sie trzy linie RER i pie¢
linii metra, dzieki czemu istnieje mozliwo$¢
rozprowadzenia ruchu pasazeréw po calym
miescie. Poza terenami $cistego centrum li-
nie RER wykorzystuja dawne podmiejskie
linie kolejowe. Przebudowywane w ostatnich
latach stacje s w pelni zadaszone, zainsta-
lowany jest tez elektroniczny system infor-
macji pasazerskiej, ktory informuje o kazdej
stacji na ktorej zatrzyma si¢ nadjezdzajacy
pociag. Wada systemu komunikacji szyno-
wej w Paryzu jest bardzo ograniczona do-
stepnos¢ dla os6b niepelnosprawnych oraz
rodzicéw z wozkami dziecigcymi. O ile w
ostatnich latach windy dla niepelmospraw-
nych zaczely powstawac na stacjach RER, o
tyle na przystankach metra problem jest wla-
Sciwie niemozliwy do rozwigzania. Ogrom-
na platanina korytarzy, umiejscowienie sta-
cji jednej nad drugg uniemozliwia wydraze-
nie szybow windowych z peronu na po-
wierzchnig.

Metro i RER stanowig kregostup pary-
skiej komunikacji miejskiej, natomiast nikt

nie wyobraza sobie jej funkcjonowania bez
krwioobiegu 310 linii autobusowych. Na
terenie samego miasta Paryza funkcjonuje
tylko 56 linii i stanowig one przede
wszystkim uzupetnienie metra, miedzy
innymi dlatego, Ze nie ma w nich zadnych
ograniczefn w dostepie niepetnosprawnych.
Autobusy sa jednak krélami przedmie§¢

calego regionu Ile-de-France. Wigkszo$¢
linii zaréwno zaczyna, jak i koficzy trasy
na stacjach metra lub RER. Nawet przy
ostatnich stacjach kolei podmiejskiej od-
dalonych od wiezy Eiffel’a o 30 czy 40
kilometréw bedzie na nas czekat pojazd z
charakterystycznym logo RATP i odwie-

dok. str. 8
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Troche historii, nie tylko MZA

dokorniczenie ze str. 7

rzadem Magistratu Miejskiego, ale row-
niez licznych udzialowcow z Belgii czy
Rosji, ktorzy chceieli zachowaé monopol
na komunikacje miejska. W swych ,,wal-
kach” o utrzymanie monopolu posungli
sie do napisania listu do 6wczesnego Obe-
rpolicmajstra prosbe, aby ten uzalezniat w
przysztosci wydawanie pozwolen, konce-
sji ma zbiorowy przewdz oséb od zgody
Dyrekceji Tramwajow oraz swojej. Wprze-
gniecie w wydanie decyzji na przewdz 0sdb
w transporcie zbiorowym osoby Oberpo-
licmajstra bylo swietnym zabiegiem. Mdgt
on zawsze wstrzymac swoja zgode z pro-
zaicznych powoddw. Np. zagrozenia ter-
rorystycznego. Co prawda éwczesne pojaz-

[T ] - i L N

e rhioraw Aroh. Dok, Mechaniornej

dy nie rozwijaly oszatamiajacej predkosci,
ale mimo wszystko byly szybsze od koni i
mogly pokonac znacznie wigkszy dystans.
A podobno 6wczesni terrorySci poruszali
sic samochodami. Zreszta byta to tylko
manipulacja warszawskiej, brukowej pra-
sy napuszczanej przez wiaScicieli firm
przewozowych. Tak czy inaczej wskazywa-
no realne zagrozenie policji, a ta tylko
posiadata konie.

Pozbawione w ten sposéb zagrozenia
konkurencjg wladze miasta odwlekaty de-
cyzje o uruchomieniu komunikacji auto-
busowej az do pierwszej wojny §wiatowej.
Co prawda w pdzniejszych latach warszaw-
ska prasa donosita, ze Magistrat planuje
uruchomienie autobuséw, ale konficzylo si¢
to kolejnymi pomiarami, badaniami drég,
ktére jednoznacznie wskazywaly, ze sa one
w fatalnym stanie i to uniemozliwia ry-
chte uruchomienie komunikacji autobuso-
wej. W ten sposdb znowu odsuwano decy-
zje o wydaniu koncesji. A trzeba pamie-
ta¢, ze niemal lawinowo rozwijaly si¢ juz
od 1908 roku elektryczne tramwaje a to
byto oczko w gtowie wladz miasta.

Wiadze magistratu byly nieustepliwe w
swej decyzji az do kofica pierwszej wojny,
czyli do 1918 roku. Dopiero w 1919 roku
zmiang polityki juz w niepodlegtej Polsce
wymusili mieszkancy podwarszawskich
miejscowosci domagajacy si¢ lepszej ko-
munikacji z miastem. Takze migracja lud-
nosci zawsze zwiazana z okresem wojny

pokazata po powrocie z licznych frontéw
(a Polacy stuzyli w armiach Niemiec, Ro-
sji, Austro-Wegier i walczyli niemal w ca-
fej Europie), ze Nowa Europa — ta gdzie$
daleko na zachodzie, we Francji, w Wiel-
kiej Brytanii rozwija komunikacje autobu-
sowa. Takze i Nowa Polska musi nadazaé
za Europa.

Wrtasciwie histori¢ warszawskiej komu-
nikacji autobusowej mozna rozpocza¢ od
potowy 1919 roku, kiedy Dyrekcja Tram-
wajow m.st. Warszawy zamowila 56 auto-
buséw w dwoch firmach: Sauer (Austria)
i Benz-Gaggenau (Niemcy). Austriackie
autobusy byly wozami pietrowymi w
dwoch wersjach. Jedna z zakrywanym da-
chem pietrem a druga bez dachu na pig-
trze.

Niemieckie byly jednopoktadowymi z
zamknietym wnetrzem. Pierwsze miaty
dotrze¢ do Warszawy z poczatkiem czerw-
ca 1920 roku. Ale juz w styczniu w Dy-
rekcji Tramwajow powotano Wydziat Ru-
chu Autobusowego, ktorego zadaniem
byto przygotowanie do eksploatacji auto-
busow. Zaplanowanie tras, warsztatow itd.
Warto dodad, ze autobusy mialy dotrzec o
wlasnych sitach. Dzisiaj to nic nadzwyczaj-
nego, ale woéwczas? Nie bylo tylu stacji
benzynowych a jedynymi warsztatami, kt6-
re o tyle o ile zajmowaly si¢ naprawami
byly przydrozne kuZnie.

reszta na stronie Internetu www.zzpkm.waw.pl

Paryz - wzor do nasladowania

dokoriczenie ze str. 7

zie nas na dowolne osiedle mieszkaniowe.
Dzigki rozwinietej sieci, nawet w miejsco-
wosciach poréwnywalnych z naszym So-
chaczewem czy Nowym Dworem Mazo-
wieckim dojscie do przystanku nie zajmie
wiecej niz kilka minut, a dojazd do cen-
trum Paryza od 20 do 45 minut. Zaleta
paryskiej komunikacji jest tez czestotli-
wos$¢ kursowania. Nawet w dni §wiateczne
na pociag RER w ciagu dnia nie czeka si¢
dluzej niz dziesie¢ minut, podobnie spra-
wa ma si¢ z autobusami.

Uzupetnieniem komunikacji publiczne;j
sa tramwaje reaktywowane w kilku ostat-
nich latach. W tej chwili funkcjonuja czte-
ry linie, ale kursuja one tylko po obrze-
zach Paryza. Zapewniaja potaczenie mig-
dzy ostatnimi stacjami metra, jednak nie
tworza petnego pierScienia wokét miasta,
mozna wiec uznaé, ze maja one zaledwie
lokalny charakter.

Podrézowanie paryska komunikacja
miejska nie bytoby pewnie tak fatwe, gdy-
by nie doskonale zorganizowany system
informacji pasazerskiej. Sktadaja si¢ na
niego tablice informacyjne wieszane na
stacjach metra i RER wskazujace doktad-
nie kierunki podrdzy, wyjScia oraz przej-
Scia stuzace do przesiadki na konkretne
linie. Bardzo waznym elementem jest in-
formacja elektroniczna. Na stacjach RER
od wielu lat pasazerowie korzystaja z wy-
Swietlaczy zawierajacych wykaz wszystkich
stacji, na ktérych zatrzymuje si¢ dany po-
cigg. Poza tym w ostatnich latach na
wszystkich stacjach metra oraz przystan-
kach autobusowych i tramwajowych poja-
wily si¢ tablice z informacja o czasie po-
zostalym do przyjazdu danego autobusu.

Wiasciwie jedyna, ale dos¢ istotng wada
catego systemu paryskiej komunikacji sg
ceny biletow. Bilet tygodniowy na trzy stre-
fy obejmujace miasto Paryz i najblizsze

miejscowosci (obszar zblizony do granic
Warszawy) kosztuje ponad 70 ztotych, a
miesi¢czny ponad 53 euro, czyli okoto 180
ztotych. To ponad dwukrotnie drozej niz
w Warszawie. Najwigcej pieniedzy na co-
dzienne dojazdy do pracy musza wysuptad
osoby mieszkajace w miejscowosciach le-
Zacych w ostatniej — szdstej strefie. Bilet
miesieczny na sze$¢ stref kosztuje bowiem
prawie 120 euro.

Biuletyn Informacyjny MZA

W-wa ul. WloScianska 52

Naklad 1500 egz.

Wydaje: Dzial Marketingu na zlecenie
Zarzadu MZA

tel. 022 568 77 66

tel.kom. 0 608 073 993

e-mail: agata.zaklika@mza.waw.pl
Miejskie Zaklady Autobusowe Sp.z o. o.
ul.Wloscianska 52, 01-710 Warszawa
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L jego srod

A jak zawsze organizatorzy pikniku
zadbali by nikt sie nie nudzit. Szczegdl-
nie o dzieci, ktore tylko na chwilke
wpadaty do stotow biesiadnych rodzi-
cow, by ztapac¢ kes ciasta, kietbaski z
grilla i dalej pedzi¢ z réwiesnikami do
dmuchanych goérek, zjezdzalni, elek-
trycznych kolejek czy licznych konkur-
séw rysunkowych, sprawnosciowych z
atrakcyjnymi nagrodami.

Rodzicom umilata muzyka na zywo
wykonywana przez zespo6t disco polo
ze znanymi i lubianymi biesiadnymi pio-
senkami. Organizatorzy zadbali rowniez
o konkurencje sportowe dla dorostych.
Nie zabrakfo zawodoéw w rzucanie wal-
kiem, przecigganiem liny, rzutami do
lotek, czy rozgrywek pitkarskich w siat-
kéwce, pitce noznej. Duzym zaintereso-
waniem cieszyta sie mozliwos¢ wypro-
bowania swojej sity w kopnieciu pitki na
specjalnej maszynie pokazujacej site i
odlegtos¢ kopnietej pitki czy ujezdza-
nie byka.

Dla spragnionych wiedzy organizato-
rzy zorganizowali stoisko, gdzie mozna
byto kupi¢, jeszcze pachnaca farbg dru-
karskg ksigzke ,Historia ZZPKM...”.
Dodatkowg atrakcjg byta mozliwosc¢
porozmawiania z autorem i otrzymaniem
pamigtkowego autografu.

Jak zawsze, co roku zaproszono dzieci
z Domu Dziecka ,Julin”, ktorymi ZZPKM
stale wspotpracuje nie tylko przy okazji
piknikow.

Zmeczeni rywalizacjg sportowg rodzi-
ce i dzieci mogli odpocza¢ i posili¢ sie
kietbaskg i bigosem serwowanymi przez
organizatoréw kazdemu uczestnikowi
pikniku.

Warto dodac, ze duzym zainteresowa-
niem cieszyto sie stoisko firmy ,Avon”,
na ktérym nasze piekne panie mogty
upiekszy¢ swe lica jeszcze bardziej i
pozna¢ nowe tajniki makijazu czy ko-
smetyki.

Nie zabrakto stoisk z odpustowymi
zabawkami i gadzetami nie tylko dla
dzieci. Niemal w chwile po oficjalnym
otwarciu pikniku okofo godziny 10 za-
roifo sie na terenie osrodka od koloro-
wych peruk, dmuchanych balonéw, roz-
nego rodzaju piszczatek, grzechotek.

Upalne storice zachecato do jak naj-
diuzszego pobytu. Nie dziwi, zatem fakt,
ze pierwszym autobusem o 16 nie byto,
komu jechac. Kazdy chciat, cho¢ jesz-
cze godzing posiedzie¢ ze znajomymi i
jak zawsze pogadac¢ o réznych spra-
wach, o ktérych czasami, na co dzien
nie ma, kiedy porozmawia¢. Jednak
czas biegnie nieubfaganie i z nieco
smutnymi minami, ze juz czas wracac,
a taka okazja bedzie dopiero za rok,
piknikowicze wsiadali do autobuséw.
Ostatnie odjechaty po 18.30.

Tak, tak — tegoroczny piknik mamy juz
za sobg, ale nie ma sie co martwic. Za
rok bedzie kolejny i jak zapewniajg or-
ganizatorzy juz jest zamowiona podob-
nie upalna, ciepta pogoda.

Za posrednictwem gazety serdecznie
dziekujemy organizatorom pikniku za
wspaniata, udang zabawe, niezapomnia-
ne chwile. Dziekujemy Prezydium i Zarza-
dowi ZZPKM, Komisji Socjalnej za orga-
nizacje zawodow sportowych, rekreacyj-
nych. Sponsorom: - firmie ,Voith”, ,Gene-
rali” za wspotfinansowanie paczek ze sto-
dyczami dla dzieci pracownikéw i dzieci
z Domu Dziecka ,Julin” i wielu innych
atrakcji dla uczestnikow wrzesniowego
spotkania wsrdd tochowskich laséw.

Specjalne podziekowania sktadamy
Spoétdzielni Ustug Socjalnych, ktora
udostepnita teren osrodka kolonijnego
w tazach i zabezpieczyta poczestunek
dla uczestnikbw imprezy.

Dziekujemy i juz czekamy na nastep-
ny festyn.

Jednoczesnie zapraszamy na nasza
strone internetowg, gdzie mozna obej-
rze¢ fotorelacje z tegorocznego piknik.
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Historia ZZPKM - juz w Zarzadach Oddzialowych

Od kilku tygodni mozna juz nabywac
,Historie ZZPKM - wybrane fragmenty z
dziatalnosci w ostatnich 25 latach”. Wie-
lokrotnie wspominaliSmy o niej, jak réw-
niez zamieszczalismy niektore fragmenty.
Teraz mozna zapoznac sig z zamieszczo-
nymi tam faktami juz w jednej catosci.

Na ponad 230 bogato ilustrowanych
stronach (ponad 100 unikalnych foto-
grafii i reprodukcji dokumentéw) moz-
na poznac¢ wiele faktéw nie tylko z dzia-
talnosci zwigzku, ale réwniez dziatalno-
sci Tramwajow Warszawskich czy Miej-
skich Zaktadow Autobusowych w ostat-
nich latach. Wszak TW i MZA i dziafal-
nos$¢ zwigzkowa to jakby jedna catosc.
Gdyby nie zwigzkowcy, ich aktywnos$c
na wielu polach (o$wiatowo-kulturalna,
ekonomiczna, doradcza, opiniotworcza,
itd.) prawdopodobnie obie firmy komu-
nikacyjne wygladatyby dzisiaj inaczej.
Lepiej czy gorzej? Trudno powiedzie¢,
ale prawdopodobnie nie zajmowatyby
takiej pozycji na warszawskim rynku ko-
munikacyjnym, jakag zajmujg dzisiaj. Ma-
jace zapewniong dziafalno$¢ na 10, 20
lat. To gwarantuje im stabilny rozwgj,
Smiate inwestowanie w nowy tabor, w
nowe technologie. A zapewnili im to
miedzy innymi zwigzkowcy z ZZPKM.

Zapewne mato, kto juz dzisiaj pamieta,
ze kiedy$ w dawniejszym MZK dziatata
pierwsza w Warszawie zenska orkiestra
deta, zespdt mandolinistow, kilka zespo-
tow muzyki big-beatowej i wiele innych
kot zainteresowan dla pracownikow i ich
rodzin. W zapomnienie przeszty kluby
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Mieczystaw Maglerski - Prezes MZA (na zdjeclu z

dziatajgce przy kazdej zajezdni, ktore or-
ganizowaty zycie kulturalne i o$wiatowe
a wiele z nich szczycito sig silnymi repre-
zentacjami sportowymi w pitce noznej, te-
nisie stotowym, siatkbwce. W zapomnie-
nie przeszly réwniez biblioteki i czytelnie
dawnego MZK. A to wszystko organizo-
wat zwigzek ZZPKM, ktory przejat po 1981
roku spuscizne poprzedniego zwigzku
dziatajgcego w strukturach Federacji Pra-
cownikéw Gospodarki Komunalnej.

Dzisiaj z tamtych, bezpowrotnie utra-
conych zdobyczy socjalnych pracow-
nikdbw komunikacji warszawskiej pozo-
stata Orkiestra Deta Tramwajow War-
szawskich i Chor ,Surma”, ktérej patro-
nujg TW i MZA.

Warto zapozna¢ z historig TW i MZA
widziang przez zwigzkowcéw. Zwigzkow-
céw, ale przede wszystkim pracownikow
tworzgcych, na co dzieh swoje firmy.
Pozna¢ to, co juz bezpowrotnie prze-
mineto a odtworzenie w warunkach dzi-
siejszych jest niemozliwe lub nieoptacal-
ne. Bo czy dzisiaj sta¢ kogos, aby od-
budowac¢ biblioteke zaktadowa, przy
dzisiejszych cenach ksigzek? Czy jest
sens angazowac sie w sprowadzenie dla
pracownikéw w ramach akcji ,Witami-
na” ziemniakow, jabtek, marchewki?
Szczerze mowigc, dzisiaj wyglada to
S$miesznie, ale czy na pewno?

Ksigzka pokazuje sprawy wazne dla
owczesnych zwigzkowcow zwigzane z
ptacami, obawg przed zwolnieniami.
Przedstawia ich zdanie, stanowisko w
sprawach waznych dla przysziosci firm,

byt jednym z plerwszych cryteinikéw Historll ZZFKM
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ale pokazuje rowniez rzeczy, ktorych nie
udato sie przez tyle lat zatatwi¢. Jakby
sprawa toalet na petlach, pokojow so-
cjalnych czy innych drobnych spraw, kto-
re nadal czekajg na swoje rozwigzanie.
Ksigzka w pewnym wycinkowym frag-
mencie pokazuje dziatalno$¢ zwigzkowg
przed 1980 rokiem. Niestety ze wzgledu
na objetos¢ nie udato sie zamiesci¢ wig-
cej dokumentow sprzed 1980 roku a gdy
zbieratem dokumenty do tej publikacji
natrafitem na wiele ciekawych fotografii,
wydawnictw niemal od samego poczat-
ku istnienia zwigzkébw w TW od niemal
1902 roku. Wowczas Zwigzku Zawodo-
wego Pracownikow Tramwajowych. Byc¢
moze, podejme probe uporzadkowania
tych dokumentow i powstanie kolejna
ksigzka tym razem od samego poczatku
istnienia zwigzku w TW. Przegladajgc
dokumenty mozna poznac¢ wiele faktow,
o ktorych dzisiaj juz nikt nie pamieta lub
nie chce pamietac. Ot chocby fakt uczest-
nictwa zwigzkowcéw z Tramwajow w po-
chodzie pierwszomajowym na Placu
Grzybowskim w 1905 roku wraz z towa-
rzyszem Joézefem Pitsudskim. Tak, tak,
tym samym, ktéry pozniej gromit lewice,
ale wéwczas byt aktywnym dziataczem
Polskiej Partii Socjalistycznej i wspot-
uczestniczyt przy tworzeniu bojowek. Ale
o tym i innych fascynujgcych faktach z
dziatalnosci zwigzkowej od 1900 roku w
warszawskich tramwajach bedzie mozna
przeczyta¢ by¢ moze w nastepnej ksigz-
ce. A czy i kiedy sie¢ ukaze — wszystko
zalezy od Was czytelnicy. Od checi udo-
stepnienia dokumentow, spisanych wspo-
mnieh wiasnych czy rodzicéw, dziadkow.
Wiem, ze dzisiaj w TW pracujg trzecie
czwarte pokolenia tamtych pierwszych
zwigzkowcow, Zapewne zachowato sig w
wielu domach sporo dokumentéw czy
wspomnien. Licze, ze wspdlnie pozwolg
one uzupetni¢ historie warszawskiej ko-
munikacji o tzw. ludzki watek. Watek
zwigzkowcow, ich pasji, pragnien.
Ksigzka jest dostgpna w siedzibie
ZZPKM przy Siedmiogrodzkiej w cenie
10 zt za egzemplarz. To naprawde nie-
wiele za taki kawat historii, 0 ktérej warto
pamieta¢. Ksigzke mozna réwniez na-
by¢ w Zarzgdach Oddziatowych ZZPKM.
Niejaka inauguracjg ksigzki byta moz-
liwos¢ kupienia jej na festynie ,Pozegna-
nie lata 2008” w tazach k/tochowa,
gdzie mozna byto uzyska¢ autograf
autora jak rowniez wymieni¢ informacje.
Na zakonczenie trzeba dodac, ze na-
ktad jest maty i warto pospieszy¢ sie z
jej kupnem.
Witodzimierz Winek

UNIFORM.PL
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Bedzie jeszcze wiecej nowych tramwajow

TW ogtosity przetarg na dostawe bli-
sko 200 (dokfadnie 186) niskopodto-
gowych tramwajow od jednego produ-
centa. To ma zapewni¢ w pozniejszym
czasie tatwiejsza eksploatacje i obnizy¢
koszty pozniejszego serwisu. Bedzie to
najwiekszy przetarg w UE od niepamiet-
nych czasow. Kilka lat temu Berlin za-
mawiat 140 tramwajow i byt to podob-
no przetarg stulecia. Warszawa w tym
momencie przebita Berlin 0 46 sztuk i
to ona przejmie tytut odbiorcy najwigk-
szej ilosci tramwajow w tym stuleciu. Nie
dziwi, zatem fakt, ze przetargiem sa za-
interesowani najwieksi producenci tram-
wajoéw. Krajowi: ,Cegielski”, ,Pesa”, czy
nawet producent autobuséw ,Solaris” i
zagraniczni: ,Alstom”, ,Bombardier”,
,oilemens” czy Stadler. By¢ moze do-
taczg takze inni producenci z Czech,
Chorwaciji czy nawet egzotycznych kra-
jow. Taki kontrakt zdarza sie naprawde

bardzo rzadko i wygranie go daje duze
mozliwosci wejscia na duzy rynek. Wa-
runki kontraktu nie sg jednak tatwe.
Pierwsze wagony majg by¢ juz w 2010
roku a do 2012 ma by¢, co najmniej
120. Wykonanie takiej ilosci wagonow
w tak krotkim czasie nie jest tatwe i
wymaga sporego doswiadczenia i
umiejetnosci zorganizowania catej logi-
styki dostaw, odbioréw itd. Trzeba pa-
mietac, ze tramwaje to reczne sktada-
nie kazdego wagonu. Trudno tutaj uru-
chomic¢ linie montazowg podobng do
tych, na jakich montuje sie samocho-
dy czy w ograniczonym zakresie auto-
busy. Inng sprawg jest posiadanie od-
powiednich warunkéw do testowania
kazdego wagonu przed oddaniem go
odbiorcy, a juz prawie niewyobrazalng
jest zabezpieczenie catego serwisu gwa-
rancyjnego i pogwarancyjnego. To
prawdopodobnie zdecyduje, ze do

ostatniego etapu przetargu dojdg tylko
najsilniejsi finansowo i materialowo pro-
ducenci. Cho¢ nie jest powiedziane, ze
przetargu nie moze wygra¢ zupetnie
maty, nieznany producent.

Nowe tramwaje maja dowozi¢ pasa-
zerOw — kibicébw w okolice Stadionu
Narodowego po torach w Al. Zieleniec-
kiej od Alej Jerozolimskich i Targowej i
Trasy WZ. Szacowany koszt zakupu to
ponad 1,4 miliarda ztotych.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze obecny prze-
targ nie bedzie miat tyle ,zakretow”, co
poprzednie, ktorych kilka byto anulo-
wanych a inne mocno oprotestowane
przez konkurencje, co wptyneto na
znaczne opoznienia w dostawie nowych
wagonow. Tym razem nie ma juz czasu
na zwtoke, jesli chcemy w 2012 roku
wozi¢ kibicow nowymi tramwajami i by¢
dumni z nich, ze oto Warszawa ma naj-
nowoczesniejsze tramwaje w Europie.

Jeszcze raz o premii w TW

W poprzednim, sierpniowym numerze
,Rozdrozy” przedstawilismy informacje
o premiach dla pracownikow TW. W
materiale wyraziliSmy kilka watpliwosci
i niejasnosci. Jak sie okazuje tych wat-
pliwosci jest znacznie wiecej a jak za-
wsze dotyczg niezbyt jasnych zapisow.
Kilkakrotnie prosiliSmy na naszych
tamach, aby tworzacy przepisy przyto-
zyli nieco wiecej staran i pisali zarza-
dzenia kierowane do ludzi ich jezykiem
a nie jezykiem urzednika, ktory czasa-
mi sam nie wie do kohca czy dobrze
wszystko i czytelnie napisat.

Tym razem przedstawiamy list grupy
motorowych, ktorzy majg watpliwosci
dotyczace zapisow tzw. kary regulami-
nowej. Niby zapis — kara regulaminowa
jest zapisem jasnym i podobno niepo-
zostawiajgcym watpliwosci, ale czy przy-
padkiem nie jest nadmiernie interpreto-
wany przez decydentow przyznajgcych
premie?

Przedstawimy ponizej list i czekamy na
wyjasnienia.

Zasady przyznawania premii motywa-
cyjnej a w nich pewien zapis, ktory
stwierdza, ze pracownik jej nie otrzyma,
jezeli bedzie miat kare regulaminowa.

KARE REGULAMINOWA i to wszyst-
ko! Nie okresla, jakie sg to przewinie-
nia i w jakich kategoriach. W konse-
kwenciji drobne przewinienie moze by¢
powodem frustracji i swojego rodzaju
zniechecenia do pracy.

Scania Polska 5.4,

Skarga pasazera (notabene bez $wiat-
kéw) stwierdzajgca jego zdaniem zte lub
naganne zachowanie motorniczego
powoduje nastepstwo ukarania tg, ze
karg na wniosek ZTM.

Zapalenie papierosa w kabinie oraz
stosowny wniosek eliminuje w otrzyma-
niu premii. Ciezkie zycie palaczy- mo-
torniczych poteguje fakt, ze tak napraw-
de to nie majg gdzie wypali¢ tego pa-
pierosa, poniewaz na krancach ( pe-
tlach) nie zostaty wydzielone miejsca dla
palgcych.

Przekroczenie dozwolonej predkosci
choc¢by o 5 km/godzing z powodow
czasami uzasadnionych roznymi realia-
mi obecnej sytuaciji, jaka panuje na
drogach Warszawy lub ztego skorelo-
wania rozktadu jazdy z czasem przelo-
tow a skrzetnie wytapanej przez docie-
kliwych inspektorow ruchu tramwajowe-
go ZTM réwniez jest powodem pozba-
wienia premii.

Weryfikacja wnioskow i udzielanie sa-
mych kar regulaminowych w rekach
0sOb niekompetentnych to inny temat
oraz kwestia zasad wspotzycia i spra-
wiedliwosci spoteczne;j.

W/w przypadki nie sg chyba az tak
drastyczne. Same w sobie nie powo-
dujg istotnych strat dla firmy, ale na
pewno sg fatalne w skutkach dla kie-
szeni motorniczego. Mandat policyjny
za w,/w (jezeli bytyby w ogdle weryfi-
kowane) bytby nizszy niz kara regula-

Scania Palska 5.4,

minowa w tym wypadku 680zt. | ZA,
CO??? Moze nalezatoby sie zastanowic
nad wprowadzeniem zasad motywaciji
nie w rozbiciu na miesigc a na dni lub
tygodnie. Wtedy kara odnositby sie do
konkretnego dnia lub tygodnia przepra-
cowanego. Kwote premii trzeba wtedy
podzieli¢ na ilos¢ dni lub tygodni efek-
tywnej pracy i wtedy weryfikowac jej
jakos¢. A moze dobrym pomystem by-
taby mozliwos¢ ingerowania w same
kwoty tak, aby nie pozbawia¢ pracow-
nika jej catosci w przypadkach btahych
i nie konca jasnych?

Jak wida¢ z powyzszego listu niby
prosty, jasny zapis a watpliwosci spo-
ro. Moze faktycznie warto by byto po-
wroci¢ do tematu i jednak doktadnie
uszczegotowic kare regulaminowa. Wy-
eliminowa¢ pewne zaniedbania pew-
nych stuzb — jak w przypadku — miejsc
do palenia dla motorniczych na pe-
tlach i albo zrezygnowac z karania za
palenie albo stworzy¢ im miejsce do
palenia.

Fajnie, ze premia jest coraz wieksza,
coraz bardziej motywuje do pracy, ale
czy nie jest to powtorka bajki o kijku i
marchewce? Pracuj coraz lepiej to moze
dostaniesz premie tylko jak wywiniesz
sie z ggszczu kar regulaminowych, kto-
re przybywajg rownie szybko jak pie-
nigdze przeznaczone na premie. A
moze nawet kary sg szybsze?

Wiwo we wrzesniu 2008 roku
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aTER Sp.20.0.

Zapraszamy na nasze stoisko w Kielcach na targach TRANSEXPQ 08 - 10.10.2008.

Firma STER oferuje:
- komfortowe fotele
do autobusdw turystycznych
- argonomiczne siedzenia
do komunikacji migjskiej
- fotele skfadane i inne
w zaleznosci od potrzeb zabudowy
- siedzenia z szybko wymiennymi
whkiadkami
- fotele kierowey

STER Sp. z 0. ©
ul. Czluchowska 12
60-434 Poznan

Firma STER jest obecnie liderem na polskim rynku i jednym z czolowych

w Europie producentdw siedzen i foteli stosowanych w autobusach

i tramwajach. Szereg oryginalnych i opatetowanych rozwiazan konstrukcyjnych,
stale prace rozwojowe | badawcze oraz systematyczne udoskonalanie
technologil produkcji pozwolito osiagnac wyroby na wysokim, swiatowym
poziomie. Zastosowanie najnowsze| wiedzy z zakresu ergonomii | odpowiednie
uksztaltowanie formatek siedzisk | oparé zapewnia wygode pasazerom.
Obecnie firma zatrudnia okolo 1930 wykwalifikowanych pracownikow

a realizowane obecnie inwestycjie w Szamotulach spowodujg dalszy rozwdj
firmy | wzrost zatrudnienia




