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30 lat nieprzerwanego stazu pracy

¢?

W piagtek 9 stycznia 2009 roku w $wietli-
cy Zajezdni R-1/TW ,Wola” miata miejsce
mita uroczystos¢ uhonorowania pamigtko-
wymi dyplomami i okazjonalnymi zegarka-
mi wieloletnich pracownikéw Tramwajow
Warszawskich. Pamigtkowe dyplomy,
odznaczenia, medale wreczali cztonko-
wie Zarzadu TW z Prezesem Krzysztofem
Karosem. W$rdd zaproszonych gosci byl
obecni réwniez kierownicy poszczegol-
nych zajezdni i zaktadéw, jak takze sze-
fowie zwigzkéw zawodowych dziatajgcych
w TW. ZZPKM reprezentowat Przewodni-
czacy Bogdan Bucholc.

Na wstepie uroczystosci Krzysztof Ka-
ros w krétkim wystagpieniu podziekowat
wszystkim obecnym jubilatom za ich do-
tychczasowg prace i zyczyt , aby dalej
dopisywato im zdrowie i pomysInos¢, co
niewatpliwie wplynie na ich dalsza, réwnie
ofiarng, prace dla firmy - Tramwaje War-
szawskie.

- Wieloletni, z duzym doswiadczeniem
pracownik — stwierdzit Krzysztof Karos —
to jedna z najcenniejszych rzeczy w fir-
mie. Jego doswiadczenie, umiejetnosc ra-
dzenia sobie z codziennymi problemami,
niejednokrotnie jest przyktadem dla ludzi
mtodych, ktérzy beda w przysztosci kulty-
wowac¢ pond stuletnie tradycje warszaw-
skich tramwajéw. Tradycje ludzi facho-
wych, wyksztatconych, oddanych firmie i
miastu.

W gronie pracownikéw z 30-letnim, nie-
przerwanym stazem pracy w komunikacji
warszawskiej znalezli sie nasi koledzy
zwigzkowi: Faber Joanna, Gniazdowska
Sabina, Kosifnski Piotr, Kukawska Boze-
na, Matysiak Renata, Murach Kazimierz,
Narojczyk Wojciech, Samojtowicz Danuta,
Jakubik Henryk, Talarek Robert, Pytel Ja-
nina, Grzalak Alojzy (ZZPKM), Przastek
Stawomir, Wasiak Zbigniew, Zbrzeski
Andrzej (ZZPKM), Fijatkowska Barbara,
Szostak Eugeniusz, Gromadzki Zygmunt,
Krystosiak Andrzej (ZZPKM), Balik Wal-
demar, Grabski Mieczystaw, Kacprzynski
Bogdan (ZZPKM), Kikota Andrzej, Ra-
kowiecki Stawomir, Wardak Wojciech,
Wojczak Stefan, Chechfowska Wiestawa

30-lecie pracy w TW
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Najbardziej zasf‘qieni otrzymali odznaczenia panstwowe
Wsrdd nich zwigzkowiec 2/ ZZPKM Stawomir Sekula

(drugi od lewej) 8 styczen 2009

(ZZPKM), Garczynski Ryszard (ZZPKM),
Wysienski Bogdan.

Podczas uroczystosci uhonorowano
Brgzowymi Krzyzami Zastugi czterech
pracownikow TW. Ws$rdéd nich naszego
zwigzkowego kolege Stawomira Seku-

te. Ws&rdéd uhonorowanych pamigtko-
wymi medalami 100-lecia Tramwajéw
Warszawskich znalazt sig, rowniez nasz
zwigzkowy kolega, Zenon Piecha. Cie-
szy nas fakt, ze nasi zwigzkowi koledzy

dok. str. 2
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30'latipracy w TW
CzionkowierZarzadu TW osobiscie gratulowali wyrdznionym
za diugoletnia prace
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30 lat meprzerwanego stazu pracy

30 lat pracy w TW
Wyréznieni za dlugoletnia prace w TW podczas uroczystosci
wreczenia pamiatkowych listow gratulacyjnych i drobnych

upominkow (cenny zegarek). Swietlica w Zajezdni R-1/TW
Warszawa 9 stycznia 2009

i kolezanki nalezg do grupy tych, ktérzy
zwigzali sie z warszawskg komunikacjg
na wiele lat, niejednokrotnie, na cate
swoje dojrzate zycie zawodowe. S3a jej
oddani, co wielokrotnie wykazali podczas
swoich lat pracy, i ze zawsze mozna na
nich liczy¢. Liczy¢ na pracownika i zwigz-
kowego kolege.

Wszystkim wyréznionym i odznaczo-
nym serdecznie gratulujemy i dzieku-
jemy za dotychczasowg prace. Jedno-
czesnie liczymy, ze ich zaangazowanie
nie tylko w prace zawodowa, ale takze
zwigzkowa, bedzie nam jeszcze dtugo
towarzyszyto podczas kolejnych, przy-
sztych lat.

Wiwo w styczniu 2009 roku.

Trzymajmy sie razem

| znowu mamy styczen, kolejny rok XXI
wieku. Jak zawsze na poczatku roku jest
okazja do snucia nowych planéw, zamie-
rzenh, realizacji zatozonych strategii. Za
nami, mozna powiedzie¢ $miato, udany
rok. Wiele sie udato zafatwi¢, choé nie
wszystko, co zakfadaliSmy. Nasze firmy
MZA i TW odnotowaty zyski, ktére napa-
wajg optymizmem na jutro i dajg nadzieje,
ze z obranej drogi nic nie jest juz w stanie
ich sprowadzi¢. Szczegdlnie cieszy suk-
ces MZA, ktére od wielu lat wreszcie wy-
szfo na prostg i zaczeto jakby swieci¢ dla
niej zdecydowane zielone $wiatto, cho¢
trzeba powiedzie¢, ze jest jeszcze wiele
do zrobienia.

A jaki bedzie ten rozpoczety, 2009 rok?

Trzeba otwarcie powiedzie¢, ze nie be-
dzie tatwy, jednak ma szanse na sukces,
jesliw znacznej czesci zapisze sie réwnie
udanie jak ten miniony 2008. Trzeba pa-
mietaé, ze chcac czy nie, kryzys ekono-
miczny, ktéry powoli dopada budownic-
two, przemyst samochodowy, meblarski,
bankowos$¢ zawita takze do komunika-
cji miejskiej. By¢ moze jego dotkliwosé
nie bedzie az tak powazna jak w wyzej
wymienionych sektorach gospodarki,
ale bedziemy go odczuwaé. Dopadnie
kazdego z nas bardziej lub mniej. Na
pewno jego skutki odczujg ci najubozsi,
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zyjgcy dzisiaj dostownie z ofdwkiem w
reku, od pierwszego do pierwszego. Nie
tylko emeryci, rodziny wielodzietne, ale
takze mtodzi ludzie, dopiero startujgcy
do dorostego, samodzielnego zycia. To
im, znowu odsunieto na blizej nieokre-
Slong przysztos¢ mozliwos¢ uzyskania
wlasnego mieszkania, urzgdzenia sie
zgodnie z wtasnymi planami, marzenia-
mi. Coraz drozsze kredyty, coraz wiek-
sze trudnosci w ich uzyskaniu odsung
marzenia na plan dalszy. Trudne kredyty
beda réwniez dla przedsiebiorstw. Juz
odczuwalny spadek produkcji spowo-
duje mniejsze wplywy z podatkéw a te
nie beda mogty zasili¢ kas samorzadéw,
ktére finansujg miedzy innymi komuni-
kacje. Mniejsza produkcja, to takze re-
gulacja cen w wzwyz, aby pokry¢ straty
firm. Pozornie, dzi$ tani olej napedowy
moze w kazdej chwili skoczy¢ gwattow-
nie wzwyz, gdy producenci ropy przykre-
ca kurki chcac powstrzymac spadek cen
na ich produkt.

Mozna powiedzie¢, ze prognozy na jutro
nie sg optymistyczne i co najgorsze, nikt
nie potrafi powiedzied, ile ta niekorzystna
sytuacja potrwa. Dlatego tez, juz dzi$ mu-
simy sobie uzmystowi¢, ze tylko razem,
w jednej, silnej stabilnej organizaciji jeste-
Smy w stanie przetrwa¢ najgorsze. Mu-
simy sie wzajemnie wspiera¢, rozumiec
sie nawzajem i najwazniejsze - pomagac,
podtrzymywa¢ na duchu. Musimy by¢
uczuleni na ludzkg krzywde, zapobiegac
jej. Minimalizowac¢ jej negatywne, demo-
bilizujgce skutki. Musimy wstuchiwac sie
w gtosy naszych kolezanek i kolegéw z
miejsca pracy i wychodzi¢ z konstruktyw-
ng pomocy. Nie mozemy zapomina¢ o
tych, ktérzy czasami przez swojg skrom-
nos¢, nie potrafig sie upomnie¢ o swag
godnosc.

Na pewno w tym roku Zwigzek Zawo-
dowy Pracownikéw Komunikacji Miej-

skiej, jak zawsze bedzie przychodzit
kazdemu z pomocg. Wystucha kazdego
gtosu nie tylko proszgcego o pomoc, ale
rowniez oferujgcego konkretng pomoc,
rozwigzanie trudnych spraw. Bedzie
jednoczyt nie tylko swoich zwigzkow-
cow, ale réwniez tych wszystkich, kto-
rym razem ze zwigzkowcami z ZZPKM
po drodze.

Dziatacze z Zarzadéw Oddziatowych
zawsze bedg najblizej spraw waznych
i do nich zawsze mozna sie zwrdci¢ z
prosba o pomoc czy rozwigzanie trudnej
sprawy. To witadnie oni, sg najbardziej
wyczuleni na ludzkg krzywde i nie pozo-
stawiajg zadnej sprawy wlasnemu biego-
wi. Warto o tym pamietac, szczegolnie
teraz, gdy wtasciwie nie wiemy do konca,
Co nas czeka.

Dobrze, ze MZA i TW weszlty w ten
trudny okres jako firmy stabilne, z przy-
sztoscig. Jednak musimy pamietac, ze
jestesmy ich wspétgospodarzami i od
tego jak bedziemy gospodarowac zale-
zy ich kondycja finansowa, kapitatowa.
Trzeba mie¢ nadzieje, ze nasz wkiad
pracy zostanie dostrzezony i we wiasci-
wym czasie zostanie odpowiednio wyna-
grodzony.

Idzie czas wielu wyrzeczen, oszczed-
nosci, rezygnacji z wielu plandw, ale
tylko razem jako jedna, wielka rodzina
zwigzkowa jesteSmy w stanie przetrwacé
najgorsze. Pamietajmy — trzymajmy sie
razem. Historia juz wielokrotnie pokaza-
ta, ze wspodlnota jest sitg napedowg ku
lepszej przysztosci i zawsze po trudach
jest lepiej.

Pamietajmy, w naszym zwigzku -
ZZPKM - jest sita. Razem zrobimy wiece;j.
Osobno, na wiasng reke — nasz trud, wy-
sitek moze zosta¢ zmarnowany.

Warszawa styczen 2009 roku.
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Wypetniajgc swoj obowigzek, jako cztonka
Rady Nadzorczej TW, ktéry zostat mi powie-
rzony poprzez mandat zaufania zatogi TW,
chciatabym sie podzieli¢ kilkkoma informa-
cjami. Mysle, waznymi i méwigcymi, ze na-
sza firma rozwija sie i dba o swoj najwigkszy
kapitat, jakim sa ludzie w niej pracujgcy.

Na pewno, wszystkich zatrudnionych
ucieszy fakt, ze w tym roku czeka nas
podwyzka ptac. Moze nie taka, na jaka by-
Smy liczyli, ale w sytuacji, gdzie wiele firm
odczuwa stagnacje, czy nawet tendencje
spadkowe, w TW sytuacja jest stabilna.
Stabilna na, tyle, ze mozna spokojnie pa-
trze¢ w przysztosc.

A trzeba powiedzie¢, ze na sytuacje
zapracowaliSmy wszyscy przez miniony
okres.

Na pewno, wieloletni plan zakontraktowa-
nych przez ,miasto” ustug komunikacyjnych
wykonywanych przez TW, wptywa na kon-
dycje firmy i jej plany na przysziosé. | tutaj
trzeba powiedzie¢, nieskromnie, ze miaty
w tym udziat zwigzki zawodowe (ZZPKM i
NSZZ ,Solidarnosc¢”) , ktore jako wspotgo-
spodarz, poczuwajg sie do odpowiedzial-
nosci za firme i ludzi w niej pracujgcych.
Jako wspotgospodarz czujg specyfike i zto-
zono$¢ problematyki, a to nie bez znacze-
nia przy konsultacjach, uzgodnieniach.

Na jednym z ostatnich posiedzen Rady
Nadzorczej rozmawiano o planie gospo-
darczym Spotki i mozliwosciach zwiek-
szenia wynagrodzen dla pracownikéw.
Juz dzis mozemy powiedzie¢, ze po dos¢
ostrej dyskusji, w tym roku wzrosng ptace
Srednio o 5 procent na jeden etat. Nie na-
lezy tego rozumie¢ jako standard dla kaz-
dego zatrudnionego. Jak na razie méwimy
o sredniej na etat. Inna, nie mniej istotng
sprawg, szczegolnie dla motorniczych,
jest wiadomosé, ze w tym roku Spotka TW
w najblizszych dniach oglosi przetarg na
dostawe klimatyzatoréw do tramwajéw.
Wreszcie zostanie spetniony jeden, od
wielu lat zgtaszany przez zwigzki, z po-
stulatéw o poprawe warunkéw pracy mo-
torniczych. Nie tylko w sezonie letnim, ale
réwniez zimowym, albowiem klimatyzato-
ry maja dziata¢ dwukierunkowo, chtodzi¢
i grza¢. Mysle, ze tegoroczna dostawa
klimatyzatoréw, definitywnie rozwigze, pa-
lgcy od wielu lat, problem.

Trudno tutaj opowiedzie¢ o wszystkich
sprawach, ktére sg poruszane podczas po-
siedzen Rady Nadzorczej, ale jedno moge
powiedzie¢, ze firma jest w dobrej kondycji
finansowej i ma Smiate plany na rozwéj w
najblizszych latach. Jesli uda si¢ je zrealizo-
wac w zakladanym planie, to za kilka lat, TW
beda mialy niepodwazalng pozycje na war-
szawskim rynku komunikacyjnym. A dobra
pozycja, to niezta kondycja finansowa, ktora
posrednio na pewno przetozy sie na zarobki
pracownikOw i zwigzanie ich z firma.

Jako przedstawiciel zatogi niejednokrot-
nie to poruszam podczas obrad, ze bez
oddanej, zadowolonej zatogi, trudno zre-

Rady Nadzorczej TW

alizowa¢ nawet najbardziej Smiate plany
rozwoju. Musze powiedziec¢, ze te sprawy
dostrzegajg takze inni czionkowie Rady
Nadzorczej, co nie bez znaczenia przy
trudnych tematach. Jednym z nich sag
sprawy ptacowe, ale nasz gltos, przedsta-
wicieli zatogi, jest styszalny i zawsze jest
odbierany ze zrozumieniem.

Wszystkich zainteresowanych szczego-
fami pracy Rady Nadzorczej zapraszam
do bezposrednich rozméw. Jak zawsze
jestem dostepna pod numerem telefonu
(022) 631 42 72 lub w siedzibie ZZPKM
przy Siedmiogrodzkiej jak rowniez cze-
kam na zapytania skierowane pocztg
elektroniczng zzpkm@tlen.pl

Jolanta Krélak — styczen 2009 rok.

Przepraszamy, ale to nie tak

Artykut, ,Co oznacza skrot — ZTM” wy-
wotat sporo emociji, co moze cieszy¢ au-
tora, ale jednoczesnie smuci, ze nie zostat
odczytany w prawidtowym kontekscie i
zZrozumieniu.

Oto6z nie miat on na celu obrazanie ludzi
z Pragi ani samej dzielnicy, co sugerowali
czytelnicy po wyrwaniu jednego zdania z
catosci tresci a jedynie wskazywat, jakimi
kategoriami moga, ale nie musza, mysle¢
pomystodawcy zmian motorniczych na
petlach tramwajowych umiejscowionych
miedzy innymi na Pradze, szczegdlnie w
rejonach, gdzie nie ma ekspedycji.

Niestety, tak sie niefortunnie zdarzy-
fo, ze podczas ,tamania gazety” (skfad),
tekst konczyt sie zdaniem, ktére wywotato
pewne emocje. Gdy przeczyta sie catos¢
tekstu, ten zamieszczony w gazecie i na
stronie internetowej, mozna woéwczas zro-
zumie¢, jak to sie moéwi, — co autor miat
na mysli. Na pewno nie chciat obrazac
mieszkancow Pragi, a jedynie wskazywat,
ze wielu decydentow kieruje sie niepraw-
dziwymi stereotypami i mysli, ze skoro

30 lat pracy w TW
Prezes Krzysztof Karos dziekuje diugoletnim pracownikom
za ich dotychczasow3q prace zyczac aby/rownie ofiarnie pracowali

dalejgdla dobra firmy
Warszawal9 stycznia 2009

petla jest na Pradze, to nie warto tam bu-
dowac ekspedycji i dba¢ o nig, bo to jakby
nie Warszawa. A jak juz, to ta mniej war-
tosciowa.

A swojg droga, odsytam do catosci tekstu
zamieszczonego na stronie internetowej
(www.zzpkm.waw.pl), bo wowczas catosc
tekstu pokazuje zupetnie, co innego. My-
sle, ze nie bedzie klopotu z wydrukowa-
niem go w catosci (mozna poprosi¢ kogos,
kto ma dostep do Internetu o wydruko-
wanie) i wéwczas sens zamieszczonych
zdan i stéw zmieni swoje znaczenie.

Co prawda nie czuje sie winnym, ale z
pokorg przepraszam, ze nie zostatem zro-
zumiany tak jak chciatem.

A na przyszto$c¢, zawsze w sprawie wat-
pliwosci polecam swojg osobe, gdy zaj-
dzie potrzeba wyluskania prawdziwych
intencji autora, (co autor miat na mysili).
Adres mailowy w stopce kazdej gazety.
Réwniez mozna swoje watpliwosci zamie-
$ci¢ na stronie w dyskusji na forum. Na
pewno odpowiem i wyjasnig.

Wiwo w styczniu 2009 roku
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Zwigzkowym okiem

Coraz wiecej mediéw zaczyna komen-
towac¢ prace motorniczych i kierowcow
autobusow, nie po to aby ukazywac¢ na-
sze problemy lecz po to aby ukazac jacy
jestedmy nieprofesjonalni. Sypig sie na
nas zewszad skargi za kiepskg obstuge
pasazeréw za chamstwo, za coraz wie-
cej wypadkow gdzie mnozg sie ranni.
Méwig o nas coraz gorzej a nasi firmowi
rzecznicy prasowi i przedstawiciele pra-
codawcy potwierdzaja tylko te informacje
zapowiedziami o surowym karaniu. Jako
kierowca autobusu pracuje w MZA 18
lat, oczywiscie zdarzajg mi sie obcierki, i
lekkie pukniecia z winy mojej lub kierow-
cy ,obcego” bo takie sg po prostu nasze
realia ale nigdy nie przytrafito mi sie nic
tak powaznego gdzie ucierpiatbym ja lub
inny cztowiek. Wszystko przed tobg po-
myslicie i ja tez, dlatego boje sie coraz
bardziej szczegdlnie wtedy gdy widze
takie zdarzenia w mediach. Od 18 lat na
dyspozytorni czy ekspedycjach stucham
i rozmawiam na tematy ruchu, pasa-
zerow czy ZTM-u, sami lepiej wiecie o
czym sie tam gada, w tych samych miej-
scach wiszg opisy i zdjecia z wypadkow
no i oczywiscie apele pracodawcy o roz-
wage czy dbatos¢ o tabor. Stucham wiec
opowiadan, czytam te ogtoszenia, patrze
na zdjecia i zaczynam kombinowac, ze
nam nikt nie powie wprost : frajerzy nie
gnajcie tak, olejcie rozktady jesli sg do
kitu poniewaz nie moze tak powiedzie¢
ale moze napisac , macie przestrzegac
przepisdw wewnetrznych i zasad ruchu
drogowego”. Jesli nie kojarzycie o czym

mowa to powinniscie jak najpredzej zerk-
na¢ do kodeksu ruchu drogowego - ruch
miejski. Nie rébmy z siebie kretynow, nie
gnajmy, nie szarpmy sie, pasazer i tak
ma nas w d...Jechac plynnie, z predko-
Scig jaka takg lecz bezpieczng dla was
i innych, nie przycina¢ drzwiami (wiem,
ze trudno sam przycinam jak sie spiesze
bo nie mam czasu patrze¢ wiec luzik ! )
Wiem, powiecie o0 mnie nastepna madra-
la chce uczy¢ ale pomysicie, jesli wszy-
scy sie zaczniemy opoznia¢ 20-30minut
nie ma mozliwosci aby ZTM nie zmienit
czasow rozktadéw - Warszawiacy ich za-
kraczg w skargach. Tak naprawde to my
dajemy dowody na to, ze mozemy sie
wyrabia¢ w czasie bezmysinie utozonych
rozktadoéw jazdy ale zbieramy w nagrode
caty syf ruchu warszawskiego i nerwice
w naszym organizmie. Kiedy usigdziecie
juz sami w kabinie tramwaju lub autobu-
su pomyslcie czy warto sie tak wyrywac
- szybko, szybciej, zawat, wylew...Moze
pomyslicie o mnie madrala i cwaniaczek,
nastepny do nauczania a nie do roboty
ale spojrzcie w telewizory i zdjecia gazet
: Plac Narutowicza albo przejazd kolejo-
wy i linia 710.
pozdrawiam
Kier. nr. st 577 ZSIP MZA Sp. zo.o.
Mariusz Podsiedlik

Kamery w Solarisach

We wczesniejszych numerach ,Roz-
drozy” i ,Syrenki” czytaliSmy o nowych
systemach wyswietlaczy do autobuséw
Ikarus, ktore niewatpliwie miaty popra-

wi¢ widoczno$¢ numeracji i w dzieh i
po zmierzchu. Nietylko nasze zwigzko-
we gazetki pisaty o tej nowince bo w
innych gazetach miejskich doczytatem
sie, ze koszt wsadzenia jednego takie-
go systemu w starego gruchota to 16-
18 tys. zt. Mam nadzieje, ze ta kwota to
pomytka dziennikarska bo wsadzenie
tak ogromnych pieniedzy w ten bubel
bytby naprawde porazka. Kiedy jade
sobie przez miasto swoim autobusem
i widze jadacy z naprzeciwka lkarus
z nowym wysSwietlaczem, niewazne
czy jest jasno czy zmierzcha i tak nie
moge rozpoznac jaka to linia, pytatem
sie juz potencjalnych pasazerow ocze-
kujgcych na przystankach na swoje
autobusy czy poczuli zmiane na lepsze
- bez komentarza. Wydaje mi sie, ze
mozna byto tylko troche podnies¢ ja-
kos¢ oswietlenia kaset dekoracyjnych
z przodu i z tytlu autobusu i problem z
gtowy, ale ktos miat lepszg koncepcje
na wydanie pieniedzy w momencie gdy
mozna przeznaczy¢ je na potrzebniej-
sze podzespoty chocby do naszych
staruszkéw lkaruséw. Co do nowinek
w komunikacji autobusowej to pewnie
zauwazyliscie kamery w nowo sprowa-
dzonych Solarisach, mnie najbardziej
chodzi o kamery umieszczone przy
przedniej szybie. Beda przydatne przy
ustalaniu przyczyn kolizji dlatego mysl-
cie o zachowaniu odlegtosci i o ABS bo
po kolizji z waszej winy przy tej kame-
rze poczujecie sie jak ze $ciggnietymi
majtasami.

Okiem ,,SIP-owca”

Kochani ! Od jakiego$ czasu MZA
posiada system szybkiej fgcznosci po-
jazdéw z Centr. Nadzoru Ruchu i co
wigcej ten system zaczyna coraz le-
piej dziata¢. Poniewaz jako kierowca
autobusu uczestnicze w wielu atrak-
cjach miejskiego bajzlu nie odmawiam
sobie przyjemnosci testowania tego
urzagdzenia. | tak zgtaszam problemy z
pijanicg $pigcym na podiodze mojego
wozu, problem niedziatajgcej sygnali-
zacji $wietlnej na Rondzie ,Ziutka” no
i to, ze ,zlotbwa” parkuje w taki spo-
séb, iz kierowca 15 metrowego Sola-
risa z linii 117 na Wilanowie za cho-
lere nie moze przejecha¢. Pomyslicie
sobie : pogada¢ mozna, ale co ONI
na to? A oni zgtaszajg te moje histo-
rie do Strazy Miejskiej lub ZDM lub
pogotowia swietlnego o naszym po-

gotowiu techn. nie wspominam, bo to
normalne. Stowem nie uzywam swo-
jej koméry i oszczedzam kase ! Jako
Zakfadowy SIP dowiadywatem sie czy
kierowcy korzystajg z systemu, wiec
tak i to coraz czesciej | Czasami sg to
zgtoszenia matoistotne dla MZA, ze
na przystanku lezy przewrécony kosz
albo stupek jest przekrzywiony, ale
w wiekszosci zgtoszenia kierowcow
pomagajg nam w ruchu a czas inter-
wengcji radiowozéw i pojazdéw tech-
nicznych zostat w stopniu powaznym
skrocony. Zdarzajg sie tez przypadki
przesyfania przez kierowcéw waznych
wiadomo$ci dla cztonkéw rodziny w
momentach gdzie pada komodrka a
telefonu stacjonarnego jak na lekar-
stwo. Uzywaijcie systemu fgcznosci
byle nie do dupereli, lecz do waznych

powiadomien, nie zrazajcie sie tym,
ze czasami operator sie nie zgtasza
od razu, jesli tak jest to pondéwcie we-
zwanie, na pewno sie kto§ odezwie.
Jesli jestescie nastawieni sceptycznie
do uzywania systemu, to trudno, ale
nie probujcie go odtgczac pod zadnym
pozorem a juz na pewno nhie niszcz-
cie go, bo dziata on w systemie GPS i
mozna odczytaé, kiedy zostat odigczo-
ny i w ktérym miejscu. Jesli sie okaze,
ze zostat wytgczony poprzez wyrwa-
nie z urzadzenia przewodu, to moze-
cie sie spotka¢ z brakiem pozytywne-
go podejscia swojego pracodawcy w
tej sprawie. Awarie systemu powinno
sie zgtasza¢ po zjezdzie na zajezdnie
podczas wykonywania czynnosci OC.

ZSIP/Kier.577
Mariusz Podsiedlik
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Jubileusz trzydzistolecia

Ponad 60 pracownikdéw naszej firmy ob-
chodzito jubileusz trzydziestolecia pracy
w stotecznej komunikacji. 13 grudnia
podczas specjalnie zorganizowanej uro-
czystosci wszyscy otrzymali specjalne
listy i prezenty od Zarzadu Spotki.

Tegoroczna uroczysto$¢ jubileuszowa
odbyta si¢ w Teatrze Capitol przy placu
Bankowym. Honorowymi go$¢mi poza
jubilatami i kadra kierowniczg Spoitki i
kierownictwem zaktadowych zwiazkow
zawodowych, pojawili si¢ przedstawi-
ciele urzedu miasta, Zarzadu Transpor-
tu Miejskiego oraz prezes Tramwajow
Warszawskich Krzysztof Karos, ktorzy
sktadali gratulacje naszym pracownikom
za trzydziesci lat stuzby dla Warszawy.

Blogostawienstwa udzielit europejski
duszpasterz pracownikéw firm transpor-
towych.

W czasie uroczystosci dla naszych jubila-
tow wystapit ze swoim programem znany
aktor Emilian Kaminski, a korzystajac z
okresu $wiatecznego wystuchali§my kon-
certu koled i pie$ni bozonarodzeniowych
w wykonaniu chéru Surma.

Kazdy z przybytych jubilatow otrzymat
osobiste wyrazy uznania od Prezesa Za-
rzadu Mieczystawa Magierskiego oraz
Czlonka Zarzadu ds. Operacyjnych Je-
rzego Wielgusa. Byly tez specjalne listy
gratulacyjne i szwajcarskie zegarki. Na
koniec dla jubilatéw mieliSmy dodatko-
wa niespodzianke — wspolne pamigtkowe
zdjecie z Zarzadem.

Na koniec milej uroczystosci wspolne zdjgcie
pod sztandarem MZK, w ktorym wielu jubilatow zaczynalo prace

Sotoc A Stawickl MIA

-

!

Ezln‘nfowie Zarzadu MZA osobiscie gratulowali

wszystkim ,szacownym jubilatom

Lista osob nagrodzonych:

Borzecki Roman

Dziewicki Andrzej

Pakuta Zbigniew

Krasowski Leszek

Zielski Leszek

Jaskowski Janusz

Gontarczyk Tadeusz

Wojciechowski Krzysztof

Skolimowski Mirostaw

Barcik Wiestaw

Sasanka Roman

Wotoszyk Krzysztof

Kurkus Andrzej
Stepien Mirostaw
Szarek Sylwester
Wojcik Marek
Milewski Marek
Puchniarz Janusz
Hertel Roman
Wysocki Stanistaw
Gemza Stawomir
Pindor Jerzy
Gawronski Marek
Nowakowski Leszek
Kosinski Wtodzimierz
Pietkiewicz Marek
Uliasz Andrzej
Kawatowski Stanistaw
Lewandowski Czestaw
Majchrowski Andrzej

fotoa. StawickilMZA

Owczarczyk Mirostaw
Piech Krzysztof
Radziwonka Marian
Wegrzynowski Jan
Borzynski Ireneusz
Gorka Ryszard
Koscielniak Andrzej
Kowalczyk Piotr
Gaca Stanistaw
Gwiazda Tadeusz
Adamczyk Erazm
Manczyk Piotr
Dobrogocki Andrzej
Gotebiowski Krzysztof
Karczmarczyk Anna
Kurdej Andrzej
Roman Waldemar
Pielach Stawomir
Szczurowski Robert
Zep Teresa

Gorczyca Urszula
Rosolski Michat
Scibisz Kazimierz
Krupiniska Genowefa
Wawrowski Roman
Kesik Edward
Lapinski Lech

Kmit Zbigniew
Krupinska Wanda
Aleksandrowicz Jacek
Sobierajska Barbara
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MZA maja juz 15 lat
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Biezacy, 2009 rok, jest rokiem jubileuszu
15-lecia dziatalnosci Miejskich Zaktadow
Autobusowych (MZA), ktore powstaty
po podziale Miejskich Zaktadow Komu-
nikacyjnych (MZK) na MZA i Tramwa-
je Warszawskie (TW). Miato to miejsce
doktadnie 1 marca 1994 roku. Wowczas,

15 lat temu, MZA byly zaktadem budze-
towym. Jako Spotka prawa handlowe-
go MZA zaczely funkcjonowaé¢ w 2003
roku. Pigtnascie lat dzialalnosci, to jakby
nie patrze¢, kawatek historii. Roznej, nie
tylko ustanej laurami i sukcesami. Warto
przypomnie¢ sobie tych pigtnascie lat. W
kolejnym numerze chcieliby$my przypo-
mnie¢ najwazniejsze daty i wydarzenia z
pigtnastoletniej historii Miejskich Zakta-
dow Autobusowych.

Zapewne podczas wielu spotkan z okazji
15-lecia bedzie jeszcze niejednokrotnie
okazja porozmawia¢ o tych minionych
latach. Powspomina¢ ludzi, ktorzy ja
budowali. Zapewne i na famach Biule-
tynu nie zabraknie wspomnien bytych i
obecnych pracownikéw na temat tego,
co dziato si¢ w firmie. By¢ moze wraz ze
wspomnieniami odnajdg si¢ zapomniane

fotografie, dokumenty, ktére warto, aby
zachowaly si¢ dla przyszlych pokolen i
ukazywaty, ze MZA to jednak solidna, z
wieloletnimi tradycjami, firma miejska.
Firma, ktora, niejednokrotnie, nawigzuje
w swym dzisiejszym dziataniu do prawie
100 letniej tradycji komunikacji autobu-
sowej] w Warszawie (rok 2010 bedzie
rokiem 90-lecia dziatalno$ci regularnej
komunikacji autobusowej). Zwracamy
si¢, wigc z prosba o nadsylanie wspo-
mnien, anegdot i fotografii. Najciekaw-
sze opublikujemy w kolejnym numerze
biuletynu.
Czekamy na wspomnienia, ktore prosimy
przesyta¢ do Dziatu Marketingu MZA do
Adama Stawickiego. Osobiscie, poczta
lub poczta elektroniczng (e-mail) adam.
stawicki@mza.waw.pl

WW.

Pochwaly dla kierowcow MZA

Jakze mito byto jechaé dzisiaj (10 grud-
nia 2008) autobusem linii 170 nr 4751 o
godz. 7.00 z kierowca, ktory umie jezdzié
po zakorkowanej Warszawie. Wie kiedy
przyspieszy¢, kiedy sprawnie wymingc,
kiedy oming¢, etc. Jezeli jest konkurs na
najlepszego kierowcg to zglaszam w/w.
(Kierowca nr st. 514 otrzymatl pisemna
pochwate z wpisaniem do akt)

Warszawa jest miastem trudnym do jazdy
samochodem, tym bardziej autobusem,
na szczeScie sg bardzo dobrzy kierowcy,
ktorzy potrafia bezpiecznie i sprawnie
kierowa¢ autem. Chcialbym wyr6znié
kierowce autobusu linii 401 nr 5507 z

Uroczystosc jubilatom umilit koncert koled w wykonaniu

zakladowego choru ,Surma”
foto: A. Stawicki MZA

dnia 5 grudnia 2008 ok. godz. 11. Bardzo
bylbym wdzigeczny jesli moje gratulacje
dotarlyby do kierowcy, oby wigcej takich
0s6b pracowato w MZA, a podroz za kaz-
dym razem bylaby przyjemna i szybka
(Kierowca nr st. 836 otrzymat podzicko-
wania od kierownika zaktadu)

Chciatabym wyrazi¢ uznanie dla kierow-
cy autobusu linii 723 (kierowca pojazdu
nr 5737 z dnia 27 listopada, godz. 10.47
przystanek Lwowska w kierunku Warsza-
wy). Wykazat si¢ on wyjatkowa uprzej-
moscia, zyczliwoscia, oraz niewatpliwg
kultura osobista w trakcie wykonywania
swojej pracy. Zycze MZA oraz sobie i
innym pa-
sazerom
jak najwig-
cej takich
kierowcow.
(Kierow-
ca nr 193
otrzymat
pochwale
od kierow-
nika zakla-
du)

W piatek
w  godzi-
nach wie-
czornych
jechatem
linig 182 z

przystanku Rzymowskiego w kierunku
Witolina (odjazd o 17.32, nr pojazdu
4940). Na przystanku Telewizja wysia-
dat mtody niepetnosprawny chtopak na
wozku inwalidzkim. Nawet poruszanie
si¢ na tym wozku sprawiato mu widocz-
ng trudnos$¢. Kierowca opuscit klape
utatwiajaca wyjazd 1 sam nieproszony
pomogt temu chtopakowi opusci¢ auto-
bus. Ja wiem. Ze to s3 standardy pracy
kierowcow, jednak jezdzac komunikacja
miejskg w Warszawie juz osiem lat tyl-
ko raz widziatem jak kierowca opuscit
te specjalng klape dla wozkoéw. Nigdy
natomiast nie widzialem, zeby ktory$
z kierowcow pomagal niepetnospraw-
nemu. To budujaca postawa, sadzac po
reakcji innych pasazerow, oni takze nie
spotykaja si¢ z tym na co dzien. Byloby
dobrze, gdyby firma docenita pozytyw-
ne wzorce reprezentowane przez jed-
nego z jej pracownikow. (Kierowca nr
608 otrzymat pochwale od kierownika
zaktadu)

Chciatabym bardzo serdecznie podzigko-
wac kierowcy autobusu linii 180 (numer
8117 odjezdzajacego o godzinie 15.58
z przystanku Powgzkowska w kierunku
Wilanowa — 1 listopada 2008) za sprawna
reakcj¢ na zastabnigcie mtodej pasazerki
pojazdu. Postawa kierowcy — zaangazo-
wanie w sytuacje zrobily na mnie ogrom-
ne wrazenie. (Pismo pasazerki trafito do
akt kierowcy nr st. 62
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Autobusowa orkiestra

Miejskie Zaktady Autobusowe po raz
kolejny mialy swdj udzial w zbidrce
pieniedzy na Wielka Orkiestre Swig-
tecznej Pomocy. Podobnie jak w ze-
szlym roku przekazaliSmy przedmio-
ty zwigzane z komunikacjg na licy-
tacj¢ organizowang przez Klub Mi-
tosnikéw Komunikacji Miejskiej. W
aukcji poza MZA uczestnity Zarzad
Transportu Miejskiego i Tramwaje
Warszawskie. Dochodzy z licytacji
przyniosty w sumie ponad osiem
tysigcy ztotych i byly o dwa tysiace
wigksze niz w zesztym roku. Oprocz
tego autobus Solaris Urbino 18 nale-
zacy do MZA wozit w niedziele od
godziny 8 rano do pierwszej w nocy
wolontariuszy Orkiestry do gmachu
TVP przy ulicy Woronicza. Nasz po-
jazd zamienit si¢ niemalze w praw-
dziwy transportowiec orkiestry -
jezdzito nim kilkuset wolontariuszy
przewozacych puszki z pieniedzmi,
banery i inne atrybuty orkiestry. Sze-
fostwo fundacji Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy wystosowato
do MZA oficjalne podzickowanie
za wsparcie dzieta ratowania dzieci
chorych na raka. Zapewniamy, ze nie
tylko w przysztym roku, ale do konca
$wiata i o jeden dzien dtuzej bedzie-
my wspierali dzieto orkiestry.

Pomocy - Warszawa 11 stycznia 2009
»Swiatelko do nieba - godzina 20.00”

77 FlnaI Wnelkml Orkiestry Swmtec:nq Fumacy -

W-ﬂ'szawq 14 5t}.n::zn|a 2009 1

Troche historii, nie tylko MZA

W poprzednim odcinku historii warszaw-
skiej komunikacji autobusowej dotarli-
$my do 1935 roku. Trzeba powiedzied,
ze byt to rok zwyciestwa miejskich auto-
busow nad konkurencja SKA (Spoteczna
Komunikacja Autobusowa), ktora przez
kilka lat doktadnie i skutecznie ,,odbiera-
fa” pasazerow magistrackiej komunikacji
autobusowe;j.

Rok 1935 to takze rok, dos¢ duzego skoku
ekonomicznego Polski po dos¢ dokuczli-
wym ogolnoswiatowym kryzysie ekono-
micznym, gospodarczym. Powstawaty
nowe fabryki, nowe miejsca pracy a przez
to poprawiato si¢ mieszkancom w portfe-
lach, co bylo nie bez znaczenia, takze dla

rozwoju komunikacji miejskiej. Bogatsi
mieszkancy czesciej korzystali z komuni-
kacji zbiorowej, a ta majac wigkszy do-
chod $mialto patrzyta w swoja przysztosé.
Planowano duze zakupy nowego, nowo-
czesnego (dzisiaj bySmy powiedzieli po-
jazdy z najwyzszej potki) taboru, rozwoju
linii 1 wychodzenia z nimi coraz bardziej
za miasto, gdzie intensywnie rozbudowy-
watly si¢ podwarszawskie miejscowosci
(Okecie, Wiochy. Bemowo, Wilanow,
Wawer, Anin, itd.).
Jakby ,.$miertelnym ciosem” dla SKA
byto zdublowanie tras przez magistrackie
autobusy na najbardziej dochodowych li-
dok. str. 8

Mercedes Benz na warszawskiej ulicy
dojezdza do przystanku (nowy typ oznaczenia
wprowadzony 1.08.1938, troche zmieniony
ale w swym ksztaicie dotrwat do 1988 roku
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Troche, historii, nie tylko MZA (5)

niach (P1. Wilsona — Os. Zdobycz Robot-
nicza oraz Pl. Unii Lubelskiej — Chelm-
ska). Walka na trasach byta dos¢ zacigta i
czgsto bez pardonu. Gtéwnym argumen-
tem w walce o pozyskanie pasazera byla
cena biletu i jako$¢ swiadczonych ushug
(wiekszy komfort podréozy, punktualnosé
a takze kultura obstugi pasazera). W ma-
gistrackich autobusach dbano, aby pasazer
byt obstugiwany jeszcze lepiej niz w zna-
nych z kultury osobistej - motorniczych,
konduktorow warszawskich tramwajow.
Zawsze nieskazitelny mundur, gietkosé
jezyka, ogromna cierpliwos¢ dla pasaze-
ra i uprzejmos¢ przy wsiadaniu i wysia-
daniu. No, przynajmniej tak zachwalano
warszawskie, magistrackie autobusy. A
tak naprawde, to nie zawsze byla mile
widziana ,,gi¢tkos¢ jezyka” niektorych
kierowcow. Nie brakowalo sprzeczek i
nieporozumien a o wielu pisano w war-
szawskiej prasie, jednak starano sig.

Wygrana batalia z SKA przyniosta nie
tylko dodatkowe wptywy, ale i sporo na-
uczyta 6wczesne wladze magistrackich au-

tobusow. Nauczyta, ze chcac nie dopusci¢
do kolejnych strat, trzeba zainwestowac
w nowy tabor. W 1936 zakupiono 12 au-
tobuséw Saurer — Zawrat, wykonanych na
licencji szwajcarskiej ale z zupelnie polska
konstrukcja nadwozia, wykonang przez
PZInz. w podwarszawskich Czechowicach
(dzisiejszy Ursus — wigcej o tej konstruk-
cji pisatem w poprzednim odcinku). Jed-
nak nie sprawdzily si¢ na waskich ulicach
Srodmiescia, miedzy innymi ze wzgledu
na swoje gabaryty (zbyt potezne, za dhu-
gie, itd.). W zwiazku z tym postanowiono
szuka¢ innych rozwigzan i innych autobu-
sow. Celem przestawania najlepszych dla
Warszawy autobusdéw zakupiono 4 autobu-
sy wiodacych w 1936 roku producentow.
Wsrod nich autobus Mercedes — Benz,
Henschell oraz Chevrolet.

Pojawienie si¢ autobusow produkcji innej
niz polska, wywolato sporo krytyki War-
szawiakow, ktorzy dawali jej swoj upust
na tamach niemal wszystkich gazet co-
dziennych czy branzowych, poswieconych
motoryzacji. A trzeba powiedzie¢, ze naj-

bardziej krytyczne byly w gazetach skie-
rowanych do fachowcow z branzy — prze-
mystowcow, fabrykantow, mechanikow,
kierowcow. Niemal ,,grzmiano” w nich,
ze oto znowu jest zmowa bogatych, aby
niszczy¢ odradzajacy si¢ polski przemyst
samochodowy po kryzysie. Postulowano,
aby doskonali¢ polskie rozwigzania.
Taki niezbyt przychylny stosunek War-
szawiakow do testowanych autobusow
zmusit wladze magistratu do powstrzy-
mania si¢ od zakupow kolejnych auto-
busow celem przetestowania. By¢ moze
dlatego, nie pojawity si¢ nastgpne modele
autobuséw, cho¢ miedzy innymi francu-
skie firmy (Renault, Somua pdzniejszy
Chausson) mocno byly zainteresowane
dostarczeniem, nawet bezptatnie swoich
wozow, co bylo wtedy dos¢ unikalne.
Najbardziej pozytywne opinie fachowcow
od komunikacji i Warszawiakow uzyskat
autobus Chevrolet EFD 183 FS, ktory aby
pogodzi¢ wszystkich zaczat w 1937 roku
powstawac w polskich zaktadach. Podwo-
zie produkowano w Towarzystwie Prze-
mystowym Lilpopa, Raua i Lowenstaeina,
a nadwozie w Zaktadach Przemystowych
,Bielany” S.A. Obie firmy mialy swoje
siedziby w Warszawie. Warto doda¢, ze
zaktady Lilpopa produkowaly takze po-
ciaggi, ktore obstugiwatly warszawska lini¢
srednicowa od Otwocka poprzez Dworzec
Gtoéwny do Pruszkowa a p6zniej do Gro-
dziska Mazowieckiego. Obie firmy miaty
dos¢ powazny wklad w rozwoj warszaw-
skiej komunikacji zbiorowe;j.
W sumie do wrzesnia 1939 roku wypro-
dukowano okoto 60 sztuk Chevroletow.
Mozna je bylo jeszcze zobaczy¢ w 1949
roku w ilo$ci 3 sztuk, ktore prawdopodob-
nie powrdcily do Warszawy z Krakowa, do
ktorego czg$¢ z nich trafita po 1939 roku.
W sumie na 1 wrzesnia 1939 roku po
Warszawie kursowato 130 autobusow i
planowano dalsze zwigkszenie ich ilosci
jednak bylto to uzaleznione od rozbudo-
wy warszawskich ulic, ktére zaledwie w
10 procentach posiadaty nawierzchnie
asfaltowe a w dalszych 30 wykladane
kostkg. Reszta warszawskich ulic byly
to nawierzchnie wyktadane brukowcem
kocie 1by” czy nawet gruntowe. Dopie-
ro Prezydent Starzynski w potowie lat
30-tych rysowat $miate plany rozwoju
miasta, poszerzenia ulic czy budowy no-
woczesnych arterii miejskich (Trasa La-
zienkowska, Wistostrada, Zwirki i Wigu-
ry. Al. Niepodlegtosci i inne), ktore miaty
taczy¢ przedmiescia ze $cistym centrum
miasta.

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl
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A za oknem mréz

Mamy zime w petni. Sniezng i mrozng i
jak zawsze o tej porze warszawska pra-
sa bije na alarm — pasazerowie marzng,
nic nie widzg przez zamarzniete szyby.
Wokot tyle wrzawy, hatasu, jakby mrozna
zima byta ewenementem i takim samym
zaskoczeniem jak $nieg w Kongo pod-
czas zbioru bananodw. | jak zawsze winni
sg kierowcy, motorniczy, ktorzy podob-
no oszczedzajg na ogrzewaniu a sami w
swych kabinach ptawig sie luksusem cie-
pta. | znowu MZA i TW wszystkiemu win-
ne, ze majg stary tabor, ktéry nie spraw-
dza sie w zimowych warunkach, itd., itd.
Jednym stowem, co roku to samo (no, nie
zawsze, bo ostatnio kilka zim z rzedu byto
taskawszych, to i temat dyzurny jakby byt
mniej odgrzewany).

Jednak w tej catej wrzawie szanow-
ni redaktorzy nie zadali sobie trudu, aby
przypomniec sobie jedng z lekc;ji fizyki, na
ktorej, zapewne z mozotem, nauczyciel
ttumaczyt, co to jest resublimacja. Czyli
mowigc po polsku — tlumaczyt zjawisko
osadzania sie w szronu (pary wodnej)
miedzy innymi na szybie. Bo wbrew po-
zorom w zimie, wcale nie jest mniejsza
wilgotno$¢ powietrza jak w upalne, dusz-
ne dni. Naturalnym jest, ze pasazerowie
podczas jazdy autobusem, wydzielajg
dos¢ sporo cieptego, wilgotnego powie-
trza, ktére chciat czy nie, zawsze osigdzie
na zimnej szybie bez wzgledu na to czy
jest to szyba ,lkarusa” czy nowiutkiego
LS0larisa”. A im zimniej na zewnatrz, tym
grubos$¢ szronu na szybie jest wigksza.
Ogrzewanie autobusu powoduje zwigk-
szenie sie wilgotno$ci we wnetrzu, itd.,
itd. Jednym stowem z prawami fizyki nie
wygrasz. Trzeba przeczekac¢, wyczekac i
przecierpie¢ fale ostrych mrozéw i nie na-
rzekac¢ na stare ,lkarusy”.

Ale dziennikarze nie sg od tego, aby ttu-
maczy¢ czytelnikom resublimacje a jedy-
nie od tego, aby szukac sensacji i ciggle
narzeka¢. Podobno takie ich zajecie. A
szkoda, ze ani w jednym zdaniu nie na-
pisali o pracy kierowcdow, motorniczych,
mechanikow w tych trudnych mroznych
dniach. Nie napisali, ze czesto pracujg w
warunkach powietrza ponizej ,0” stopni
Celsjusza (otwarte, nieszczelne drzwi hal
napraw, nieustanne przeciagi, itd.). Nie
napiszg o ,radosci poranka”, kiedy motor-
niczy, kierowca wsiada do tramwaju, au-
tobusu na placu postojowym nad ranem,
gdy temperatura w nocy byta bliska -20
stopniom. Nie napiszg o trudzie ich pra-
cy, gdy ulice $liskie, nieprzejezdne, zasta-
wione miedzy innymi ,przez roztropnych
kierowcow”, ktérzy zapomnieli o swych
akumulatorach. Dlaczego nie apeluja,
aby zostawili swoje ,auteczka” pod do-
mem i skorzystali z komunikacji miejskiej?
Jakos, nigdzie nie mogtem sie doczytaé
troski dziennikarzy nad pasazerami i pra-
cownikami komunikacji miejskiej. Ale, po
co mieli pisa¢, przeciez to ,nielotne” tema-
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ty, tatwiej szukac dziury w catym i wymy-
sla¢ ,tanie” sensacje.

Dlatego tez kierowcy, motorniczowie
zamiast wystuchiwa¢ kasliwych uwag pa-
sazerow powinni wypisa¢ na tabliczkach
hasto — ,Drogi pasazerze — zamarzia ci
szyba, nic nie widzisz, to tylko efekt resu-
blimacji”. Efekt murowany, wielu pasaze-
réw ze wstydem opusci glowe i przestanie
narzeka¢ a inni bedg szuka¢ odpowiedzi
w internecie lub madrych ksigzkach z fi-
zyki. Po zaczerpnieciu odpowiedniej ilosci
wiedzy, prawdopodobnie bedg pdzniej ttu-
maczy¢ innym pasazerom, dlaczego za-
marzajg szyby w autobusach. Czyli drogg
fancuszkowa, chyba wszyscy Warszawia-
¢y, poznaja to ciekawe zjawisko fizyczne i
bedzie po temacie. Kierowcy odetchng z
ulgg a dziennikarzom jeden temat dyzurny
wypadnie z portfela byle, jakich informa-
cji.

A swojg drogg moze warto by byto prze-
mysle¢ temat i zrobi¢ cos. Np. przestac
wszystkim ,fachowcom — dziennikarzom”
od komunikacji odpowiednig informacje,
— co to jest resublimacja? Bo zapewne
trudno by byto oblepi¢ wszystkie autobusy
i tramwaje nalepkami — ,Pasazerze wspol-
nie walczmy z resublimacjg”. To zadanie
chyba warto jednak zostawi¢ dziennika-
rzom.

A poki, co, przy nastepnej fali mrozow
trzeba znowu zacisng¢ zeby i trwag, stu-
chajgc uwag pasazeréw.

A dlaczego ten temat poruszamy? Ano,
dlatego, ze uwagi pasazeréow powodujg
niepotrzebny stres prowadzgcych pojaz-
dy, a my musimy dbaé, aby pracownicy
warszawskiej komunikacji wykonywali
swojg prace solidnie, sumiennie i bez stre-
su, ktéry moze by¢ przyczyng wypadku.

Wiwo w styczniu 2009 roku

Czy komunikacji zbiorowej grozi kryzys?

Niestety, trzeba otwarcie powiedziec, ze co-
raz bardziej rozprzestrzeniajacy sie na rézne
gatezie gospodarki, jej sektory, kryzys ekono-
miczny, atym samym gospodarczy, nie ominie
takze zbiorowej komunikacji publicznej. By¢
moze nie bedzie on az tak bardzo dotkliwy
jak dla przemystu samochodowego, branzy
meblarskiej, budowlanej, eksporteréw, gdzie
ogranicza sie produkcje, zwalnia ludzi — jed-
nak nie ominie wielu przedsigbiorstw trans-
portowych. W zaleznosci od wielkosci firmy,
obszaru, jaki obstuguje, wtasnosci (samorza-
dowa, prywatna, panstwowa) skutki kryzysu
moga by¢ rézne. Krétkotrwate, diugofalowe
az do znikniecia z rynku wigcznie.

Patrzgc na firmy komunikacyjne obstugu-
jgce transport kolejowy, drogowy czy miejski
trudno powiedzie¢, ktore, z jakiego sektora,
odczujg najbardziej nadciggajacy kryzys.
Podobnie jak trudno, w chwili obecnej, do-

ktadnie przewidzie¢, z jakiej strony przyjdzie.
Czy ze strony finansowania, modernizaciji
taboru, budowy i rozbudowy infrastruktury
czy niewydolnosci finansowej spowodowa-
nej wieloma czynnikami. Ludzkim, koniunk-
turalnym, spotecznym i innymi.

Prawdopodobnie najszybciej kryzys da
0 sobie zna¢ w przewozach kolejowych,
drogowych obstugiwanych przez firmy
prywatne, ktére niemal w catosci opierajg
swoja dziatalno$¢ na kredytach banko-
wych, leasingu czy dzierzawie, podnaje-
ciu. Juz dzi$ wiadomo, ze bedzie coraz
trudniej uzyskac kredyt na dobrych warun-
kach (tatwe procedury, niskie oprocento-
wanie, wariantowos¢ sptaty, mate zabez-
pieczenie), a jesli juz sie go otrzyma, to
bedzie musiat by¢ zabezpieczony wielo-
ma dodatkowymi dokumentami...

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl
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Strazak tez cztowiek

18 stycznia 2009r. wchodzi w zycie no-
welizacja Kodeksu Pracy. Wprowadza
zmiane przepisu dotyczgcego bhp i p.
ppoz.. Kodeks narzuca obowigzek zatrud-
nienia strazaka lub specjalisty p. ppoz. w
kazdej firmie zatrudniajgcej pracownikow.

Osoba, ktérej pracodawca powierzy wy-
konywanie czynnosci w zakresie ochrony
ppoz., ewakuacji lub udzielanie pierwszej
pomocy, musi mie¢ status pracownika.
Niedopuszczalne jest korzystanie ze spe-
cjalistow zewnetrznych na wzor realizaciji
zakresu bhp).

Osoba wyznaczona przez pracodaw-
ce musi posiada¢ odpowiednie kwalifi-
kacje. Szkolenie w zakresie udzielania
pierwszej pomocy przedlekarskiej jest
wydatkiem w granicach 200 — 400 zt od
osoby. Sporo probleméw nastreczaé be-
dzie skierowanie pracownikéw na szkole-
nie dajgce kwalifikacje do wykonywania
czynnosci z zakresu ochrony p. ppoz.
Znowelizowany Kodeks Pracy odsyta,
bowiem w tym zakresie do przepiséw o
ochronie przeciwpozarowej. Zgodnie z
nimi wykonywanie w/w czynnosci wyma-

ga kwalifikacji, co najmniej inspektora do
ochrony przeciwpozarowej. Kwalifikacje
dajg kursy trwajacego, co najmniej 80
godzin zakonczonego egzaminem, ktory
kosztuje okoto 1500 zt. Panstwowa Straz
Pozarna organizujgce takie szkolenia
nie posiada aktualnie miejsc na kursach.
Jest jasne, biorgc pod uwage ilos¢ firm w
kraju, ze w najblizszym czasie nie bedzie
mozliwosci zaspokoi¢ zapotrzebowania
na wspomniane kursy.

Pracodawca moze tez zatrudni¢ wy-
kwalifikowang osobe, np. zawodowego
strazaka. W tej sytuacji koszt firmy bedzie
zalezat od warunkéw wynagrodzenia z za-
trudniang osobg.

Zatrudnienie pracownika o odpowied-
nich kwalifikacjach wydaje sie by¢ roz-
wigzaniem mato realnym, trudnym do
zrealizowania i bardzo kosztownym. Kon-
sekwencjg zas ztamania zapisu Kodeksu
Pracy jest przewidziana sankcja za zta-
manie zasad bhp zagrozona karg od 1 do
30 tys. zt.

A moze ustawodawcy chodzi o innego
strazaka, szczegolnie po ostatnich pro-

testach zwigzkowcoéw pod Sejmem RP?
Moze miat na mysli ,gaszenie” spotecz-
nych ognisk zapalnych? By¢ moze napa-
trzyli sie postowie z okien Sejmu na palg-
ce sig opony i postanowili jak najszybciej
co$ w tej sprawie zrobi¢? Zawsze lepiej
,gasi¢ gorgce gtowy i zapat” w zakfadzie
pracy niz pod Sejmem. Co$ tym musi by,
ale jak na razie, to wyglada na to, ze nasi
postowie chyba najpierw muszg zatrudnic
u siebie wiecej strazakéw, bo naprawde
coraz mocniej im dymig gtowy, nad takimi
bublami i zawsze moze z tego wybuchngé
niezty ogien.

Smiechy, $miechami, ale jak wspomnia-
ny powyzej zapis nie ulegnie poprawie,
to trzeba sie spodziewac istnej inwazji
strazakdw na tramwajowe, autobusowe
zajezdnie a by¢ moze takze koniecznos¢
uzupetnienia kazdej z brygad w autobusie
i tramwaju — strazakiem, bo przepis méwi
o stanowisku pracy, a autobus, tramwaj
jest stanowiskiem pracy. Miejmy nadzieje,
ze 6w przepis pozostanie jedynie ,pozyw-
ka” dla kolejnych dowcipow.

Wiwo w styczniu 2009 roku

Powody do chwaty?

Koniec roku, na ogot, kojarzy sie podsu-
mowaniem, tego, co udato sie zrobi¢ i z
tym, co pozostato dalej w sferze planéw
czy marzen. Zawsze staramy sie, aby lista
sukcesow byla jak najdiuzsza, opleciona
glorig chwaty w blasku fleszy i szumie me-
dialnym. A lista tego, co nie udato sie zro-
bi¢ byta krotka i najlepiej ,szeptana”, zeby
nie powiedzie¢ przemilczana.

Patrzgc na dokonania Ministerstwa In-
frastruktury w 2008 roku w dziedzinie pu-
blicznego transportu miejskiego chyba nie
ma powodow do chwaly. Wiasciwie nie
zrobiono nic mimo szumnych zapowiedzi.
Najwazniejsze dla funkcjonowania tego
sektora transportu ustawy, zarzgdzenia,
ciggle sg w fazie projektéw i konsultaciji.
Dopiero w drugiej potowie roku, a dokfad-
nie pod koniec sierpnia, pazdziernika i
listopada pojawity sie jako takie dtugo
oczekiwane projekty konkretnych aktéw
prawnych. By¢ moze jeszcze nie wszyst-
kich, potrzebnych dla prawidtowego funk-
cjonowania, ale zasadnych by uznac¢ je
jako te pierwsze, spetniajgce role nadrzed-
nych i podstawowych dla tworzenia na-
stepnych aktéw prawnych. Na pewno do
takich nalezg projekty ustaw o publicznym
transporcie zbiorowym, o prowadzgcych
pojazdy i zmieniajgce ustawy o prawie
drogowym i pracy kierowcéw, choé¢ do pet-
ni szczescia brakuje jeszcze kilku innych
ustaw i rozporzgdzen, ktére gdyby byty na
pewno wreszcie ustabilizowaty podstawy
dziatania dla wszystkich firm zajmujgcych
sie przewozeniem 0sob w skali transportu
zbiorowego. Wszystkich, to znaczy i tych

na drogach, na szynach, na wodzie i w
powietrzu.

Méwigc o tych brakujgcych nalezy wy-
mieni¢ wszystkie utatwiajgce korzystanie z
funduszy pomocowych Unii. Czyli uprasz-
czajgce procedury pozyskiwania funduszy,
utatwiajgce wypetnianie ton niezbednych
formularzy, wnioskéw, aplikacji zwigza-
nych z uzyskaniem dotacji. Wskazujgcych
prawa wspotwtasnosci i odpowiedzialnosci
za infrastrukture komunikacyjng w posta-
ci przystankéw, weziéw przesiadkowych,
dworcéw, petli autobusowych, tramwajo-
wych, aby nie byto tak, ze teren pod pe-
tle byt wiasnoscig gminy miasta, za ktére
sg pobierane optaty dzierzawy, a koszt
utrzymania byl ponoszony przez firme
transportowg korzystajgcg z tego terenu.
Niekiedy optaty utrzymujgce infrastrukture
przystankowg sg kilkakrotnie wigeksze, niz
zaktadane w rocznym budzecie firmy. Krot-
ko méwiac, te i inne sprawy, na linii samo-
rzad — firma komunikacyjna, byly zawarte
w ustawie o wlasnosci samorzadu i wspét-
gospodarzeniu. Fakt, nie do konca powin-
na by¢ dzietem Ministerstwa Infrastruktury
a kilku, wsréd nich Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego, Finansoéw, itd.

Gdyby taka ustawa powstata, uregulo-
wataby takze wiele innych spraw. Na pew-
no uproscitaby procedury pozyskiwania
terendw pod infrastrukture komunikacyjng
w postaci terendw pod nowe podstacje
dla trakcji tramwajowej, trolejbusowej czy
Szybkiej Kolei Miejskiej, metra. Pod nowe
zajezdnie, petle krancowe czy coraz cze-
$ciej sprawdzajgce sie w wielu krajach —

»hocne zajezdnie autobusowe” —wydzielo-
ne petle, na ktérych w godzinach nocnych
jest przetrzymywana czes$¢ autobusow,
przez co oszczedza sie na przejazdach,
paliwie, z zajezdni na kraniec.

Powstanie ustawy pozwolitoby réwniez na
unormowanie spraw zwigzanych z odpo-
wiedzialnoscig samorzaddéw za wiasne sa-
morzadowe przedsiebiorstwa komunikacji
zbiorowej, miejskiej. Co jest zgodne z ogdl-
nym trendem w innych krajach Unii, gdzie
juz dawno wyznaczono samorzady jako
wiasciciela komunikacji zbiorowej. To tylko
kilka waznych elementéw, kitdre powinna re-
gulowac, umownie nazywana — ustawa wia-
snosci i wspéigospodarzenia samorzadow.

Inng do$¢ wazng ustawg, rozporzgdze-
niem dla komunikacji zbiorowej, bez ktorej
trudno méwi¢ o normalnosci komunikaciji,
jest zbudowanie aktu prawnego umozli-
wiajgcego otrzymywanie ulg podatkowych
z tytutlu innowacyjnosci, wprowadzania
nowych technologii, nie méwigc fatwiej-
szym pozyskiwaniu srodkéw finansowych
na badania i wprowadzanie nowych roz-
wigzan. Aktu prawnego, a wtasciwie zbio-
ru aktéw prawnych, ktérymi postuguija sie
firmy transportowe w Wielkiej Brytanii.
Francji, Niemczech, dzieki ktéorym stac je
na zlecanie instytutom badawczym kon-
kretnych prac w celu uzyskania obnize-
nia kosztéw, zwiekszenia mobilnosci itd.
Réwniez i w tym przypadku Ministerstwo
Infrastruktury powinno wspétdziata¢ z Mi-
nisterstwem Finanséw, Nauki i Szkolnic-
twa Wyzszego, itd.

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl
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Wokét projektu ,,Ustawy o kierujgcych

Niebawem do Komisji sejmowych tra-
fi rzadowy projekt ,Ustawy o kierujgcych
pojazdami”. Kiedy odbedzie sie pierwsze
posiedzenie w sprawie tego projektu trud-
no powiedzie¢, ale z tego, co wiadomo
patrzac na harmonogram posiedzen Ko-
misji na pewno nie bedzie to w styczniu
2009, a i na luty nie jest pewne czy zo-
stanie zaplanowane. Szkoda, ze tak waz-
ny akt prawny, ktéry wreszcie pod koniec
sierpnia 2008 roku zostat ,dopracowany”
(po przeszto 2 latach konsultacji, prac nad
zapisami) ciggle jeszcze czeka w kolejce
do przeprowadzenia prac legislacyjnych
a co dopiero méwigc o uchwaleniu przez
Sejm. Patrzac na historie legislacyjng in-
nych ustaw, nalezy mie¢ nadzieje, ze by¢
moze pod koniec przysztego roku zacznie
on funkcjonowa¢ jako prawo. Cho¢ nie
jest do konca takie pewne, bo okres ten
moze znacznie sie wydtuzyé¢, jesli odpo-
wiednie Komisje dostrzegg kilka uchy-
bien, ktére, niestety, trafity sie w projekcie.
Szczerze méwigc, wolatbym, aby Komisje
je dostrzegty i wprowadzity odpowiednie
poprawki bez potrzeby odsytania projektu
do Ministerstwa Infrastruktury, ktéry jest
projektodawca ustawy. Odestanie projek-
tu znowu odwlecze uchwalenie ustawy
przynajmniej o rok lub diluzej. Chociaz
odestanie do Ministerstwa pozwolitoby na
uzupetnienie konsultacji spotecznych o
Srodowiska zwigzane z osobami kierujg-
cymi pojazdami zawodowo.

Niestety, projekt ustawy nie zostat skon-
sultowany z Izbg Gospodarczg Komuni-
kacji Miejskiej oraz reprezentantami kie-
rowcow, motorniczych w postaci central
zwigzkowych, nie méwigc o reprezentan-
tach traktorzystéw, woznicéw, rowerzy-
stéw, motorowerzystéw, motocyklistéw
i innych, ktérych ta ustawa bedzie doty-
czyC, a ktorzy sg takze uzytkownikami
drdg i jako tacy kierujg pojazdami.

Prawdopodobnie poszerzenie konsul-
tacji spotecznych o w/w pozwolitoby na
unikniecie kilku ,wpadek” proponowanego
projektu juz na starcie w Komisjach sej-
mowych.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze Komisje sej-
mowe uzupetnig owe konsultacje poprzez
zaproszenie na jedno ze swych posiedzen
reprezentantéw w/w $rodowisk, ktére zo-
staty pominiete w trakcie budowy projektu
lub w najgorszym wypadku poproszg o
konsultacje pisemne w trakcie prac nad
poselskim projektem ustawy o kierujgcych
pojazdami. Nie chodzi tutaj o ,zados¢-
uczynienie” jakims srodowiskom, a jedynie
o unikniecie w chwile po przyjeciu ustawy

Scania Polska S.A.

pojazdami”

niezbednych poprawek, dtugich proceséw
proszgcych o interpretacje zapiséw czy
podstawe prawng lub wprowadzenie au-
topoprawek, poprawek, zmian.

Méwigc o projekcie ustawy nalezy przy-
pomnie¢, ze wtasnie Srodowiska zwigza-
ne z publicznym transportem zbiorowym
byly Zzywotnie zainteresowane powsta-
niem takiej ustawy jako pewnego rodza-
ju dokumentu uzupetniajgcego ustawe o
publicznym transporcie zbiorowym. Obie
ustawy sg niezmiernie wazne wiasnie dla
tych $rodowisk, bo stanowig miedzy inny-
mi podstawy prawidtowego funkcjonowa-
nia transportu zbiorowego w Polsce. Po-
stulat stworzenia takiego dokumentu byt
zgtaszany miedzy innymi na spotkaniu w
todzi w dniu 31 sierpnia 2006 roku przez
zwigzkowcéw i pracodawcédw z transportu
miejskiego z Swczesnym Ministrem Trans-
portu Bogustawem Kowalskim. Réwniez o
potrzebie stworzenia takiego dokumentu
wielokrotnie rozmawiano podczas prac
Komisji mieszanej (przedstawiciele praco-
dawcéw, zwigzkowcow Srodowisk trans-
portu miejskiego, przedstawiciele Minister-
stwa, specjalisci, konsultanci transportu
zbiorowego) przy Ministerstwie Transpor-
tu podczas prac nad projektem ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym.

Niestety, w jakim$ trudnym do okresle-
nia ,zamecie” ustawa nieco zmienita swéj
ksztait i znaczenie. Nie znaczy to, ze jest
jakim$ niepotrzebnym i nietrafionym ak-
tem prawnym. Jest na pewno waznym
dokumentem, jednak niespetniajgcym

Krakowskie Przedm
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wszystkich oczekiwan, a niewiele potrze-
ba, aby za jednym ,zamachem” rozwigza¢
dodatkowo i inne sprawy, ktére powinny
znalez¢ sie w takim zapisie jak - ustawa o
kierujgcych pojazdami. Wszak ustawa nie
powinna tylko ogranicza¢ sie do uregulo-
wania waznej sprawy, jakg jest uzyskanie
prawa jazdy, systemu szkolenia, sposobu
kontroli, zatrzymania prawa jazdy i wszel-
kich spraw z tym zwigzanych a powinna
szerzej méwi¢ o osobach kierujgcymi po-
jazdami. Niestety w proponowanym przez
Ministerstwo Infrastruktury ksztalcie — usta-
wa w ponad 120 artykutach szczegdtowo
omawia sprawy zwigzane z pozwoleniem
na prowadzenie pojazdéw lub jego ode-
braniem, a nie okresla, co nalezy rozumie¢
przez prowadzgcego pojazd, kto nim jest a
kto nie jest i co najwazniejsze nie precyzuje
pojecia pojazd lub o niektérych pojazdach
nawet nie wspomina. Ot, choéby o trolej-
busie, silnikowym pojezdzie szynowym czy
pojazdach magazynowych, ktére czasami
wyjezdzajg poza obszar zamkniety na dro-
gi publiczne, na ktére czesto prawa jazdy
sg wydawane przez zakfady pracy jako
wewnetrzne dokumenty uprawniajgce do
prowadzenia pojazdéw (wézki akumulato-
rowe, podnosniki, itd.).

Projekt ustawy nie okresla precyzyjnie
pojecia zawodowe prawo jazdy i amator-
skie i zwigzane z tym wymagania. Zapis,
ze zawodowe prawo jazdy (inne niz kat.
,B”) mozna uzyskaé po skonczeniu 21 lat
lub 24 lat nie jest zbyt precyzyjny.

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl
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Pabyt rozpeczyna sig 10.06 bez posithu,
a keficzy sie 14.06 Sniadaniem.

DILIAL MARKEETIMSEU I SPREZEDAZY
Sphitdzielnia Ustug Secjalnych
ul, Wl Miedzeszyfski 391

03-975 Warszowa
WSS, N
tel feei (022) 416 33 49 kb 414 33 58
pomiedrialek-pigtek 7.30-15.30

MAéWKA ?@@9

Cona 208 z1/0$
[nocles + wv2vwisnjg)

Pobyt rozpoczyna sie 30.04 bez posilku,
a konczy sie 03.05 obiadem.
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SPOLDZIELNIA UStUE SOCTALNYCH
UL. WAL MIEDZESZYNSKI 391 _ o
03-975 WARSZAWA EAz::zrgo’-:a."r'ch lnfn'm.nv:_'.: x'r.r:'s'll
Dziat Marketingu | Sprzedady
www . sus. pl/sus@sus. pl (022) 616 33 49 lub 616 33 58
poniedziatek-pigtek 7.30-15,30




