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Przypominamy o festynie ZZPKM

WIRS

Juz 5 wrzesnia 2009 roku (sobota) po
raz kolejny spotkamy sie na naszym ro-
dzinnym, festynie ZZPKM ,Pozegnanie
lata 2009” na terenie o$rodka SUS w ta-
zach koto tochowa.

Jak zwykle, nie zabraknie mitej zabawy
i mitych wspomnien na dtugie zimowe wie-
czory.

Zapewne nie trzeba przypomina¢, ze tra-
dycyjnie autobusy odjadg z Placu Wilsona
0 7 rano.

Jednoczes$nie przypominamy, ze ptacac
symboliczne ,ztotéwki” za bilet optacamy
swoje ubezpieczenia na czas imprezy, -
czyli dojazd, pobyt i powrét. Serwowany
poczestunek jest bezptatny, podobnie jak
przejazd. Jednym stowem za symbolicz-
ne 5 zt mozna spedzi¢ mito sobote z dala
od warszawskiej codziennosci. Ba, na-
wet mozna nazbiera¢ grzybéw. Podobno
wiasnie na sobote 5 wrzesnia bedzie ich
najwiekszy wysyp. Réwniez pigkna, sto-

neczna, jak co roku, pogoda zostata juz
odpowiednio zaméwiona.

A zatem, nie ma, na co czekac ijuz dzi$
skontaktowac sie z Przewodniczagcym Zarza-
du Oddzialowego ZZPKM w swojej zajezdni

i wypehi¢ wszelkie formalnosci jak réwniez
pobra¢ bilety i bony na paczke dla dzieci.
Jednym stowem - spotykamy sie w ta-
zach.
Wiwo w sierpniu 2009 roku.

Niedtugo minie 100 lat

W poszukiwaniu informacji na temat war-
szawskiej komunikacji natrafitem na dos$¢
ciekawg informacje, ktéra zaczyna prawie
stuletnig tradycje ,budowania” a raczej
skonstruowania w Warszawie z prawdzi-
wego zdarzenia planu komunikacyjnego
dla miasta i regionu, inaczej obszaru me-
tropolitarnego.

Ot6z, niemal od poczatku istnienia
w Warszawie komunikacji zbiorowej (po-
towa XIX wieku) najpierw opartej o konne
omnibusy i tramwaje, niemal nieustannie
rozmawiano o stworzeniu jakiej$ wizji roz-
woju miasta, a wraz z nig komunikaciji.
W poczatkach komunikacji byly to raczej
jednostkowe rozmowy i postulaty, ale po
odzyskaniu w 1918 roku niepodlegtosci,
pelni zapatu do odbudowy i rozwoju kraju
Polacy, powrécili takze i do tego tematu.
Watek ten podchwycit w 1921 roku war-
szawski tygodnik ,Mysl Narodowa”, ktory

zywo interesowat sie sprawami spotecz-
nymi. Jedng z takich spraw byla sprawa
uregulowania kwestii mieszkaniowych.
Czyli nakres$lenia jaki$ planéw perspek-
tywicznych normujacych budowe nowych
i remonty starych doméw, a posrednio, co
za tym idzie, rozwoju miasta.

W lecie 1922 roku na swych tamach ogto-
sit ankiete w sprawie mieszkaniowej. Zna-
lazta ona zywy oddzwiek w tzw. sferach
gospodarczych i akademickich. Swoje
opinie wyrazato wiele osé6b, niejednokrot-
nie ogtaszajgc gotowe, konkretne plany
czy przepisy. Ws$rod nich znalazta odpo-
wiedz, ktéra do dzisiaj nie stracita na aktu-
alnosci. Nadestat ja sedziwy ekonomista,
pisarz (autor biografii generata - hrabiego
Tomasza Andrzeja Adma tubieniskiego)
i podréznik (spedzit wiele latw USA i Fran-
cji) hrabia Roger tubienski (1849 - 1930).
Wiele swoich korespondencji z licznych

podrézy i obserwacji zamieszat w ame-
rykanskiej prasie jak rowniez w ,Kronice
Rodzinnej” - dwutygodniku poswieconym
sprawom spotecznym, rodzinnym jak tak-
ze informacjo z zycia sfer szlacheckich.
Uwazny obserwator i mimo podesziego
wieku nieustajacy wizjoner rozwoju War-
szawy. Otéz Roger tubienski wysunat
kilka waznych postulatéw powotujgc sie
miedzy innymi na reformy urbanistycz-
ne Haussmanna w Paryzu i rozbudowe
miast amerykanskich. W jednym z nich
proponowat budowe osiedli domkoéw jed-
norodzinnych, ktére jako takie pojecie nie
funkcjonowato w tamtych latach w Polsce.
Osiedli potaczonych szerokimi, wygodny-
mi drogami z centrum miasta i z dogodna,
ogolnie dostepna komunikacjg publiczna.
Jednak do tego byto potrzebne wykonanie
planu komunikacyjnego miasta i regionu
dok. str. 2
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Urok tamtych lat

Domki w Osrodku Wczasowym nad\Jeziorern Ros
rok 1963 - Dzisiaj OS. iRybitwy SUS

Miesigc lata mamy juz za soba. Czy bylo
one udane, zobaczymy za miesigc.

Dzisiaj coraz mniej jezdzimy na urlopy
w kraju a coraz czesciej wybieramy letni

pobyt gdzies nad
cieptym morzem w
Europie. Lecz jesz-
cze niedawno byly
takie czasy, kiedy
byly losowania, $ci-
ste procedury przy-
dziatu w krajowych,
najczesciej zakla-
dowych osrodkach
wypoczynkowych.

Réwniez 6wczesne
MPA, MPK czy MZK
posiadaty takie za-

ktadowe osrodki
wypoczynkowe.

Ponizej przedsta-
wiamy fotografie

domkoéw w osrodku
wypoczynkowym nad jeziorem Ro$. Zdje-
cie pochodzi z poczatku lat 60-tych XX
wieku. Czyli raptem sprzed 50, albo az, z
przed 50 laty. By¢ moze wielu nie uwierzy,

ale wielu zapewne dobrze pamieta, ze nie
zawsze udato sie pojechaé na zaktadowe
wczasy, co roku. Czasami mozna byto sko-
rzysta¢ z zaktadowego osrodka tylko raz
na dwa lata. Jesli byly miejsca, to czesto
odbywato sie losowanie w$réd chetnych,
bo zawsze bylo ich wiecej niz miejsc.

Zamieszczajac to zdjecie - chcemy za-
checi¢ naszych czytelnikbw do podziele-
nia sie z innymi wspomnieniami z tamtych
lat i wspomnieniami z tamtych wczasow.
Liczymy, ze do wspomnien beda zataczo-
ne zdjecia osrodkéw znad jeziora RoOS,
Miedzywodzia, Mrzezyna, Karpacza i in-
nych zaktadowych o$srodkéw pracownikéw
komunikacji miejskiej w Warszawie.

Warto zachowa¢ dla przysztych pokolen
pewien specyficzny urok tamtych czaséw.

Zdjecie pochodzi ze zbioréw prywatnych
Andrzeja Bachanskiego bytego pracowni-
ka M ZA - serdecznie dziekujemy i czeka-
my na nastepne.

Wiwo w sierpniu 2009 roku.

Kamyczek w temacie umundurowania

Niedtugo

w promieniu, co najmniej 15 kilometréw
(dzisiaj, zapewne musiatoby to by¢ nawet
do 50 km Patacu Kultury). tubienski dora-
dzat przy tym, zeby tereny potrzebne do
budowy nowych drég wywtaszczyé, a do
budowy drég i srodkéw komunikacyjnych
przystapi¢ bez zwiloki. Przewidywat réow-
niez konieczno$¢ wprowadzenia ulg po-
datkowych i dilugoterminowych kredytéw
budowlanych i modernizacyjnych. Zycie
potwierdzito stusznos$¢ postulatéw tubien-
skiego. Z biegiem czasu prawie wszystkie
zostaly urzeczywistnione. Warszawe opa-
saty liczne kolonie willi i domkéw jednoro-
dzinnych. Jeden tylko postulat, ten kardy-

Niejednokrotnie na naszych tamach
goscit temat umundurowania. Zawsze
wzbudzat i zapewne bedzie wzbudzat

wiele emociji, polemik. Gloséw chwalag-
cych i gloséw zupetnie skrajnych. Co naj-
ciekawsze, ma on swojg prawie stuletnig
tradycje. Oczywiscie, kiedy$ troche mnigj
dyskutowano o walorach uzytkowych ies-
tetycznych i cieszono sie, ze w ogole jest
(szczegblnie w okresie powojennym, kie-
dy wiekszo$¢ ubran z dobrych tkanin byta
na przydzialowe kartki).

A, ze jest lato, kanikuta i wolny czas,
warto przyjrze¢ sie mundurom motorni-
czych, kierowcoéw, ktére przydzielano pra-

minie 100 lat

nalny, nie zostat urzeczywistniony; planu
komunikacyjnego nie opracowano. Brak
takiego planu odbit sie bardzo niekorzyst-
nie na rozwoju miasta. Sytuacja powtorzy-
ta sie niestety i po drugiej wojnie Swiato-
wej, kiedy zmarnowano najwiekszg, jaka
sie moze zdarzy¢ szanse urbanistycznal

Tak pisat Andrzej Jezewski2 miedzy in-
nymi na tamach Tygodnika ,Stolica”3 pod
koniec lat 50-tych XX wieku.

O dziwo, prawie po 50 latach a wtasciwie
prawie juz stu latach, Warszawa nadal nie
ma planu komunikacyjnego i dlatego bu-
dowa drég, nowych linii komunikacyjnych
nadal jest dzietem przypadku a nie konse-

‘Andrzej Jezewski - Warszawa na starej fotografii - wyd. RSW Prasa 1960 rok, str. 164
2Andrzej Jezewski - Warszawianista, wieloletni wspétpracownik tygodnika Stolica.
3rygodnik wspétfinansowany miedzy innymi przez Naczelng Rade Odbudowy Stolicy istniat od 1946 roku do 1990. Potem reaktywowany w 1996 i znowu zawie-
szony. Od kwietnia 2006 ukazuje sie jako miesiecznik i nadal sporo miejsca po$wieca sprawom zwigzanym z historia Warszawy

wie 60 lat temu, na poczatku lat 50-tych
XX wieku. By¢ moze dzisiaj niektére kroje,
rozwigzania, dodatki beda nieco Smieszy¢

lub przerazac, ale wéwczas tak byto.
Ot6z na poczatku lat 50-tych XX wieku,
postanowiono nie tylko porzgdkowac¢ ko-
munikacje miejska pod wzgledem tech-
nicznym, organizacyjnym, ale réwniez
pod katem umundurowania. Rozwigzanie
problemu umundurowania w skali catego
kraju zwigzane byto gtéwnie z usystema-
tyzowaniem materiatéw i producentéw.
Wéwczas stawiano na rozw6j wszelkie-
go rodzaju Spétdzielni Krawieckich. Czy
dok. str. 3

- dok. ze str. 1

kwentna realizacja planu. A przeciez przy
Ratuszu dziatajg sztaby fachowcow, kto-
rzy juz dawno powinni byli zrobi¢ taki plan
(Biuro Komunikaciji, ZTM, ZDM iinni), a nie
zrobili. By¢ moze ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym, wreszcie przymusi
Lfachowcéw” do zrobienia takiego planu, bo
jest on podstawa dla dziatania komunikaciji
miejskiej a takze do pozyskania $rodkéw
pomocowych z Unii Europejskiej.

Jak na razie wszystko wskazuje, ze na-
prawde w 2022 roku bedziemy obchodzi¢
setng rocznice podjecia préby stworzenia
planu komunikacyjnego m. st. Warszawy.

Wiwo w lipcu 2009 roku
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Kamyczek... - dok. ze str. 2

to chatupniczych, inwalidzkich czy pracy.
Starano sie o zapewnienie im odpowied-
niego ,portfela” zamoéwien. A, ze, wiasci-
wie dopiero zaczynaly swojg dziatalnos¢,
to trudno im bylo od samego poczatku
~wrzucaé” krétkie, trudne pod wzgledem
kroju, odmienne miedzy soba, serie dla
poszczegoblnych firm komunikacyjnych.

Nie bez znaczenia bylo takze to, iz na
rynku podstawowymi, w miare fatwo do-
stepnymi (gtéwnie ze wzgledu produkciji
na potrzeby wojska)tkaninami byly - bre-
zent i sukno. Czyli tkaniny letnie i zimo-
we.

Tamten brezent byt bardzo podobny do
dzisiejszego, ktéry stuzy do wyrobu tka-
nin namiotowych, lecz miat nieco wiecej
domieszki bawelny. Zmora dla wiascicieli
munduréw z brezentu byla nie tylko mata
przepuszczalnos¢ powietrza, ale réw-
niez wyjatkowa podatno$é na gniecenie.
W upalne dni byly gorace, a w chtodniej-
sze letnie wieczory stawaly sie niemal ,lo-
déwkami” i bez swetra trudno byto w nich
dotrwa¢ do konca zmiany. Oczywiscie

wszyscy radzili sobie jak
mogli. Czesto w podsta-
wowym wyposazeniu
kierowcy czy motorni-
czego oprocz $niadania
ikawy w ,orenzad6éwce”l
byt sweter i bawetniana
podkoszulka, ktére wkta-
dato sie przemienne pod
mundur w zaleznosci od
potrzeby. Podobnie byto
z mundurami zimowymi.

Mundury zmieniano
z letniego na zimowy
niemal podobnie jak
w wojsku. Czyli letni od 1
kwietnia do 1 listopada,
a zmowy w pozostate
miesigce.  Oczywiscie,
czasami przesuwano
terminy na wyrazne pro-
testy kierujgcych pojaz-
dami, ale trwato to diugo
i wymagato wielu zabie-
géw administracyjnych,
magazynowych, itd. Ra-
czej nie pozwalano zbyt-
nio na indywidualng do-
wolno$¢ doboru ubrania

do pogody.
Uporzadkowane, znor-
malizowane, zunifiko-

wane ‘wzory munduréw

trafity réwniez do O6w-

czesnych jeszcze Miej-

skich Zaktadéw Komu-

nikacyjnych (MZK) w roku 1952. Mialy
obowigzywac¢ od pierwszego
stycznia 1953 w Miejskim
Przedsiebiorstwie Autobuso-
wym (MPA) i Miejskim Przed-
siebiorstwie Komunikacyj-
nym (MPK). Na 1 stycznia
1953 zaplanowano podziat
MZK na dwie rézne firmy.
Odpowiednie rysunki, wzo-
ry przystano z zaleceniem
odpowiednio wczes$niejsze-
go rozeznania potrzeb, roz-
miaréw i zapoznaniem ludzi
z oznaczeniami na mundu-
rach, czapkach, itd. A trze-
ba powiedzie¢, ze owych
oznaczenh bylo bardzo duzo
i wymagato sporo wiedzy od
magazynieréw. Czesto sami
kierujgcy pojazdami rozpo-
znawali siebie, - kto czym
kieruje - po podejsciu do
siebie na odlegto$¢ 1 metra
i uwaznym przyjrzeniu sie
metalowym znaczkom na
patkach  munduréw. Patki

byty w dwéch wzorach. Jedne na tzw. kot
nierz stojacy sztywno zapinany pod szy-
ja. Najczesciej w mundurach sukiennych
zimowych. Drugi wzér patek obowigzywat
w tzw. kotnierzach wykfadanych najcze-
Sciej do munduréw letnich.

Znaczki na patkach byly wykonane z bla-
chy nierdzewnej w kolorze srebrnym dla
szeregowych pracownikéw, dla kadry kie-
rowniczej i dyrekcji proponowano wykona-
nie znaczkéw w kolorze ztota z mosigdzu.
Wykonane technikg wypraski. Znaczki
umieszczano za pomocg przylutowanych
od tytu bolcéw - igiet zaginanych po we-
wnetrznej stronie patki. Warto doda¢, ze
pozostate elementy zdobigce patki w po-
staci paskéw - belek, kazdy przyszywat
sobie sam w zaleznosci od zajmowanego
stanowiska, diugosci stazu, itd. Tasiemki
byly w podobnym rozmiarze do wojsko-
wych z czerwong nitkg, zdobigcg krawe-
dzie.

Jak juz wczes$niej bylo wspomniane
znaczki wyr6zniaty poszczegdlne grupy
zawodowe a z czasem firmy komunikacyj-
ne. Na projektach sg wyrazne i powinny

dok. str. 4

',Orenzadéwka” najczesciej szklana butelka o pojemnosci 0,25 litra, wielokrotnego uzytku, zamykana porcelanowym lub szklanym korkiem z gumka umocowa-
nym na sprezynowym, drucianym zamku. Nawa pochodzita od Oranzady, ktéra byta w nich najczesciej sprzedawanym napojem. W obiegu byty takze butelki 0,5
litra uzywane do piwa. Spotykato si¢ réwniez i wieksze z przeznaczeniem dla win musujacych. Wlana do ,,orenzadéwki” kawa czy herbata i zawinieta w gazety

potrafita utrzymac ciepto do kilku godzin, i bytajakby pierwszym, masowym, fatwo dostepnym ,,termosem”.
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/ Milmldlunletni dar,pski
dreli.cho.wy i znaczki

> kikibival trotej.kier.sanh
Aj'ierpwcy dz.sam. i motofctykjj™

Mundur meski zimowy
JJznaczki na patki kierowej

1 motorniczego.

by¢ widoczne z odlegtosci przynajmniej
4 metrow (takie byto zatozenie projektan-

tébw) w rzeczywistosci
byly zauwazalne z 1
metra.

Niektére niewiele
sie roznily od siebie
i trzeba byto napraw-
de wytrawnego oka,
aby zauwazy¢ czy jest
to motorowy czy kon-
duktor komunikacji
miejskiej. Na czapce
nie mozna byto po-

lega¢, albowiem dla
wszystkich pracow-
nikow komunikacji

miejskiej byt jednako-
wy. Pozostawaly tylko
patki.

Czasami pewni zto-
Sliwcy mowili, ze do
rozréznienia, kto jest,
kim w komunikacji
pomagata pte¢ osoby.
Nie spotykano wéw-
czas kobietkierowcéw
i motorniczych zbyt
czesto. Najczesciej
postrzegano kobiety
jako konduktorki, jed-
nak z biegiem czas
w potowie lat 50-tych,
coraz wiecej kobiet
stawalo sie osobami

kierujgcymi pojaz-
dami. Najczesciej
tramwajami. Jed-
nak prawdziwy
wysyp kobiet mo-
torowych nastgpit
dopiero z poczat-
kiem lat 60-tych
XX wieku.

Podobne proble-
my  rozpoznawa-
nia, kto czym kie-
ruje mieli réwniez
kierowcy autobu-
so6w i trolejbusow.
Z daleka znaczki
byly takie same,
ale dopiero po do-
ktadnym przyjrze-
niu sie zauwazano
réznice, ze zna-
czek trolejbusowy
ma tzw. szelki na

dachu.

Najtatwiej byto
pozna¢  kierowce
innych  pojazdéw
niz autobus czy
trolejbus. Charak-
terystyczna kie-

rownica w wiencu
mowita, ze jest sie
kierowca ciezarow-
ki, pojazdu technicznego czy motocykla,
ktérych woéwczas na stanie MZK a p6zniej

MPK i MPA bylo ponad 100. Gtéwnie stu-
zyty kontrolerom ruchu.

Pracownika drogowego i torowego po-
znawano po charakterystycznych mio-
teczkach a zaplecza technicznego po cyr-
klu z kotem.

Moéwigc o mundurach warto wspomnie¢
o nakryciach gtowy. Generalnie byly dwa
wzory. Letni i zimowy. Na lato czapka
z daszkiem z lakierowanej tektury a na
zime czapka - uszanka z opuszczanymi
na uszy bokami. Panie dodatkowo, na
zime otrzymywaly szykowng, na kozuszku
czapke w ksztatcie leSnego dzwoneczka.
Najczesciej nosity ja konduktorki iw pierw-
szym okresie bardzo sie im podobaly. Jed-
nak z czasem chcac uniknaé¢ ztosliwych
zartéw, ze nie bez powodu zaprojektowa-
no taki ksztatt w ksztalcie dzwoneczka, bo
ciagle dzwonig, zaktadaly meskie czapki.

Przygladajac sie, szczegb6lnie zimowym
mundurom i ptaszczom warto zauwazy¢,
ze rekawy kazdego ubrania posiadaty,
wzorem wojskowym, tzw. kieszenie nare-
kawne. Byly one przydatne do przecho-
wywania nie tylko kart drogowych iinnych
stuzbowych dokumentéw, ale réwniez rze-
czy osobistych. Konduktorki niejednokrot-
nie wykorzystywaly je do przechowywania
banknotéw, cho¢ sa przypadki, ze trzyma-
ty bardziej intymne przedmioty.

Dzisiaj patrzac z perspektywy czasu
trzeba powiedzie¢, ze mundury nie byly
brzydkie i staraty sie nawigzywa¢ do do-
brych, starych przedwojennych wzoréw
munduréw kolejarskich i tramwajowych.
By¢ moze nie zawsze byly wygodne, ale
noszenie ich bylo dla wielu pewnego ro-
dzaju nobilitacja.

Na zachowanych, nielicznych fotogra-
fiach z potowy lat 60- tych jeszcze widac,
szczegO6lnie noszonych przez starszych
wiekiem pracownikéw. Mtlodzi raczej juz
stronili od dbatosci o nie. Ostatnie mundu-
ry we wzorach ,lata 50-te”, zniknety w dru-
giej potowie lat 60-tych wraz z powstaniem
na nowo MZK z potgczenia MPA i MPK.
A nowa firma, to znowu nowe znaki, nowe
mundury, itd.

Szkoda, ze zawsze ze zmianami orga-
nizacyjnymi nastepuja zmiany symboliki,
ktéra zawsze jako$ odbiega od tej, ktéra
jako$ weszta w pamie¢ pasazerom.

Nie méwie, aby powréci¢ do metalowych
znaczk6éw rodem z tych wzoréw, ale warto
czasami przypomnie¢ je przy okazji jaki$
firmowych uroczystosci w formie dekoracji
czy nawigzania do kontynuacji tradycji.

Sporo sie czasami méwi o nie zapomina-
niu symboliki firmy. Moze warto pomysle¢
o tym jeszcze raz.

Tramwaje Warszawskie jako$ kontynu-
ujg symbolike kota z piorunami. Na pewno
jest ona odmienna od pierwowzoru, ale
nie odbiega zbyt daleko.

To tak pod rozwage na kolejny, senny,
upalny, urlopowy dzien.

Wiwo w sierpniu 2009 roku
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Testy autobusu SOR NB 12 City

We wtorek 21 lipca 2009 roku na terenie za-
jezdni ,,Ostrobramska” rozpoczeto testy kolej-
nego autobusu miejskiego. Tym razem jest to
autobus czeskiej firmy ,,SOR” NB 12 City. Dla
MZAjest ciekawy ze wzgledu na zwigkszong
liczbe drzwi zarébwno w wersji 12-metrowej,
jak réwniez przegubowej (18 metréw). Czte-
ry paiy drzwi w autobusie pojedynczym lub
5w przegubowym, sprawiaja, ze zwieksza sie
liczba miejsc stojacych. Zaletg wiekszej ilosci
drzwi jest znacznie usprawnienie ruchu pasa-
zerskiego na przystankach poprzez szybszg
wymiane pasazeréw (wysiadajacy i wsiadaja-
cy). Ato w przypadku duzych potokéw pasa-
zerskich nie jest bez znaczenia i moze wptynac
na ograniczenie zuzycia paliwa, jak rowniez
zwigkszenie ilosci przewozonych pasazeréw.
To do$¢ istotny atrybut dla podjecia decyzji
o ewentualnym zakupie tego typu autobuséw
przez MZA.

Poza dodatkowg parg drzwi, zadowolenie
pasazerow moga wzbudzi¢ okna o duzej po-
wierzchni z przesuwanymi szybami, a takze
przyciski do otwierania drzwi umieszczone
na ich srodku - w najbardziej widocznym dla
pasazeréw miejscu. Pewng nowoscig dla war-
szawskich pasazeréw jest umieszczenie w au-
tobusie sktadanych miejsc w przestrzeni $rod-
kowej, ktére w przypadku mniejszej ilosci pa-
sazerdw zwiekszajg ilos¢ miejsc siedzacych.
Autobus jest testowany do 7 sierpnia na jed-
nej z bardziej obcigzonych linii - ,,127”. Wy-
bor trasy i obserwacja potokéw pasazerskich
pozwoli firmie MZA, jak roéwniez ZTM, na
optymalng ocene warto$ci pojazdu.

Warto wspomniec¢, ze nie jest to pierwszy au-
tobus czterodrzwiowy testowany przez sto-
teczng komunikacje - 24 lata temu po Warsza-
wie kursowaty testowo dwa autobusy Autosan
H-10/30.

Testy autobuséw réznych marek o réznych
wiasciwosciach pozwolg na zoptymalizowanie
potrzeb MZA w odniesieniu do nowego taboru,
ktdry bedzie zamawiany w najblizszym czasie
(ogtoszenie przetargu na zakup autobusow
jest przewidziany w poczatkach wrzesnia).
W tej chwili trwa procedura wyboru doradcy
finansowego, dzieki ktéremu bedzie mozliwe
poznanie zrodta finansowania dla zakupu no-
wego taboru. Taka procedurajest konieczna ze
wzgledu na to, ze firma samodzielnie finansuje
zakupy autobuséw.

Do tej pory Zarzad MZA podpisat umowe
na zakup 20 autobuséw jako przediuzenie
kontraktu z firmg ,,Solaris”. Pojazdy pojawia
sie na warszawskich ulicach we wrze$niu
tego roku i beda posiadaty silniki euro5 jak
réwniez system gaszenia pozaréw silnika.
Réwniez w lipcu tego roku podjeto decyzje
0 zakupie kolejnych 20 autobuséw. W sumie
w tym roku MZA chcg kupi¢ okoto 160 au-

tobuséw.  Warto

wspomnie¢, ze

w ostatnich dwéch

latach MZA bije

krajowe  rekordy

w zakresie zakupu

autobusow (350

wozéw w latach

2007 - 2008).

Roéwniez i w tym

roku chce utrzy-

mac pozycje lidera

w zakupach nowe-

go taboru. Dzieki

rekordowym zaku-

pom $rednia wie-

ku taboru spadta

w ciggu ostatnich

dwdch lat z ponad

10 do 8,5 roku.

Do tego dochodza inwestycje na terenie od-
dziatéw przewozéw. Nowe stacja benzynowa
na Woronicza. Przygotowywany jest zakup
nowych myjni, odkurzaczy przemystowych
do sprzatania autobuséw oraz urzadzen, kto-
re maja zautomatyzowac¢ obstuge codzienng
wozow.

Szykowany jest takze projekt kompleksowej
modernizacji zajezdni ,,Kleszczowa” i ,,Ostro-
bramska”.

Jezeli testy autobusu wypadng pomyslinie,
to firma SOR moze przetama¢ ,,monopol
Solarisa” na dostawy 12 i 18-metrowych
autobuséw i sta¢ powaznym konkurentem,
tym bardziej, ze nie jest to jedyna, atrak-
cyjna oferta firmy na miejskie autobusy.
Firma SOR konczy testowanie tzw. biprze-
gubu, czyli autobusu 24-metrowego, ktore
sg przygotowane pod nowa jako$¢ miejskiej
komunikacji autobusowej tzw. metrobu-

sow. Autobusoéw, ktére beda konkurowaé
z komunikacjg tramwajowg pod wzgledem
przewozonych pasazeréw jednym kursem
i beda kursowaé¢ z podobng czestotliwoscia
jak metro (2-3 minuty po wyznaczonych
buspasach). MZA w najblizszym czasie pla-
nuje zakup kilkunastu takich autobuséw pod
planowane przez ZTM - Warszawa urucho-
mienie pilotazowych linii metrobuséw.
Jak wida¢ mioda (zaledwie dziatajgca na
rynku 15 lat) czeska firma dynamicznie idzie
do przodu i staje sie powaznym konkuren-
tem dla producentéw biprzegebéw (Volvo,
Mercedes), a nie jest to ostatnie stowo firmy.
Niewatpliwym strzalem w ,,10” mogg by¢
w petni elektryczne autobusy miejskie. Dla-
tego tez, warto uwaznie obserwowac naszych
sasiadow zza potudniowej granicy i firme
SOR.

(ww)
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" Warto rozwijaé sportowe pasje

t» & Bieg

Powstania
Warszawskiego

Sport to zdrowie - wie niemal kazdy, jed-
nak nie wszyscy, to znane hasto, zamie-
niajg w konkretne dziatanie.

Jednak sg wsrdd pracownikow MZA lu-
dzie, dla ktérych nie jest to pusty, bez
pokrycia, slogan. Dla ktorych aktywne
uprawianie sportu jest pasja, sposobem na
czas wolny.

Jednym z nich jest Jerzy Czechowski (nr
stuz. 364) z zajezdni R-3/MZA ,,Ostro-
bramska”, ktory od pewnego czasu biega
w réznego rodzaju maratonach, p6t-mara-
tonach w kraju.

Ostatnio byt uczestnikiem X1X Biegu Po-
wstania Warszawskiego, ktory odbyt sie
25 lipcanaWarszawskiej Staréwce. Nocha
aura, wyjatkowa oprawa i niepowtarzalna
atmosfera sprawity, ze tegoroczny bieg za-
pewne na dfugo zapisze sie¢ w pamieci nie
tylko sportowcow, ale réwniez Kibicow.
Bieg rozpoczat sie 0 20.45 na Konwiktor-
skiej i przebiegat ulicami Bonifraterska,
Karowa, Krakowskim Przedmiesciem,
Karowg, Wybrzezem Gdanskim, San-
guszki na Konwiktorskg. tacznie trasa
liczyta 5 km. Dla bardziej wymagajacych
- ,Bieg”
liczyt 10
kilometrow
(dwaokraze-
nia). Z Kon-
wiktorskiej
ruszylo 3
tysigce bie-
gaczy, choé,
chetnych
byto znacz-
nie wiecej.
Elementem
wyrdznia-
jacym  te-
goroczny
,Bieg” byto
stworze-
nie  przez
kibicow
wzdtuz trasy
»~kancucha
Pamieci”,

ktérzy trzymali w dtoniach ptonace zni-
cze. Byt to swego rodzaju wyraz pamieci
obecnych mieszkancéw Warszawy o tych,
ktdrzy bohatersko walczyli o wolnosé
w 1944 roku.
Rowniez, po raz pierwszy w historii ,,Bie-
gu” Jerzy Czechowski wystgpit w bar-
wach MZA. Tym samym nie tylko zare-
klamowat firme, ale posrednio wykazat,
ze MZA jako warszawska firma takze od-
daje hotd warszawskim powstaricom. Ze
jest nierozerwalnym elementem Warsza-
wy, nie tylko pamietajac o historii mia-
sta, ale i tworzacym jego wspotczesnosé
1przysztosc¢.
- Mysle, ze podczas takiego biegu, nie sg
istotne czasy, zajete miejsca, - stwierdzit
po biegu Jerzy Czechowski, - a swego ro-
dzaju unikatowa atmosfera. Ta ogromna,
przyjazna sobie ludzka masa. Petna zycz-
liwosci, spontanicznosci, a jednocze$nie
zachowujgca wszystkie sportowe zasady
wspotzawodnictwa. To wszystko sprawia,
ze naprawde chce sie dobiec do mety pod-
czas imprezy, a pdzniej, pomiedzy mara-
tonami, stale i systematycznie trenowac,
aby znowu poczu¢ te niepowtarzalng at-
mosfere.
- Podczas tegorocznego biegu pobitem
swoj rekord zyciowy na 10 km o przeszto
2 minuty. Dystans 10 km przebiegtem
w czasie 1godziny, 3 minut.
- Bieganie naprawde wcigga i uzaleznia,
z tym tylko, ze jest to ,,natdg”, ktory stu-
zy zdrowiu. Wielokrotnie powtarzam to
swoim kolegom z zajezdni i ciesze sie, ze
coraz wiecej z nich zaczyna mysle¢ po-
waznie, aby dotaczy¢ do mnie. By¢ moze
za rok, w nastepnym biegu wystawimy
wspoOlnie jaka$ ekipe?
- Korzystajac z okazji, chciatbym w swo-
im imieniu - dodat w zakonczeniu Jerzy
Czechowski, - serdecznie podziekowaé
Mieczystawowi Magierskiemu - Preze-
sowi MZA, jak réwniez Dziatowi Marke-
tingu za materialne wsparcie w przygoto-
waniach do ,,Biegu”, w postaci komplet-
nego, dobrej marki, stroju sportowego,
ktory bedzie mnie stuzyt takze w innych
biegach. Miedzy innymi w Maratonie
Warszawskim czy Biegu Niepodlegtosci.
Rozwijanie sportowych pasji, niekoniecz-
nie w kategoriach wyczynu, daje ogrom-
ng satysfakcje. Przekonuje sie o tym coraz
wieksza grupa pracownikéw MZA. Wy-
stepowanie na réznych zawodach w bar-
wach MZA podkres$la takze niewatpliwg
identyfikacje pracownikéw z firmg, a to
nie jest bez znaczenia dla postrzegania
firmy ijej wynikdw ekonomicznych.
(ww)
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MZA w Sciste] czotowce

Zawsze w potowie roku sg ogtaszane
wyniki réznych sondazy, rankingéw pol-
skich firm komunikacji miejskiej za rok
poprzedni. W tym przypadku za rok 2008.
Wedtug danych Izby Gospodarczej Komu-
nikacji Miejskiej, MZA jest najwiekszym
miejskim przewoznikiem autobusowym
w Polsce obstugujagcym 157 linii dzien-
nych i 17 nocnych. ROéwniez rejon obstugi
mieszkancéw jest najwiekszy w Polsce,
bo poza Warszawg obejmuje obstuge 22
przylegtych gmin. Np. drugi w statystyce
obstugi gmin jest PKM Swierklaniec (18
gmin), ale ma tylko 22 linie autobusowe.
Trzeci PKM Gliwice obstuguje 17 gmin
i ma 47 linii.

MZA obstuguje 3 700 km linii. Drugi
w kolejnosci MPK Krakow obstuguje
2090 km a trzeci MPK Wroctaw 1200
km. Zaraz za Wroctawiem plasuje sie
MPK £06dz z 1112 km. Jednak trzeba pa-
mieta¢, ze MPK Krakéw czy Wroctaw,
£0dzZ, to dane zawierajgce linie tramwa-
jowe i autobusowe.

Jak wida¢ z powyzszego réznice sg dosc¢
znaczne.

Jako ciekawostke warto wspomnie¢, ze
najszybciej (Srednia predkos¢ eksploata-
cyjnajjezdza autobusy w MZK Zamosé
(28,7 km/h), a najwolniej w Gdarisku (9,0
km). MZA ze swojg predkoscig (17,4 km)
mieszczg sie¢ w potowie tabel, jak wiek-
sz0$¢ przewoznikéw w innych polskich
miastach.

W skali roku, MZA przewozi blisko 416
milionéw pasazeréw (dziennie okoto 1
miliona 140 tysiecy). Te dane mdwig, iz
kazdy, statystyczny mieszkaniec war-
szawskiej aglomeracji skorzystat 138
razy w roku z ustug Miejskich Zaktadow
Autobusowych (MZA). A drugi w tej ta-
beli KZK GOP Katowice przewidzt 263
miliony pasazeréw. Inni przewoznicy au-
tobusowi nie przekroczyli liczby 100 mi-
liondw pasazerow.

MZA w 2008 roku po raz drugi zajeta
pierwsze miejsce, jesli chodzi o zakupy
nowego taboiu. W 2008 roku zakupita 180
autobuséw (150 Solariséw i 30 Jelczy).
Na drugim miejscu uplasowato sie¢ MPK
Wroctaw (67 autobuséw), a na trzecim
MPK t6dz (62). Poza MPK Krakéw (58
wozoéw), pozostali przewoznicy kupowali
Sredniorocznie od 5 do 20 autobusdow.
Duze zakupy w MZA wptynety na kolej-
ny wynik wysoko ponad innymi przewoz-
nikami, jesli chodzi o tabor do 3 lat. MZA
na 31 grudnia posiadata 354 autobusy do
3 lat. Druga w tabeli MPK t6dZ mogta
sie pochwali¢ posiadaniem 162 autobu-
sOw w tym przedziale wiekowym. Trzeci,

MPK Krakéw posiadat 121 autobusow.
Wiekszo$¢ pozostatych przewoznikéw
posiadata od 4 do 70 autobuséw w tym
przedziale wiekowym.

To pozwolito obnizy¢ Sredni wiek taboru
z 10 lat (2006) do 8,5 lat (2009).

Przyjety przez Zarzad MZA program mo-
dernizacyjny ma jeszcze poprawi¢ te sta-
tystyki. Do roku 2017 ma by¢ wymienio-
nych prawie 1000 autobuséw, co pozwoli
na obnizenie $redniego wieku eksploato-
wanych autobusow do 6 - 7 lat i znalez¢
sie tym samym w Scistej europejskiej
czotowce miejskich przewoznikdw.

Trend poszukiwania najlepszego trans-
portu autobusowego zainicjowany przez
obecny Zarzad MZA, bedzie utrzymy-
wany nadal. Dzi$ sg plany, aby w coraz
wiekszym stopniu wchodzity nowoczesne
wielkopojemne autobusy - czyste ekolo-
gicznie (hybrydowe, etanolowe, elek-
tryczne). Jest to proces skomplikowany
i kosztowny, ale realny tylko dzieki temu,
iz potencjat finansowy, organizacyjny,
ludzki (wysoko wyksztatcona kadra, wy-
szkoleni kierowcy), gwarantuje realizacje
nawet najtrudniejszych zadan.

(ww)

Troche historii, nie tylko MZA (11)

Lata piecdziesigte wyznaczyty nowe Kie-
runki rozwoju warszawskiej komunikacji.
Rozwoju nastawionego na intensywny
rozwdj trakcji spalinowej (jak wéwczas
moéwiono), czyli komunikacji autobuso-
wej, ktora wowczas byta niebywale tania
nie tylko pod katem eksploatacji auto-
buséw, ale i uruchamiania nowych linii.
Niewatpliwg zachetg dla éwczesnych de-
cydentéw, aby stawia¢ wiasnie na komu-
nikacje autobusowg byt réwniez znaczny
postep techniczny i technologiczny, ktéry
potaniat produkcje autobuséw. Jednym
stowem tanie paliwo i coraz tafnsze auto-
busy zachecaty do powierzenia rozwoju
komunikacji miejskiej wiasnie autobu-
som.

Podobnie byto w Warszawie, ktdra rozra-
stata sie z kazdym rokiem nie tylko pod
katem obszaru, ale i ludnosci. Szczegdl-
nie w obszarach podmiejskich, gdzie bu-
dowano nowe fabryki a przy nich nowe
osiedla mieszkaniowe. To wymuszato za-
pewnienie niemal z dnia na dzien spraw-
nej komunikacji, a takg mogta zapewnic¢
tylko komunikacja autobusowa. Budowa
linii tramwajowych byta kosztowna i dtu-
gotrwata i dlatego czesto plany jej roz-

budowy byty brane pod uwage w dalszej
kolejnosci.
Powaznym wyzwaniem dla warszawskiej
komunikacji byto trzykrotne powieksze-
nie obszaru administracyjnego Warszawy.
W wyniku rozporzadzenia Rady Mini-
strow z 5 maja 1951 roku - 15 maja 1951
roku przytgczono do Warszawy szereg
podmiejskich miejscowosci takich jak:
Biatoteka, Tarchomin, Zacisze, Wawer,
Rados¢, Falenica, Wilanow, Powsin, Pyry,
Okecie, Wiochy, Jelonki, Bemowo, Wol-
ka Weglowa, Mtociny, Czyste, Ursyndw,
Chomiczéwka, Wawrzyszew, Chrzanéw,
Odolany, Miedzeszyn, Gorce, Dawidy,
Zag6zdz cze$¢ Brdédna wraz z przyle-
gtymi do nich wsiami i osadami. Przed-
wojenne, podwarszawskie miejscowosci
letniskowe staty sie tym samym czeScig
Warszawy. Wiele z nich zachowato swdj
charakter do dzisiaj (Falenica, Powsin),
a inne zurbanizowaty sie w wielkie bloko-
wiska i tereny przemystowe (Stuzewiec,
Tarchomin).
Mimo, ze przytaczono tak wiele miejsco-
wosci, to przez wiele lat obstugiwata je
dalej przedwojenna komunikacja kolei
dok. str. 8
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Autobus ,,Mavag” TR5

szerokotorowych i waskotorowych. Przez
wiele lat nie dotarta do nich komunikacja
autobusowa, mimo zapewnien Owcze-
snych wiadz, Ze jest to tylko kwestig nie-
odlegtego czasu.

Obietnice, obietnicami a tak naprawde, to
brak byto konkretnego planu komunika-
cyjnego, mimo, iz w lutym 1950 podje-
to probe uporzadkowania schematu linii.
Bylo to raczej dostosowanie jej do mozli-
wosci taboru i ciggéw komunikacyjnych,
ktére nadal byty odbudowywane przy
przebudowywane. W kazdym badz razie
1 lutego zmieniono trasy dziesieciu linii
tramwajowych i siedmiu autobusowych.
Rowniez tego samego dnia uruchomiono,
po raz pierwszy po Il wojnie Swiatowej
komunikacje nocng sktadajaca sie z 11 li-

nii tramwajowych i trzech autobusowych.
Byly one oznaczone przekreslonymi nu-
merami linii dziennych. Nocne autobusy
zaczynaly i koAczyty trasy przy tymcza-
sowej zajezdni w Halach Mirowskich,
ktéra z koricem roku przekazata wszystkie
autobusy do zajezdni przy Inflanckiej.

Byly to ,kreslone 111" PLAC ZELA-
ZNEJ BRAMY - plac Mirowski- Chtod-
na - Wolska - Mitynarska zajezdnia
- Wolska - aleja Solidarnosci - Towa-
rowa - plac Zawiszy - Aleje Jerozolim-
skie - Marszatkowska - plac Zbawiciela
- Marszatkowska - plac Unii Lubelskiej
- Putawska- Rakowiecka - alejaNiepod-
legtosci - Ractawicka - BALONOWA

~Kreslone 119” PLAC ZELAZNEJ BRA-
MY - Graniczna - Krolewska - Krakow-

ZZPKM ZZPKM

skie Przedmiesécie - Nowy Swiat - Aleje
Jerozolimskie - mostialejaPoniatowskie-
go - aleja Zieleniecka - Targowa - Dwo-
rzec Wilenski - Targowa - Zabkowska -
Radzymirska - ZACISZE (TUZYCKA).
.Kreslone 120" PLAC ZELAZNEJ BRA-
MY - Graniczna - Krolewska - Krakow-
skie Przedmiescie - Nowy Swiat - plac
Trzech Krzyzy - Ksigzeca - Rozbrat -
Mysliwiecka - Piekna - Mokotowska -
plac Zbawiciela - Marszatkowska - plac
Unii Lubelskiej - Klonowa - Spacerowa
- Zawrotna - Belwederska - Chetmska
- Czerniakowska - Powsinska - SADY-
BA.

Oprécz linii dziennych kursowaty row-
niez sezonowe - ,M” BIELANY AWF
- Marymoncka - Putkowa - Improwiza-
cji - IMPROWIZACIJI (KINO ORZEL)
w dni $wigteczne i w dniach wyscigow
- ,W” -PLAC ZBAWICIELA - Marsza}-
kowska - plac Unii Lubelskiej - Putaw-
ska-WYSCIGI.

W sumie 32 linie dzienne, 3 nocne i 2 spe-
cjalne

W 1950 roku na warszawskich ulicach
pojawily sie pierwsze wegierskie autobu-
sy ,,Mavag” oznaczone symbolem TR5.
Mialy one wnie$¢ pewng nowg jako$é
w komunikacji, jak twierdzity dwcze-
sne wiadze, jednak tak naprawde, pewne
zaostrzenie polityczne na linii wschod
- zachdéd spowodowato poszukiwanie
nowych autobuséw wobec braku mozli-
wosci dalszego sprowadzania francuskich
autobuséw ,,Chausson”. Poszukiwanie
w krajach tzw. ,,0bozu socjalistyczne-
go”. Jednym z nielicznych producentow
autobuséw byty wiasnie Wegry. Polskie
autobusy byty jeszcze w fazie préb i byty
raczej budowane na podwoziu samocho-
doéw ciezarowych (Star).

Pierwsze siedem sztuk nadeszto do War-
szawy 7 stycznia 1950. W ciggu catego
1950 roku w sumie dotarto 81 sztuk.
Miaty by¢ nastepne dostawy, lecz odsta-
piono od nich w wyniku licznych awarii
(planowano zakup 20 sztuk w 1951 roku).
Swojg kariere w warszawskiej komuni-
kacji zakonczyty w 1953 roku, kiedy to
wymieniono je z PKS-em na Chaussony
APH 47. Kursowaty na wszystkich li-
niach.

Byly pewng nowoscig, albowiem posia-
daty pneumatycznie zamykane drzwi i
posiadaty 60 miejsc (24 siedzacych i 36
stojacych.

Na koniec 1950 roku Miejskie Zaktady
Komunikacyjne w Warszawie miaty oko-
o0 290 autobuséw.

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl
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Brud w kabinach motorniczych

Coraz czesciej docierajg do nas sygnaiy
o coraz bardziej zauwazalnym brudzie w ka-
binach motorniczych, szczegélnie w star-
szych modelach 13N. To, ze w najblizszym
czasie sa przeznaczone do kasacji, nie
znaczy, ze mozna o nie mniej dbaé, takze
zaoszczedzajgc na mydle i wodzie czy kilku
szmatkach do przetarcia uchwytéw, dzwigni,
itd.

Sprawa nie jest jednak prosta. Ot6z ze-
wnetrzna firma sprzatajgca wagony ma wy-
razny zakaz wchodzenia do kabin tramwajow,
w zwigzku z powyzszym nie sprzata doktad-
nie kabiny motorniczego koncentrujgc sie

jedynie na przestrzeni pasazerskiej. Jesli sie
czasami zdarzy, ze w kabinie jest monter, me-
chanik to po nim, podobno pod jego czujnym
okiem, jest wpuszczana osoba sprzatajgca.
Wodwczas kabina, ma to przystowiowe szcze-
Scie, jest doktadnie wysprzatana, ba, nawet
spryskana mitym w zapachu dezodorantem.
Jednak, jesli tramwaj nie ma awarii i przez
kilka tygodni omija go monter wraz z jego
kabina, wéwczas z kazdym dniem, przybywa
w kabinie brudu. Szczegélnie widocznego dla
dos¢ duzej grupy tzw. motorniczych zasilajag-
cych, bo to oni gtdéwnie, jakby za kare, dosta-
ja te ,brudaski". A wiadomo - zasilajacy nie

Czyzby naprawde byto
,lato na dziatkach"?

Sierpien, potowa lata za nami. Jedni jada
na urlop inni wracajg. Na miescie jakby sen-
niej, spokojnej - wyraznie wida¢, ze sg wa-
kacje. Ogdlna, wzorem hiszpanskiej, letnia
sjesta.

Ale czy ta sjesta jest takze w TW i MZA?
Czy naprawde nic sie nie dzieje? Wszyscy
sg zadowoleni, szczesliwi?

Rozmawiajgc z ludZzmi, wiasciwie na nic sie
nie skarzg, poza jednym - ciggtym brakiem
pieniedzy. Prawdopodobnie, gdyby dat im
pienigdze, jakich oczekujg byliby najszcze-
$liwszymi ludZzmi. Nawet brak mydta, papie-
ru toaletowego, brudnych ubrain prawdopo-
dobnie zniknatby z horyzontu. Podobnie jak
wiele innych istotnych dla pracownika ijego
miejsca pracy spraw.

Ale czy pieniedzmi mozna naprawde za-
mydli¢ wszystkim oczy?

Czy naprawde, potrafig one znieczuli¢
ludzkie odruchy itroske o innych?

Wiadomym jest, ze pienigdze sa bardzo
wazne. Potrafig cos$ rozwigzaé, ale i czasami
zagmatwac.

Dlatego tez, waznym jest, aby nie zapo-
mina¢ o innych i ich potrzebach, troskach.
By¢ uwaznym obserwatorem wszystkiego,
co wokot sie dzieje i reagowad, gdy dzieje
sie zle. Nie mozna koncentrowa¢ sie tylko

na pienigdzach i ich braku. Trzeba czasami
wybiegaé w przysztos¢ i planowac jg. Nie sa-
memu a wsp6inym dziataniem.

Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Komu-
nikacji Miejskiej nie tylko dba i troszczy sie
0 pienigdze za prace dla wszystkich pra-
cownikéw. Aby byly godne i adekwatne do
witozonej pracy. Jednak nie jest to jedyny
nurt dziatalnosci. Niemal réwnorzednym jest
dbatos¢ o warunki pracy, o poszanowanie
pracownika, jego miejsca pracy. Réwniez
0 szeroki rozw0j osobowosci i zdolnosci in-
telektualnych, przydatnych nie tylko w miej-
SCu pracy.

Warto o tym pamieta¢ i zwracaé¢ sie do
kolezanek i kolegébw z ZZPKM niemal we
wszystkich sprawach. Nawet, wtedy, gdy
wokoto letnia kanikuta i ,na dziatkach” nic
sie nie dzieje poza zwiekszona aktywnoscig
og6rkéw gruntowych.

W niektérych sprawach prosimy zwracaé
sie réwniez do naszej gazety. Nie ma spraw
niewaznych i nieistotnych. Jezeli tylko doty-
czg konkretnej grupy oséb a nie spraw indy-
widualnych na pewno podejmiemy temat, po-
ruszymy go i w miare mozliwosci wyjasnimy.

,R0zdroza” nie maja letniej przerwy i pra-
cujg wszedzie tam, gdzie sg potrzebne. Wy-
starczy tylko zadzwonié¢, emaliowac.

Wiwo w sierpniu 2009 roku

zawsze ma prawo wyboru tramwaju, a jedzie
tym, co mu zleci dyspozytor.

Oczywiscie nie ma tu zlej woli dyspozytora
- bron Boze, on czesto nawet nie wie jak tram-
waj wyglada - znaczy, wjakim stanie czystosci
jestwoz i kabina motorniczego. Prawdopodob-
nie nie ma réwniez ztej woli sprzatajacych, bo
ci, zapewne, kiedy dostang wyrazny nakaz
sprzatania, zapewne z ogromna checig ,wy-
pucujg” takze kabine.

Skro, zatem nikt nie ma ztej woli, to, dla-
czego sg brudne kabiny?

Moze warto by byto przemysle¢ te sprawe
i zastanowi¢ sie na odpowiednio wysokim
szczeblu decyzyjnym, jak te sprawe zala-
twi¢? Moze daé motorniczemu szmatke,
kubetek wody i niech sobie sam posprzata?
Niby jest w tym pewien pomyst, ale mozliwy
do realizacji tylko w przypadku, kiedy jeden
w06z bedzie przypisany tylko do jednej dwu-
osobowej brygady. Wéwczas kabina bedzie
I$nita, a i zapewne w oknie po lewej stronie
pojawig sie firanki i prawdziwe, zywe kwiaty.
Wszak wiekszo$¢ motorniczych, to wiasnie
kobiety, a te najlepiej dbajg o swoje miejsce
pracy. Nawet kwiaty przynosza z domu.

Jednak danie kubetka wody i odpowiedniej
iloci szmat wymaga jeszcze dodatkowych
pieniedzy. Raz z tytulu zaptacenia za dodat-
kowe godziny, przeznaczone na sprzatanie,
drugie, za jaka stawke na godzine, po trzecie
ile razy w tygodniu, itd. Zatem znowu ,scho-
dy”, a sprawa niby prosta.

Ale co zrobi¢ z zasilajacymi, ktérzy czesto
zmieniajg wozy? Ci, prawdopodobnie musie-
liby sprzata¢ kabiny codziennie i za stawke
jak za sprzatanie. Czy zgodza sie na nizsza
stawke i rozszerzenie obowigzkéw? A kto
bedzie ich sprawdzal, nadzorowat? Zapew-
ne kto$ powie - sami sie skontrolujg i beda
zwraca¢ sobie uwage na niedociggniecia
poprzednika. Juz nawet nie chce myslec
jak beda wygladaly te rozmowy, ale raczej
wymowy ustanej rézami nie nalezy sie spo-
dziewaé. Z prostej przyczyny, kazdy inaczej
sprzata i ma inne standardy czystosci

Jak zatem z powyzszego widac, niby pro-
sta sprawa a ile ,trudnych zakretow”, ktére
mogg skutecznie zahamowaé zatatwienie
sprawy. Czy zatem pozostaje motorniczym
tylko cierpliwo$¢, wiara i nadzieja, ze kto$ to
zatatwi, gdy pochyleni nad balig piorg koszu-
le i swoje tramwajarskie mundury?

Tekst nieco wyprany z ,r6z” na prosbe mo-
torniczych nie tylko z zajezdni R-3/TW ,Mo-
kotéw”.

Wiwo w czerwcu 2009 roku
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Pocieszajagce a jednoczesnie niepokojace,
czylii kilka dos$¢ istotnych danych o miejskie]

W potowie czerwca 2009 roku Izba Go-
spodarcza Komunikacji Miejskiej opu-
blikowata wybrane dane obrazujgce
najwazniejsze aspekty funkcjonowania
komunikacji publicznej w polskich mia-
stach. Warto sie im przyjrze¢ i wyciggnaé
pewne wnioski na temat jej kondycji, ten-
dencji rozwojowych i ewentualnych kie-
runkéw dalszego rozwoju.

Zebrane dane pochodzg gtéwnie od
przewoznikéw - operatoréw zrzeszonych
w lzbie. Brak jest danych od przewozni-
kéw prywatnych, ktérzy w niektérych mia-
stach (Warszawa) wykonuja okoto 10-15
procent ogdlnej liczby wozokilometréow
(wzkm). Zatem, trzeba méwi¢ o przyblizo-
nych danych, a do podawanych tutaj war-
tosci liczbowych nanies¢ pewng poprawke
0 10-15 procent wzwyz.

Przedstawione dane nie zawierajg tez
danych o ilosci wzkm, zatrudnieniu, ilo-
Sci tras innych operatoré6w szynowych
niz tramwaje. Czyli Metra, Szybkiej Kolei
Miejskiej czy Przewozéw Regionalnych
wykonywanych posrednio na terenie
miast i aglomeracji. Mimo wszystko po-
kazujg pewnga skale wielkosci i znaczenia
transportu publicznego w miastach jako
jednego ze skifadnikéw szeroko rozumia-
nej gatezi - transport i przewozy os6b.

Rok 2008 w poréwnaniu do roku 2007
przyniést kolejne zwiekszenie ogélnej ilos¢
wzkm wykonywanych przez transport pu-
bliczny w miastach. Wida¢ wyrazny skok
wzkm w przewozach autobusami i spa-
dek wzkm w przewozach tramwajami. To
moze budzi¢ pewien niepokdj i zdziwienie
w przypadku, gdy sa Srodki pomocowe
Unii Europejskiej (UE) wiasnie na rozwdj
komunikacji szynowej.

Operatorzy autobusowi i tramwajowi
w 2008 roku wykonali ponad 1,5 miliarda
wzkm. Jest to trzykrotnie wiecej niz opera-
torzy kolejowi w skali catego kraju. Firmy
zatrudnialy 44 250 pracownikéw, z czego
ponad potowa (23 708 os6b), to osoby kie-
rujgce pojazdami (motorniczy i kierowcy
52 procent ogétu zatrudnionych). Kolejng
grupa majacag posredni, znaczacy wplyw
na wykonanie liczby wzkm, to pracowni-
cy zaplecza. W ogélnej liczbie zatrudnio-
nych stanowili 24 procent (10 558 o0séb).
Jedynie 15 procent og6tu zatrudnionych,
to pracownicy umystowi (6 417 oséb).
Reszte, 9 procent (3 567 osdb) stanowili
pracownicy pozostali. Czyli osoby nie-
zwigzane bezposrednio z wykonywaniem
zadan przewozowych, a pracujace czesto

komumkacjjii

na etatach fizycznych, robotniczych (oso-
by sprzatajace, stuzby remontowo budow-
lane, ochrona, itd.).

Jak wida¢ z powyzszych danych w dal-
szym ciggu zmieniajg sie proporcje pomie-
dzy fizycznymi i umystowymi. Grupa umy-
stowych dzieki wprowadzaniu nowych form
zarzadzania, obiegu informacji (technika
komputerowa) z roku na rok zmniejsza sie
a powieksza grupa prowadzacych pojazdy.
Swiadczy to miedzy innymi o tym, ze firmy
przewozowe dostajg nowe, dodatkowe zle-
cenia na ustugi i zwiekszajg zatrudnienie
wtadnie w grupie prowadzgcych pojazdy.
Réwniez, nie bez znaczenia jest rozwdj
wielu miast i porzgdkowania sieci komu-
nikacyjnych, co wymusza tworzenie tras,
potaczen - gtéwnie autobusowych.

W 2008 roku w poréwnaniu do 2007 roku
wzrosta wydajno$¢ pracy, miedzy innymi
poprzez wprowadzenie na trasy dos$¢ du-
zej ilosci nowego taboru autobusowego
i tramwajowego, co pozwolito na zmniej-
szenie zjazdéw awaryjnych i tym samym
przyczynito sie do wykonania wigkszej
ilosci wzkm zakontraktowanych i pfat-
nych. Roéwniez przyjecie dodatkowych,
okresowych czy statych zleceh wpityneto
na zwiekszenie ilosci wzkm tym samym
zatrudnieniem (remonty ulic, otwarcie no-
wych dojazdéw do nowych osiedli, itd.).

Dane za 2008 rok méwig, ze Srednio li-
czac ilos¢ wykonanych wzkm na jednego
zatrudnionego ws$réd prowadzacych po-
jazdy, to motorniczy przejechatw roku po-
nad 39 tysiecy km, a kierowca autobusu,
trolejbusu ponad 29,5 tysiecy kilometréw.

Jak wida¢ komunikacja tramwajowa na-
dal wykonuje znacza czes$¢ zadan przewo-
zowych ido$¢ mocno dystansuje przewozy
autobusowe, cho¢ te dane moga nieco my-
li¢, albowiem nie uwzgledniajg wszystkich
przewozéw autobusowych wykonywanych
w miescie (brak danych z PKS, przewoz-
nikéw prywatnych, itd.). Patrzac na to, co
aktualnie dzieje sie w przewozach tramwa-
jowych (ograniczanie lub likwidacja wielu
tras tramwajowych w Gérnoslaskim Okre-
gu Przemystowym- GOP) nalezy przypusz-
czaé, ze rok 2009 wykaze dalszy spadek
wzkm tramwajowych na rzecz wzkm auto-
busowych. A jest on powazny i nawet od-
dawanie nowych, zmodernizowanych tras
tramwajowych (Warszawa, Gdansk, i in.)
nie pozwoli na uzyskanie tak dobrych wy-
nikéw jak w 2008 roku.

Mimo do$¢ znacznych zakup6w nowego
taboru autobusowego, nadal $rednia wie-

kowa taboru jest powyzej 10 lat. To przy
Sredniej wiekowej wielu europejskich
przewoznikéw (7 lat) wskazuje, jak wie-
le jeszcze trzeba zrobi¢ w autobusowej
komunikacji miejskiej, jesli chodzi o wy-
miane taboru a tym samym zmniejsze-
nie kosztow eksploatacji (mniej awarii,
zjazdow, itp.) i oddziatywania transportu
autobusowego na $rodowisko. Wedlug
danych ponad 50 procent operatorow
eksploatuje tabor powyzej $redniej 11
lat. Ws$rod przewoznikéw sg i tacy, kto-
rzy srednig wiekowa majg powyzej 15 lat
(10 procent). Patrzac na Srednig trzeba
pamietaé, ze tworza jg autobusy 20-let-
nie i wiecej i nie stanowi to odosobnio-
nych przypadkéw. Niemal w kazdej firmie
sa autobusy, ktére juz dawno powinny
zosta¢ skasowane i ztomowane, jednak
zwiekszajgca sie ilos¢ wzkm, nie zawsze
pozwala na ich kasacje, szczegélnie
w przypadku braku perspektyw na zakup
nowego taboru. A te, w obecnym czasie
kryzysu, powoli, szczegdlnie dla matych
przewoznikéw coraz czesciej beda re-
aliami. To w konsekwencji nastepnych
lat nie obnizy $redniej wieku autobuséw
a wrecz odwrotnie. Srednia wiekowa be-
dzie rosngé¢ zamiast spadac.

Przedstawione powyzej dane, moga
cieszy¢ producentéw autobusoéw, bowiem
pokazuja, ze zbyt na ich wyroby moze
by¢ jeszcze przez najblizsze kilka czy kil-
kanascie lat. Jednak te nadzieje musza
by¢ poparte konkretnymi zamoéwieniami
i pieniedzmi, miedzy innymi z kas samo-
rzadow, ktére z kazdym miesigcem zaczy-
naja Swieci¢ coraz wiekszymi pustkami
i wymagaja kolejnych cie¢ budzetowych.
Miedzy innymi na komunikacje publiczna.
Ciecie jest tym tatwiejsze, albowiem, na-
dal nie obowigzuje je ustawa o transpor-
cie publicznym izwigzane z nig wydatki na
komunikacje zbiorowg. W tym przypadku
,wierza” w magiczng moc prywatnego ryn-
ku przewoznikéw, a ta ,wiara” jest coraz
bardziej ztudna, bo coraz wiecej z nich,
po prostu, wycofuje sie z przewoz6éw miej-
skich jako mniej optacalnych. Przyktad
Warszawy i innych miast wskazuje, ze
duzy rynek miejski nie zawsze jest opta-
calny. Czesto wymaga dodatkowych, dos¢
znacznych $rodkéw finansowych, a firmy
prywatne majg coraz wieksze utrudnienia
w pozyskaniu kredytéw bankowych bez
odpowiednich poreczen. Miedzy innymi
od samorzadow.

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl
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Kto za to zaptaci?

Po wielu bataliach pomiedzy ,miastem”
a wiascicielem auto komisu na rogu Ostro-
bramskiej i Plowieckiej, wreszcie ruszyta bu-
dowa, a raczej dokonczenie budowy Trasy
Siekierkowskiej. Ciesza sie kierowcy samo-
chodéw osobowych, ze juz niedlugo, beda
szybko i bezpiecznie mija¢ jedno z bardziej
niebezpiecznych skrzyzowahn w Warszawie.
Jednak na te chwile rado$ci musza jeszcze
poczekac okoto 2 lat. Oni juz sie cieszg a kie-
rowcy z Zajezdni R-3/MZA ,Ostrobramska”
majg coraz mniej powodéw do radosci.

Ot6z z chwilg rozpoczecia prac przy
skrzyzowaniu, zamknieto ostatecznie skret
w lewo do zajezdni ,Ostrobramska”. Do
gtéwnej bramy wjazdowej. Na czas budowy,
jak iczas pézniejszy jedng z gtéwnych bram
wjazdowych bedzie brama od ulicy Rodzie-
wiczéwny. Matej, niemal osiedlowej uliczki,
ktéra nie spetnia standardéw dla ciezkiego
ruchu kotowego, nie méwigc o jej szeroko-
Sci, ktora w wielu wypadkach nie pozwoli na
swobodne manewrowanie autobusem prze-
gubowym. A bedzie to jedyny wjazd dla au-
tobuséw zjezdzajacych od strony centrum.
Mata uliczka, zapcha sie dostownie w kilka
minut jak beda zjazdy czy to po porannym
czy popotudniowym szczycie. W przypad-
ku, gdy nie bedzie mozliwosci zjazdu z Ro-
dziewiczéwny trzeba bedzie jecha¢ dalej do
ronda przy Marsa, (ale to dopiero za 2 lata).
Dzisiaj pozostaje uzbroi¢ sie w cierpliwosé,
zacisngt zeby i albo kombinowa¢ na Rodzie-
wiczéwny albo szuka¢ innego rozwigzania,
aby wjechac¢ - skret w prawo, na teren za-
jezdni. Czyli krétko méwigc - szukac objaz-
déw, ktére niestety beda kosztowacé nie tylko
zwiekszonym zuzyciem paliwa, ale réwniez
dodatkowym czasem pracy wielu kierowcow
z zajezdni.

A przeciez projektant trasy projektowat roz-
wigzania nie w ostatniej chwili, na kolanie tyl-
ko wiedziat, ze w poblizu jest zajezdnia i skret
w lewo jest jedna z najwazniejszych drog
dojazdowych dla autobuséw. Czy naprawde
nie byto innego rozwigzania? A moze projek-
tant w ramach rozliczenia kosztéw projektu
i budowy ,nie chciat” tego bra¢ pod uwage,
liczac, ze z czasem i ta zajezdnia zostanie
wyprowadzona poza miasto?

Trudno powiedzie¢, czym kierowat sie
projektant, w kazdym badz razie na dzien
dzisiejszy koszty radosnej twérczosci spe-
céw od tras bedzie musiato pokry¢ MZA.
A koszty moga by¢ nie mate. Bo jak, policzy¢
Srednio wyjezdzajacych w ciggu dnia tylko
w porannym szczycie okoto 300 autobuséw
i potem kazdemu doliczy¢ tylko 2 dodatkowe
kilometry, to wychodzi nam dodatkowych,
nieptatnych okoto 600 km. Dotozy¢ do tego
popotudniowy szczyt, to mamy juz 1200 km,
na ktére potrzeba okoto 240 litréw ON. Teraz
to policzy¢ razy 365 dni w roku to wychodzi
niezta cysterna ON, za ktérg musi zaptacié¢
MZA, no, bo ktéz inny. ZTM-u tradycyjnie

Webasto

Feel the drive

to nie obchodzi, ZDM zwali na projektanta,
a ten prawdopodobnie na decyzje miasta,
z ktérymi w chwili obecnej trudno dyskuto-
wacé, bo juz po fakcie. A zatem pozostajg tyl-
ko dodatkowe koszty, ktére wplyng na ogoél-
ng dziatalnos¢ firmy.

Czy naprawde juz nic w tej sprawie nie
mozna zrobi¢? Chyba nie jest tak Zle i trze-
ba dziata¢, bo nie beda to tylko zwiekszone

koszty na okres budowy, ale réwniez w la-
tach przysztych.

A teraz nalezy sie ,modli¢”, aby szukajacy
sensacji ,dziennikarze” nie znalezli jej przy
Rodziewiczéwny stajac w obronie miesz-
kancoéw z pobliskiego osiedla a zapewne nie
stang w obronie MZA, ktére musi ptaci¢ za
cudze biedy.

Wiwo w czerwcu 2009 roku

Czyzby zabawa w kotka
| myszke?

Patrzac na poczynania ZTM-u w sprawie
ciagtego stwierdzania niezgodnosci wyjaz-
dow z krancéw z czasem kontrolerow ZTM
-u, mozna odniesc takie wrazenie, ze nasza
zabawa przeniosta sie teraz na inny kraniec.
Juz nie na naszej ,ulubionej petli* Miociny,
a tym razem na krancu Regulska.

Nie bedziemy przytacza¢ szczegoétdow
naszej zabawy, bo byla opisana w jednym
z poprzednich wydan ,Rozdrozy”(,Czas
z satelity”), ale niezorientowanym przypo-
mnimy, ze chodzi o niezgodno$ci wyjazdéw
wedtug kierowcéw i kontroleréw z ZTM-u.
Ot6z wedtug wydrukéw (komputer pokia-
dowy) kierowcow, jesli majg opdzniony
wyjazd, to goéra o 3-4 sekundy. Natomiast
wedtug kontroleréw ten sam kurs wyjechat
z 2-3 minutowym opdéznieniem. A to stanowi
podstawe dla kontroleréw, aby ukaraé kie-
rowce i MZA kara regulaminowg 25 zt. Naj-
pierw trzeba kare zaptaci¢, a potem docho-
dzi¢ prawdy. Dochodzié, piszac niezliczona
ilo§¢ papieréw, pism, wysytajgc mnéstwo
kopii, fakséw. Na ogét owe 25 zt wraca po
2-3 miesigcach w milczeniu, bez stowa kon-
trolera - przepraszam. Jednak przez 3 mie-
sigce lezy sobie na koncie ZTM-u i Jjapie
procenta”. Oczywiscie dia ZTM-u.

Jezeli teraz sobie policzymy, ze w ska-
li miesigca takich ,zapiskéw jest kilkaset
i przemnozymy przez 25 zi, to wychodzi nie-
zta sumka.

Webasto

Feel the drive

Zadajemy, zatem po raz kolejny pyta-
nie. Czy naprawde zadaniem kontroleréw
jest zarabianie pieniedzy na réznicach
w zegarach? Czy, zatem nie warto kupié
kontrolerom i kierowcom tych samych ze-
garkéw? A moze wreszcie kto$ w ZTM-ie
zada sobie trudu i ustawi swéj czas zgod-
nie z MZA?

No, tak, ale jak ustawi, to ZTM znowu straci
kilka ztotych, ktére tatwo przychodza.

Patrzgc na aktywnos¢ kontroleréw z ZTM
-u, zapewne po naszych uwagach o cza-
sy, zwiekszyli swojg czujnosé, jesli chodzi
0 czystos¢ w autobusach. Rzecz nie idzie
0 czystos¢ autobusu jako taka, a o czystos¢
szyb.

Ot6z intensywnie obserwujg naklejanie
1 zrywanie swoich nalepek okazjonalnych.
Np. jest ulotka naklejona ze znakiem ZTM,
jako wspétorganizatora informujgca o impre-
zie 25 lipca. A juz 26 lipca kontrolerzy karza,
ze ulotki nieaktualne, ze zasmiecajg. Widac
z tego, ze maja jaki$ patent i zapewne jest
zesp6t ludzi, ktory pilnuje interesu i podaje
komorkami aktualne dane. Nawet o 4 rano.
Jedli tak jest, to trzeba by¢ petnym podziwu,
za organizacje pracy w ZTM pod katem, jak
tu ,upupi¢” MZA lub TW, wiasnie na dupere-
lach. Wszak na grubszych sprawach trudniej,
cho¢ itutaj pomystowo$¢ ZTM-u nie ma sobie
réwnych.

Zatem MZAjako ta myszka uciekta kotkowi
ZTM z Miocin, a teraz musi ucieka¢ z Re-
gulskiej. Ciekawe, gdzie kotek zostawi na
myszke putapke? Moze jednak zamiast po-
lowaé¢ na myszke lepiej skonsumuje ,Kitycat
z puszki” i zapoluje na inne owady?
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Oczami pasazera

By¢ moze kto$ powie, ze zawarte tutaj
uwagi nie sg do konca obiektywne, bo
pisane przez cziowieka zwigzanego po-
$rednio z MZA czy TW, ale mimo wszystko
podjatem prébe obiektywnego spojrzenia
na prace kierowcéw, motorniczych i za-
chowania pasazeréw.

Swoje uwagi opartem na licznych obser-
wacjach dokonanych w $rodkach komuni-
kacji publicznej w ciggu ostatnich dwéch
miesiecy. Jednego (czerwiec), kiedy wiek-
szo$¢ Warszawiakéw byla w swym mie-
Scie i drugiego (lipiec), kiedy wiekszosé
wyjechata. Przez te dwa miesigce wyjat-
kowo duzo jezdzitem autobusami i tram-
wajami a nieco mniej metrem. | co dato sie
najbardziej zauwazy¢?

Ot6z, niestety pogarszajacg sie kulture
podrézowania Warszawiakéw, jak rowniez
coraz wieksza nieumiejetno$¢ korzystania
z pojazdéw komunikacji zbiorowej. Pojaz-
dy sg coraz bardziej dostosowane do wy-
magan pasazerow (niska podtoga, klimaty-
zacja, elektronika, itp.)a pasazerowie coraz
gorzej z tego korzystajg. Inaczej moéwiac,
nie bardzo wiedza, co, do czego stuzy
iw jakim celu zostato wkomponowane. Np.
guziki do otwierania drzwi czy we wewnagtrz
czy na zewnatrz. Zima - ,jako ciepte”, aby
zachowac ciepto w autobusie, latem, aby
utrzymac¢ temperature w klimatyzowanym
autobusie. Tak czy inaczej niewielu ludzi
wie, ze gdy autobus sie zatrzyma na przy-
stanku, to trzeba czesto otworzy¢ sobie sa-
memu drzwi. Dopiero, gdy autobus ruszy,
jedna pani z drugim panem leci z awanturg
do kierowcy, ze nie otworzyt drzwi na przy-
stanku. Kierowca chcac dziata¢ zgodnie

O

Czas plynie a ZTM, ciggle, nieustannie,
negocjuje warunki wieloletniej umowy
z MZA. Czasami wydaje sie, ze jakby grat
na zwtoke a czasami jakby prébowat za
wszelka cene znalez¢ dla siebie jak naj-
wiecej mozliwosci pozyskania pieniedzy za
wszelkie uchybienia MZA a nie swoje. Bo
jak nalezy rozumie¢ fakt, ze nie chce pta-
ci¢ MZA za wzkm, ktére nie zostaly wyko-
nane, wtasnie z winy miasta. Czyli wszel-
kiego rodzaju utrudnien w ruchu miejskim,
dodatkowych objazdéw, niezaplanowa-
nych robét drogowych, itd. A w obecnym
boomie budowlanym na warszawskich uli-
cach, szczego6lnie w okresie innym niz zi-
mowy, coraz wiecej jest i bedzie wszelkie-
go rodzaju objazdéw, chwilowych (24-48
godzin) zamknie¢ ulic, po ktérych kursujg
autobusy a na czas remontu niektére linie
beda zawieszone. W tym momencie MZA
sg ewidentnie stratne.

Czy zatem nie majg prawa upomniec
sie przynajmniej o 50 procent stawki za
wzkm, ktérego nie wykonaty a byly goto-
we wykonaé? To, ze nie wykonaly, to juz
nie ich wina, a odpowiednich stuzb miej-
skich, w tym takze ZTM, ktéry powinien
szybko i sprawnie skierowa¢ autobusy na

z wewnetrznym regulaminem, nie moze
podczas jazdy rozmawia¢ z pasazerem.
Zatem nie rozmawia i dopiero na kolejnym
przystanku objasnia, co ijak. Lecz nie znaj-
duje zrozumienia u pasazera ajedynie stek
wyzwisk i podejrzen o gburowato$é¢, cham-
stwo itd. Czesto milczy, jednak czasami
co$ palnie (szczegélnie po 6 godzinach
jazdy w korkach i upale) i wtedy sie zaczy-
na. Pani z panem piszg skarge na kierow-
ce, aby go przyktadnie ukara¢. Zaczyna sie
procedura wyjasniajaca, iles oséb wykonu-
je zbyteczna prace a kierowca traci premie.
Awszystko z prostego powodu - braku wie-
dzy pasazera ijego btednego przekonania,
ze pasazer ma zawsze racje. Nawet, jesli
nie ma. Niestety czesto, w takim btednym
rozumowaniu utwierdza go codzienna, bru-
kowa prasa.

W sumie takich przypadkéw zauwazytem
7 przy 75 przejazdach w ciggu 2 miesiecy.
Czyli 10 procent. | to nie tylko w autobu-
sach MZA, ale réwniez innych przewoz-
nikéw. W wiekszosci byly to osoby po 60
roku zycia.

Innym ciekawym przypadkiem, a bylo
ich 3 w ogolnej liczbie 75, byto przytrza-
skiwanie zamykanymi drzwiami pasaze-
réw. Dwa przypadki byty u konkurencji,
jeden w MZA. Patrzac na podbiegajgce-
go w ostatniej chwili pasazera na wprost
drzwi trudno wini¢ kierowce. Jeden przy-
padek to ewidentna wina pasazera, ktéry
nie bardzo wiedziat czy wsig$¢ czy nie.
Raz wkladat laske do drzwi drugim razem
machat rekg w strone lusterka.

Podejrzewam, ze wiekszo$¢ pasazeréw
nie zdaje sobie sprawy, ze kierowca widzi

niewielki kat od drzwi autobusu ijedynym
informatorem, czy kto$ wsiada, czy nie
jest tylko lusterko. Jesli nie widzi pasazera
w lusterku, odczeka dostownie 3 sekundy
i rusza. Wowczas, gdy ruszy niestety za-
czyna patrze¢ przed siebie a nie w luster-
ka wsteczne. Nie wiedza, albo nie chca
wiedzie¢ o tym pasazerowie. Niestety
Swiadczy to tylko jednym - braku zrozu-
mienia funkcjonowania autobusu w komu-
nikacji miejskiej.

Moéwigc o braku kultury pasazeréw juz nie
warto méwié, ze pasazerowie zapomnie-
li w ogéle o kulturze wysiadania i wsia-
dania. Zapomnieli, ze trzeba grzecznie
stang¢ z boku i wypusci¢ wysiadajacych,
a nastepnie wsigé¢. Niemal nagminnym
jest jednoczesne wsiadanie i wysiadanie
jednymi drzwiami. Czesto, szczegblnie
miodzi, wysiadajg dopiero jak ludzie wsig-
da. | znowu kierowca od Pazera dostaje
Zmyte” nie patrzy w lusterka wewnetrzne
a zewnetrzne, bo wszyscy wysiedli, a tu -
hop - jeszcze jeden wysiada. Zatem po-
wtarza zabieg lusterka wewnatrz i luster-
ka na zewnatrz. Traci kolejng sekunde na
przystanku, nie méwiac, ze moze sie zde-
nerwowac. O czym to $wiadczy? Niestety
o braku kultury i poszanowania innych.

Takich przypadkéw moge tutaj przyto-
czy¢ catle mndéstwo. Jednak nie jest moja
intencja wyliczy¢ je wszystkie i wyjasnic,
a jedynie zasygnalizowa¢ pewna sprawe.
Zasygnalizowac nie tylko dla MZA czy TW,
ale przede wszystkim dla ZTM. Aby wresz-
cie podjat rzeczowe badania poprzez ob-
serwacje zachowan pasazeréw.

Reszta na stronie www.zzpkm.waw.pl

co tutaj chodzi?

inne trasy, miedzy innymi poprzez zagesz-
czenie kurséw na danej linii lub innych
rozwigzan. Jednak ZTM-owi wygodniej
stwierdzi¢ - niewykonane, to nie ptacimy.
W ten sposéb zaoszczedzi swojg ,kase”,
ale nieco ,ztupi kase MZA". Bo, kierowcy
sa gotowi do pracy, autobusy tez, a to, ze
nie wyjechali, to nie znaczy, ze nie trzeba
im zaptaci¢ za to. Zapewne ZTM chciatby,
aby da¢ im bezptatny urlop na te kilka dni.
Tylko, dlaczego za btedy urzednikéw miej-
skich majg ptaci¢ kierowcy?

A przeciez w ciggu miesiaca jest rowniez
duzo zdarzen nieprzewidzianych i rozwiag-
zywanych dostownie od reki i niektére au-
tobusy sa zawracane do zajezdni, a ZTM
odpisuje je jako kursy niewykonane. Trud-
no tutaj mnozyc¢ wszelkie przypadki i kon-
kretne zdarzenia, ale jest ich sporo.

Czy zatem tak trudno zrozumieé decy-
dentom z ZTM, Zze mimo wszystko po-
winni zaptaci¢ za wzkm, ktére nie zostaty
wykonane nie z winy MZA? Podobnie jak
robi sie to w innych dziedzinach zycia. Ot
w przypadku prac budowlanych, gdzie
czesto inwestor doptaca wykonawcy
w przypadku zmiany planéw czy zatozen
wykonawczych. W tym przypadku inwe-

storem mogitby byé ZTM a wykonawca
MZA. | podobnie jak w budownictwie na-
lezy sie wykonawcy zaptata za wykonang
dodatkowg prace. W tym przypadku go-
towos$¢ do pracy. W budownictwie czesto
ptaci sie za gotowos$¢ do pracy a nie za
wykonana prace. To, ze wykonawca nie
wykonat pracy to wina inwestora, ktéry nie
zabezpieczyt materiatéw, frontu robét, itd.
Podobnie dziatajg firmy handlowe.

To, dlaczego nie moze na tej samej za-
sadzie przyjetej juz prawie zwyczajowo
i prawnie ZTM? Po prostu ptaci¢ za goto-
wo$¢ do pracy uzgodniong stawke.

Kto$ zapewnie zapyta, a skad ZTM wez-
mie pienigdze na ptacenie za gotowos$¢?
Ano, po prostu od tego, kto zawinit - firm
budowlanych iinnych. Przeciez firmy cze-
sto ptaca stone kary i pienigdze z nich
wplywaja do miejskiej kasy. A ZTM jest
instytucjg miejska.

Czy zatem MZA nie ma prawa upominac
sie o czesciowy zwrot poniesionych kosz-
téw?

A czas leci, pieniadze przepadajag réwniez,
a mogtyby by¢ skierowane na nowy tabor,
inwestycje, podwyzki dla pracownikéw.
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