Krajowe ogorki najlepsze

W latach 60-tych XX wieku, ikong warszawskiej komunikacji, a mowiac dzisiejszym
jezykiem - publicznego transportu zbiorowego (ptz), byt autobus Jelcz we wszystkich
mozliwych wersjach. Poczawszy od roznych wersji ,,soléwek’ az po kilka odmian
»przegubowcow”. Na pierwszy rzut oka wiasciwie trudno dostrzec roznice pomiedzy
wersjami, jednak mito$nicy 1 znawcy Jelczy MEX 272, AP 62, AP 02 i in., patrzac na
fotografie z r6znych lat przedstawiajacych popularne ,,0g6rki” bez zajakni¢cia powiedza, nie
tylko kiedy byt wyprodukowany, ale takze co kryl pod maska, jakie miat udoskonalenia, itd.
Jednak poczatki ,,sezonu na ogorki” nie byly tatwe i do konca, jak dotychczas, nie zostaty
zbadane.
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Latem 1962 roku (lipiec) na trasie linii pospiesznych ,,A”, ,,B” 1,,C” rozpoczety si¢ jazdy
testowe nowego autobusu miejskiego z fabryki w Jelczu. Zasadniczo, pod wzgledem wygladu
zewnetrznego 1 wewnetrznego nie wyroznial si¢ on niczym istotnym od 40 kursujacych juz po
miescie z autobusow Skoda 706 RTO Karosa, jednak nie byt to ten sam autobus.
Konstruktorzy z Jelcza do czechostowackiej wersji wprowadzili wiele ulepszen i zmian
konstrukcyjnych, dostosowujacych autobus do polskich warunkéw miejskich i drogowych.
Przede wszystkim zmieniono zawieszenie na nieco mocniejsze, poprawiono system
prowadzenia autobusu', system ogrzewania, wentylacji, zmniejszono ilo§¢ miejsc siedzacych.
,Zycie Warszawy” z 10 lipca 1962 w krotkiej notatce informowato czytelnikow o trwajacych
testach nowego autobusu z Jelcza:

,-..Jesli proby powiodg si¢, by¢ moze w przysztym roku autobusy te pojawig si¢ w Warszawie
w wigkszej ilosci. Proby jak dotychczas(dwa tygodnie), przebiegaja pomyslnie. (kop).”

! Jelez w polskiej wersji z 1962 roku posiadat usprawniony system prowadzenia. Przy zmianie biegéw nie trzeba byto
wyciska¢ sprzegla, co pozwalato na szybszy start i miato ulatwi¢ manewrowanie na ulicach. Niestety tamta wersja nie miata
innego ,,wynalazku” usprawniajacego — jakim bylo wspomaganie kierownicy. — Zycie Warszawy nr 162 z 10 lipca 1962 roku



Po miesigcu testow autobus wrocit do Jelcza. Ogdlnie oceniono autobus, jako spetniajacy
wymagania, gdy poprawi si¢.... 1 tutaj byta bardzo dluga lista uwag, sugestii a nawet
konkretnych popartych rysunkami technicznymi wykonanymi w MPA (CWS)? propozycji
usprawniajacych. Wiele z nich zastosowano pdzniej w wersji Jelcza Mex 272.
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Autobus szkoleniowy MZK na trasie W-Z - lato 1964

Uruchomienie seryjnej, masowej produkcji planowano na III kwartal 1963 roku a pierwsze
egzemplarze w ilosci 200 sztuk trafi¢ miaty do konca roku do Warszawy”. Rownolegle z
produkcja ,,solowek” ruszy¢ miata pilotazowa produkcja ,,przegubowcow”, ktora planowano
docelowo na poziomie ok. 100 sztuk rocznie. Pierwsze 40 sztuk ,,przegubowcoéw” dla
Warszawy zaktady w Jelczu planowaty dostarczyé w ciggu 1964 roku”. Warto dodag, ze
konstrukcja 1 technologia tych pierwszych jelczanskich przegubowcoéw powstata w 1963 roku
réwnolegle w CWS-ie przy Wtoscianskiej 1 w zaktadach w Jelczu jako jeden projekt - Jelcz
AP-02.

Wszystko wskazywato, ze koncowka 1963 roku dla MPA i warszawskiego ptz bedzie bardzo
udana a na ulicach pojawi si¢ duzo nowego, nowoczesnego taboru i skonczg si¢ kilkuletnie
problemy” z licznymi remontami, brakiem cze$ci zamiennych, brakiem taboru. Zmniejsza si¢

2 MPA (CWS) — Migjskie Przedsiebiorstwo Autobusowe w Warszawie (Centralne Warsztaty Samochodowe)

? Zycie Warszawy” nr 297 z 14 grudnia 1962 r ,,Nim przybeda nowe autobusy, MPA szkoli kierowcow”
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4 Zycie Warszawy” nr 164 z 11 lipca 1963 r ,,Przegubowce warszawskie robig kariere — jeszcze 15 w tym roku

> W latach 1961-62 chroniczny brak cz¢sci zamiennych, gléwnie do autobuséw Chausson powodowat, ze z posiadanych
przez MPA w 1962 roku 433 wozoéw i planowanych dziennych wyjazdow na poziomie 370-380 wozow potrafito nie



narzekania warszawiakow na komunikacje autobusowa, ze przepelniona, ze zbyt mato
autobusow 1 w dodatku niepunktualna, Zzeby nie powiedzie¢, ze w wielu momentach po prostu
nieobecna na ulicach, a bo to awaria, a to brak taboru, itd.

W kwietniu 1963 roku na tyle powiato optymizmem, Ze coraz §mielej planisci z Biura
Studiéw i Projektow Komunikacji Miejskiej® przewidywali niebywaty rozwoj komunikacji
autobusowej w latach 1965-70 kosztem komunikacji tramwajowej, jako przestarzalej, zbyt
kosztownej w budowie i eksploatacji. Byt to nie tylko polski pomyst, ale réwniez europejski
trend usuwania tramwajow, trolejbusow ze §rodmiesé miast’. Jednym z koronnych
argumentéw wskazujacych na rozw6j komunikacji autobusowej w Warszawie i w Polsce byta
wlasna, coraz bardziej tania, masowa produkcja autobuséw miejskich (nawet powyzej 1000

wyjechac 50-60 wozoéw. W okresie zimowym byto jeszcze gorzej. W 1962 roku sytuacja byla juz na tyle dramatyczna, ze z
problemem czg¢$ci nie potrafito MPA poradzi¢ sobie samo. Dopiero wspolne dziatania wladz miasta, MPA i tzw. czynnika
politycznego w postaci Komitetu Warszawskiego PZPR spowodowato ,,narzucenie” warszawskim zakladom przemyslowym
dodatkowa produkcje czgsci zamiennych do autobuséw MPA.

® Biuro Studiéw i Projektow Komunikacji Miejskiej powstato w 1957 roku. Stanowito swego rodzaju ,,ciato doradcze” dla
Wydziatu Komunikacji Stotecznej Rady Narodowej. Pierwszym kierownikiem byt inz. Mieczystaw Krajewski. Byta to przez
wiele lat jedyna, pionierska instytucja w Polsce zajmujaca si¢ profesjonalnie analizami komunikacji, prognozami i
planowaniem trendéw komunikacyjnych, zapotrzebowaniem na okreslony transport zbiorowy, nie tylko dla Warszawy, ale
réwniez innych duzych polskich miast. Zajmowata si¢ rowniez szeroko rozumianym projektowaniem ciagow
komunikacyjnych, weztow przesiadkowych, rozwiazan komunikacyjnych czy nawet projektowaniem zajezdni autobusowych
czy tramwajowych (koncepcje). W pracowni projektowej Biura powstaty projekty wprowadzenia kolejki WKD w wykop
linii $rednicowej, budowa ronda Al. Jerozolimskie/Nowy Swiat, poszerzenie, a wlasciwie budowa od nowa Grojeckiej,
poszerzenie trasy WZ, przebudowa wezta Towarowa/Al. Jerozolimskie (Pl. Zawiszy), Towarowa/Kasprzaka, ktore w
niektorych przypadkach przetrwaly do dzi$ (2014r). Przez wiele lat z Biurem wspotpracowali zastuzeni dla rozwoju
warszawskiej komunikacji: Jan Kubalski — dyrektor MZK i MPA. Zbigniew Lilpop — dyrektor MPK i MZK, wieloletni
kierownik Wydziatu Komunikacji Stotecznej Rady Narodowej, Jerzy Brzostek, Edward Domanski — dyrektor MPA i wielu
innych praktykow i teoretykow ptz.

7' W latach 60-tych, na fali zmian komunikacyjnych usuwajacych tramwaje i trolejbusy ze $rédmiescia skasowano niemal
calkowicie tramwaje w Paryzu, Londynie. Dopiero poczatek XXI wieku odkrywa na nowo zalety pojazdow szynowych i
sieciowych, gtdéwnie z powodu mniejszej emisji spalin i alternatywnego paliwa jakim jest energia elektryczna.



sztuk rocznie), tania eksploatacja (niska cena ON) i mozliwo$¢ szybkiego dostosowywania si¢
do potrzeb komunikacyjnych szybko rozbudowujacych si¢ miast.
Prasa codzienna dorzucata kolejne informacje majace 6w optymizm dodatkowo zwigkszac.

Jelcz Mex swieio z fabryki. Pierwsza seria Jelczy bez swietlikow z tytu, ale jeszcze z czerwonymi
fabrycznie zderzakami. Nr tab, 888: produkcja 1964, RS, WWE279, od 29.03.1969 R10, skasowany w 1976 reku.
Plac Krasitiskich - 1964

#rédto: omni-bus eu2013/ foto: 3872

W licznych artykutach mowiono o dostawach do konca roku 200, 220 czy nawet 250
autobusow z Jelcza. W pazdzierniku 1963 roku ,,Zycie Warszawy” pisato nawet o 330
autobusach, ktore maja trafi¢ do MPA do konca 1964 roku:

,»--.-W TOKU przysztym miasto nasze otrzyma powazne dostawy taboru, co wptynie na
zmniejszenie zatloczenia w wozach. Park tramwajowy powiekszy si¢ o 100 nowoczesnych,
szybkobieznych wagonéw (13N — przyp. autora), dostaniemy takze 330 autobusow (dostawy
czesSciowo juz w tym roku) i 11 trolejbusow. Zastrzyk wiec bardzo powazny.

Przewiduje si¢, ze w 1964 roku bedzie kursowato 730 tramwajow starego typu, 13
przegubowych tramwajow, 63 nowoczesne wagony, 97 trolejbusow, 546 autobusow. W tym
roku kursujg m. in. 693 tramwaje i 405 autobuséw w godzinach szczytow komunikacyjnych.
Powigkszony tabor bedzie wymagat zwiekszonej kadry. Przewiduje si¢ zaangazowanie ok. 2
tysiecy osob. Nie bedzie to sprawa tatwa do rozwigzania, bowiem na stotecznym rynku pracy
chronicznie brakuje kierowcow. Czg$¢ kierowcow trzeba bedzie sprowadzi¢ spoza Warszawy
(konieczna budowa hoteli robotniczych — przyp. autora). Czy w zwiazku z tak duza dostawa
taboru bedg uruchomione nowe linie? Raczej nie. Przede wszystkim zasilone zostang
istniejace potaczenia, co pozwoli zwickszy¢ czestotliwo$¢ kursowania wozow, a tym samym
zmniejszy¢ zatloczenie i zbyt dlugie oczekiwanie na autobus czy tramwaj...”*. Warszawa w
1963 roku miata juz prawie 1,2 miliona mieszkancow.

Jednak w potowie IV kwartalu 1963 (pazdziernik) poczatkowy optymizm nieco zelzal i na
tamy gazet wdarla si¢ brutalna prawda, ze by¢ moze nie uda si¢ mimo wszystko zrealizowaé
do konca $miatych planow taborowych. Mimo, ze byto oczywistym, iz szanse na dostawe 200
Jelczy do konca roku malejg z kazdym dniem, to jeszcze widziano szanse.

,Zycie Warszawy” juz nieco mniej optymistycznie, ale jeszcze jakby z nadzieja w artykule
informujacym o przygotowaniach do zimy 1963/64, napisato:

»-..Jeszcze do konca roku tabor powiekszy si¢ o 175 wozdéw (w ciggu 9 miesiecy powickszyt
si¢ 0 48 wozdéw — w tym 20 przegubowych z CWS-u i 28 Tkaruséw 620 z ostatniej dostawy).

8 Zycie Warszawy” nr 239 z 7 pazdziernika 1963 roku — ,,Plany komunikacji miejskiej”



W I kwartale 1964 roku przybedzie dalszych 164 wozow...””

Drugiego listopada 1963 w brame¢ zajezdni przy Inflanckiej wreszcie wjechat pierwszy Jelcz
Mex 282. W kolejnych dniach mialy nadejs¢ kolejne, w partiach po 20 sztuk.

Wszystkie swoje probne jazdy 1 wstgpne dotarcie silnika odbywaly na drodze z Jelcza do
Warszawy, a kierowcami — pilotami byli kierowcy z MPA.

Ile faktycznie dotarto do konca roku trudno dzisiaj dociec, gdyz dostepne dzisiaj zrodia
informacji raczej nie pokrywaja si¢ w swoich danych.

,.Zycie Warszawy” w artykule z 18 listopada 1963 informowato:

,Jelczanskie Zaktady Samochodowe w Jelczu k/Otawy rozpoczety produkcje nowego typu
autobusoéw dostosowanych do ruchu miejskiego. Ostatnio zszedl z taSmy pierwszy tego typu
autobus Jelcz. Autobus bedzie zabieral 50-60 pasazerow, posiada¢ bedzie m. in. udogodnienia
— automatycznie otwierane i zamykane drzwi. Do konca roku Zaktady wyprodukuja 200 sztuk
autobusow, w tym 50 dla Warszawy.

Natomiast rejestr autobuséw z wewnetrznego wydawnictwa MPK 1 MPA |, Komunikacja
miejska m. st. Warszawy w liczbach za rok 1964” podaje, ze w ciggu calego 1963 roku tabor
MPA powiegkszyl si¢ 0 195 wozoéw. Po odliczeniu 48 wozéw (dostawa do wrzesnia), wynika,
ze w 1963 roku MPA dostato jeszcze 148 wozow z Jelcza. lle z nich rozpoczgto faktyczng
stuzbe liniowa od 1 stycznia 1964, a ile byto w formie papierowej (czasami stosowano zasade
przekazania dokumentéw fabrycznych do odbiorcy przed koncem roku, a wozy docieraly juz
po 1 stycznia) to temat juz na inny
artykut.

50 ,Jelczow” dla Warszawy

Nie wnikajac dalej w meandry
handlowe, mozna stwierdzi¢, ze w
listopadzie 1963 roku rozpoczeta
si¢ w warszawskim ptz nowa
autobusowa era. Era Jelcza, ktory z
czasem zyskat miano ,,ogorka” i stat
si¢ kolejng ikong warszawskiego
ptz. Tym samym rozpoczat si¢
sezon na ogorki, ktory trwal ponad
10 lat i zaowocowat plonem ponad
2 150 autobusow (solo i przegub).

: Ostatnia dostawa fabrycznie

(W) Jelczariskie Zakhdy Samochodowe w Jelezu k/Olawy nowych Jelezy Mex byta w 1975

" rozpoczely produkcje mowego typu autobuséw przystosowa- . roku — 10 sztuk, cho¢ planowano w

nych do ruchu miejskiego. Ostatnio zszéd} z ta$my pierwszy :
tego typu autobus’,Jelcz. Autobus bedzie zabieral 50—60 M,ZK,dOStaW@JeSZ,CZG’} 00 sztuk.
pasateréw, posiadaé bedzie m. in. udogodnieniomi = atgo— A jaki byt ten ,,0ogorek” na
matycznie otwierane i zamyka-ne drzwi. Do korca br. Za- . . s
* Iady va‘rodukmq 200 st. ‘autobuséw, w tym 50 dla War- WarszaWSkICh U'llcaC,h’ to JuZ’W .
. smwy. c" » Wil i innym artykule, cho¢ klopotéw nie
— fo oloszez
4 fok " brakowato.

Zycie Warszawy nr 274 z 18 listopada 1963 WW.

9 Zycie Warszawy” nr 253 z 23 pazdziernika 1963 roku ,,Przygotowania do zimy w MPK i MPA, wigcej
taboru, lepiej wyposazone zaplecze techniczne, wigcej czesci, tramwaje i autobusy bedg ogrzewane w
zajezdniach
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