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Kolej konnu liIiluno/lJsku.
--?--

M?oda i sympatyczna Instytucja - Kolej konna Wila­

nowska, z powodu nieporozumie? Zarz?du, by?a przedmio­
tem powszechnego zaj?cia, tak ogó?u publiczno?ci jakote?
i prasy

- a zt?d i ró?ne by?y s?dy o tem, wi?c i mnie ro­

biono pewne zarzuty. Dopóki chodzi?o tylko o osob? m?,

nie czyni?em ?adnych odpowiedzi; s?dzi?em bowiem ?e spel­

uiaj?e od lat przesz?o iO obowi?zki spo?eczne w ró?nych

Instytucjach z wyborów - dostatecznie znany jestem Ogó­
?owi. Dzi? jednak?e, kiedy sprawa wchodzi na drog? nie­

bezpieczn?, tak dla Instytucji, jakote? dla posiadaczy udzia­

?ów, czuj? si? w obowi?zku rzecz ca?? wyja?ni?.

Inicjatorem kolei Wilanowski?j jest p. Koller, obecnie

w?a?ciciel Zak?adu pod firm? "Nowa Gwiazda", a wtedy
dzier?awca "Promenady". Chc?c u?atwi? publiczno?ci war­

szawski?j wycieczk? do "Promcnady", wpad? na my?l prze­

prowadzenia od rogatek do siebie kolei konnej i zap?aci?
In?enierowi Hussowi za wyrobienie koncesji.

Kiedy koncesja do "Promenady" by?a ju? uzyskan?.

p. HU8S zg?o8i? si? do w?a?cicieli gruntów za rogatk? Bel­

wedersk?, do których i ja uale??, t?omacz?c nam, ?e prze­

d?u?ywszy lillj? do Czeruiakowa i Wilanowa. grunta miej­

scowe w skutku u?atwionej komunikacji, zyskaj? na ceuie
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bo okolica o?ywi 8i?. Wyst?pi?, wi?c z projektem starania

si? o koncesj? do Wilanowa i prosi? aby Mu na ten cel z?o­

?y? fundusz.

Pieni?dze na koszta koncesji z?o?yli?my i koncesja zo­

sta?a uzyskan?.

Wykonanie pierwszej cz??ci drogi do Czerniakowa, hy­
?o bardzo trudnem.

Rozsprzeda? wypuszczonych udzia?ów sz?a bardzo opor­
nie i zaledwie zosta?a uskutecznion?. W drugim roku, kie­

dy sz?o o przeprowadzenie linii do Wilanowa, po?o?enie by?o
jeszcze trudniejsze. Zachmurzony horyzont polityczny od­

straszy? kapitalistów, tak ?e pomimo pomocy ze strony pra­

sy, literalnie sprzeda?y udzia?ów wcale nie by?o. 'Vtedy za­

forszusowa?em swoich funduszów przesz?o Hs. 6000, co po­
zwoli?o In?enierowi Hussowi uskuteczni? roboty ziemne i u?o­

?y? relsy - a kiedy nareszcie przekonano si? ?e kolej dosz?a

ju? do Wilanowa, znale?li ?i? nabywcy, w ko?cu ju? i spe­

kulacja bankierska. ockn??a si?, lecz udzia?y by?y ju? roz­

sprzedane.

Doda? jeszcze musz?, ?e prowadz?c budow? drogi do
Wilanowa bez odpowiednich ?rodków, udawa?em si? o po­
moc do ró?nych zamo?nych ludzi w Warszawie, wsz?dzie
jednak spotka?em si? z niewiar? i odmow?.

Kiedy wi?c kolej Wilanowska przeprowadzon? zosta?a

prac? i po?wi?ceniem dwóch firmowych, ca?a prasa odda?a
te? pracownikom wyrazy uznania. To poruszy?o ambicyjki
zarogatkowe, rozpocz??y si? wiqe w pismach codziennych
za?alenia Prezesów i Radców ?e Oni te? radzili, a historja
O nich; milczy. Ma?ostki te pozostawiono bez odpowiedzi.

Zdawa?oby siq ?e po tak ci??ko wypracowau?] spra­

wie, przeprowa.lzenia prawie bez ?rodków kolei do WilAno-
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wa, eksploatacja interesu pójdzie ju? ?atwo, a k?opoty Za­

rz?du sko?cz? si?. Sta?o si? jednak przeciwnie.

Zarz?d sk?ada? si? z dwóch osób - mnie i In?eniera

Hussa, -ten ostatni by? zarazem entreprene rem budowy.

Sko?czywszy budow? linji do Wilanowa, jako cz?owiek

niezamo?ny i potrzebuj?cy zapracowa? na utrzymanie rodzi­

ny, chcia? budowa? drog? dalej, do Jeziorny, Czerska, Pia­

seczna i Grójca. Na konferencyi w tym przedmiocie z dwo­

ma Adwokatami odbytej, kiedy p. HU88 stanowczo ??da?,

aby drog? prowadzi? dalej, o?wiadczyli?my Mu, ?e niech

zbierze inn? Spó?k?, a b?dzie kolej Wilanowska, a druga

Grójecka-ka?da z oddzielnym rachunkiem.

P. Huss ??da? po??czenia obudwóch kolei jedn? ra­

chunkowo?ci?, na co nie zgodzili?my 8i?, maj?c te przeko­

nanie, ?e prowadzona dalej droga przynios?aby straty i do­

prowadzi?a Instytucj? do bankructwa.

Oprócz tego p. Huss jako Cz?onek firmowy. wznosi?

potrzebne dla Przedsi?biorstwa budowle - ?le i za koszto­

wnie - zt?d nieporozumienia. P. Huss widz?c ?e sam nie

zmusi mnie do przyj?cia swych projektów, po??czy? si?
z In?enierem Witoldem Prejsem i oni razem starali siq o usu­

ni?cie mnie z Zarz?du kolei Wilauowski?j, abym nie by?

przeszkod? do przeprowadzenia Im szerokich planów.

In?enier Prejs wybrany na Superarbitra, wprosi? si? do

Zarz?du, a w napisanej przez siebie Instrukcyi § 1 mówi:

Zarz?d kolei Wilanowski?j sk?adaj? Wiktor Magnus, Henryk

HUS8 i Witold Prejs. Pierwsi dwaj odpowiadaj? solidarnie

maj?tkiem swym w obec komandytowych, za? Witold Prejs

tylko moralnie. Wkrótce te? widz?c ?e p. Prejs jest

nicodpowiednim w Zarz?dzie, udzielon? chwilowo plenipoten­

cj? przez Rejenta odwo?a?em,
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Zwo?uj? oni zebranie, a przedstawiwszy rzecz ca?? w in­

nem ?wietle czyni? mi zarzuty krymmalnej natury.
Nie maj?c przy sobie ?adnych dowodów do odparcia

czynionych mi fa?szywie zarzutów, opu?ci?em zebranie, pra­

gn?c wkrótce zwo?a? komandytowych, przedstawi? Im do­

wody i obia?ni? jaki jest cel post?powania p. Hussa i Spó?ki.
Po wyj?ciu meru krzykliwe to Zebranie chcia?o uchwa­

li? votum nieufno?ci dla mnie. Znale?li si? jednak rozs?dni
i znaj?cy rzecz dobrze, którzy powstrzymali podburzonych.

Zwo?ane przezemnie wkrótce Zebranie, dla obja?nienia

komandytowych o zamiarach pp. Huasa i Prejsa i dla odpar­
cia nies?usznie poczynionych mi zarzutów, nie przynios?o ?a­

dnego skutku bo niedopuszczono mnie do g?osu.
Celem takow?j dzia?alno?ci pp. Hussa i Prejsa by?o

zmuszenie- mnie do zrzeczenia si? kontraktu Spó?ki Koman­

dytowej, a zawarcia kontraktu Spó?ki Udzia?ow?j, w której

Zarz?d by?by wybierany corocznie. A poniewa? p. lIuss

za budow? drogi, zamiast gotowizny otrzyma? 200 sztuk

udzia?ów, które zachowa? dla przeprowadzenia przychylnych
sobie kandydatów do Zarz?du, kontrakt taki zapewnia? by
Mu zupe?n? swobod? dzia?ania, bo p. Huss kierowa?by wy­

borami.

Walka moja mia?a na celu dobro Instytucji, kontrakt

bowiem Spó?ki Komandytowej jest odpowiedniejszy dla

kolei Wilanowski?j. Wszelkie op?aty Skarbowe wynosi?y

w 189112 roku rs, 219, wed?ug za? op?at Spó?ki Udzia?owej,

za rok 1892j3 przypad?uby Skarbowi rs. 3000.

Kolej Wilanowska jest Iustytuej?, której dochody s?

bardzo niepewne, a wydatki stosunkowo ca?y rok du?e.

Jest to kolej spacerowa. przy pogodn?m lecie, a szczególniej

przy pogodnych ?wi?tach dochód b?dzie, ale przy s?otnej

wio?nie lub lecie. dochody nie nokrvia wydatków. Zreszt?
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na powodzenie drogi lllOP:f1 wp?ywa? wypadki uieprzewi­
dziane, dla tego te? przez,omy Zarz?d, nie powinien propo­

nowaó tak kosztowuegn kontra ktu, któryby przy uiepowo­
dzeniu doprowadz.i? kole] do upadku.

Kardynaln? wad? olie-nego kontraktu jest to, ?e Cz?o­

nek Zarz?du jest zarazem entreprenerem budowy. To jest

pn',yczyll? wszelkiego z?ego.
Nie moc?c wi?c obja?ni? Cz?onków Komandytowych

o przyczynie nieporoznmie? w Z::trzi!dzic: gdy? przyjaciele

p. Hussa niedopu?cili umie do g?(!HU, 8. ogó? komandyto­

wych, na zebrania z powodu nieprz yj eiunych zaj;? nieprzy­

ehodzil, widz?c tedy ?e wszelkie przedsi?brane przezemnie

?rodki 8?1 daremne, postanowi?em usun?? si? z Zarz?du i na­

pisa?em deklaracj? ?e 'I. dniem l Marca 1893 r., t. j. z dni-m

ko?ez?cego si? roku operacyjnego, po zrobieniu Bilansu,

zgodz? Hi? na. zmian? kontraktu Spó?ki Komandytowej na

Udzia?ow?·

Deklaracja moja uspokoi?a. malkontentów. Jako? ufor-

mowany za 189ij;? r. Bilans wykaza? czystego zysku prze­

sz?o 13000 rs
,

a sprawdzone rachunki wraz z dowodami

przez s?d honorowy przekona?y, ?e zarzuty czynione mi by­

?y fa?szywie i -tcndenr.yjnic, a to dla przeprowadzenia swo­

ich planów.
,y dniu 22 MRrea 18f?3 odby?o si? Zebranie roczne,

na którern p. Hnss przedstawi? zmieniony Bilans wykazuj?­

CY 1"S. 8400 co jest fa?szem Na. Zebraniu teru uchwalono:

p?dlliesiellie kapita?u zak?adowego z rs. 60000 na 120000,

bez usprawiedliwieuia przyczyny, gdy?. budowa drugi jest ju?.

uko?czon? i wypuszczenie zaraz udzia?ów za rs. 30000. Olua­

czono dywtdend? 10% i wybrano nowy Zarz?d z 5-ciu osób.

Poniewa? kontrakt Spó?ki Komandytow?j d·.It?!d trwa,

a za wszelkie czynno?ci jestem odpowiedzialny maj?tkiem -
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o?wiadozam wi?c ?e wszelkie uchwaly nie llwj<! zaduego zna­

czenia - dla tego te? przeciw ki, temu noturjaluie zaprot esto­

wa?em. Uchwa?y te s? nieprnwue, a. dla Instytucji szkodliwe.

\V yZllaczona. dywidenda 1 LO/o jest dla tego, ?e p. l?u;s

chce podwy?ki kursu papierów, bez wzgh;du na to, ?e pospie­
sznie budownnu i bez odpowiednich ?rodków uiaterjaluych

droga, potrzebuje powa?n?j poprawy
- nadto kulej \VilullOW­

ska, zale?na od ró?uych uieprzewidzianych okoliczno?ci, jak

wylewu '\Yis?y i t. p., powinna posiada? zuaczuy fundusz za­

rezerwowany, który tak?e jest potrze hu y, Ha wydatki od dnia

1 ?1arca do l Maja - w którym to czasie, przy niepogodzie

przychód nie pokryje wydatków. ? tych powodów dywiden­
da. uie powinna by? wyznaczon? wy?sza jak 6°(0' reszta po­

winna stanowi? kapita? sarezerwowauy.

Dosz?o do wiadomo?ci Ull?j ?e Ci Panowie sprzedaj? no­

w? sel'j? udzia?ów, wydaj??c kwity tymczasowe i otrzyuiauemi

pieni?dzmi p?ac? dywidend?.

Dla tego te? ostrzegam, niniejszem nabywców

?e jest to pod ka?dym wzgl?dem nieprawne i nie

maj?ce ?adnego znaczenia.

Od CZ?\Jo;U urz?dzouó] ngit:tcji przez pp. Hussa i Prejsa,
celem zmiany kontraktu uplyn??o ju? miesi{?ey 8, a dot?d

takowy uie jest przygoto"any" 'I'yuiczasem nieprawnie wy­

brani Cz?onkowie z.al'z?dzaj?! I Iistytu(':j?, nie zastanawiaj?c si?
nad teru ?e w obecu?m po?o?eniu, sprawa ta, tylko przed
kratkami s?dowemi mo?e by? zako?czon?,

Taka jest liistorja kolei \Vibnowskiej, praedsi?bierstwa
silami kraj ow emi zawi?zaneg-o, a które prowadzone uczciwie

i energiczn ie, uiety lko moglu si? rozwin??, ale zarazem slu?y?
za przyk?nd, ?e drobny nawet kapitalik mo?e stworzy? Praed­

ai?bi erst.wo i zapewni? sobie odpowiedni zysk -

potrzeba
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jednak, ahy na czule stan?li ludzie mi?uj?cy spra.w? pu­

bliczn? uczciwi, i energiczni.

Historja kolei Wilunowskiej jest surutnym dowo­

deiu, ?e na wet ma?a garstka ludzi, przeprowadzie mo?e

rzecz szkodliw?, z w laazczu ?e znajduj e pOlllOC w Repor­
terach pism codziennych, którzy cz?sto pisz? o przedmio­
cie którego nie znaj?, uie staraj? si? go pozna? i zba­

da? aj ednostronnym s?dem wprowadzaj? w b??d puhlicano?c.

Wiktor Magnus

pz?onek Firmowy Kolei Wilanowskiej

Pisalem w Reiucrz w Czerwcu 1l:S93 l'
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