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Kolei? Nadwi?la?sk?
na wilegiatur?

Jak podaje "S?ownik J?zyka Polskiego" autorstwa

Witolda Doroszewskiego, termin "wilegiatura", dzi?

ju? nieu?ywany i zapomniany, oznacza? "pobyt na

wsi, na ?wie?ym powietrzu dla odpoczynku; miejsce

takiego pobytu, letnie mieszkanie, letnisko". Termin

ten, wywodz?cy si? z j?zyka w?oskiego, w Polsce

pojawia si? w drugiej po?owie XVIII w. w kr?gach

magnaterii warszawskiej. Na prze?omie XVIII i XIX w.

nurty literackie, g?ównie sentymentalizm a po nim

romantyzm, zwróci?y uwag? na duchowe warto?ci

tkwi?ce w przyrodzie i ?rodowisku naturalnym.

U wrót Warszawy pojawi? si? wówczas szereg rezy­

dencji magnackich s?u??cych wypoczynkowi na

?onie przyrody, m.in.: zmodernizowany Otwock

Wielki Bieli?skich, Wi?zowna Urszuli i Marii ks. lu­

bomirskich oraz znacznie skromniejsze Sobienie

Szlacheckie Jezierskich. Na lewym brzegu Wis?y:

Mokotów El?biety ks. lubomirskiej, Ujazdów i ?azien­

ki Królewskie Stanis?awa Augusta Poniatowskiego,

Rozkosz (dzi? Ursynów) Józefa de Maisonneuve czy

Ba?antarni? (dzi? Natolin) Augusta ks. Czartoryskiego.

Od po?owy XIX w. Warszawa by?a wa?nym w?­

z?em komunikacji kolejowej o kapitalnym znaczeniu

gospodarczym, militarnym i pasa?erskim. W latach

1845-1867 wybudowano Kolej Warszawsko-Wiede?­

sk?, Warszawsko-Petersbursk? i Terespolsk?.
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W 1877 r. uruchomiono Kolei Nadwi­

?la?sk?. Jej tory prowadz?ce od M?awy przez

Warszaw? do Kowla mia?y ??cznie 475,5 km d?u­

go?ci. Dla u?atwienia przewozu ludzi i ?adunków

Kolej? Warszawsko-Wiede?sk? wybudowano stacj?

Warszawa Czyste (dzi? Zachodnia). Uruchomiono

w stolicy Kolej Obwodow? z mostem przez Wis??

przy Cytadeli z now? stacj? Warszawa Kowelska

(dzi? Gda?ska).

Ju? na pocz?tku 1874 roku w Petersburgu zo­

sta? zatwierdzony plan budowy nowej linii kolejo­

wej, która mia?a charakter strategiczny i militarny,

gdy? obs?ugiwa?a twierdze w Modlinie, Warszawie

i D?blinie. O koncesj? na jej budow? toczy?a si?

ostra rywalizacja. Wygra? j? warszawski bankier

baron Leopold Kronenberg. W celu realizacji linii

kolejowej powo?ano Towarzystwo Drogi ?elaznej

Nadwi?la?skiej z siedzib? zarz?du w Petersburgu,

a biurem w Warszawie. Budow? rozpocz?to pod ko­

niec 1874 roku. W szczytowym okresie zatrudniano

przy niej ok. 25 tys. robotników, pracuj?cych po

12 godzin dziennie. Dobra organizacja i liczna ar­

mia robotników pozwoli?y na uko?czenie inwestycji

w rekordowym tempie trzech lat. W tym czasie wybu­

dowano nasypy, przekopy, wzniesiono 189 mostów

i przepustów, a tak?e pawilony dworcowe. Na uwa­

g? zas?ugiwa?y dwie przeprawy mostowe nowej linii

- w Warszawie pod Cytadel? na Wi?le i w Modlinie

na Narwi - funkcjonuj?ce do dzi?. Prace budowlane

zako?czono 24 lipca 1877 roku. Linia uruchomiona

zosta?a 29 lipca tego? roku. W ramach tej inwestycji

wykonano równie? odga??zienia z D?blina do ?uko­

wa. W 1899 roku oddano do u?ytku wojskow? boczni­

c? kolejow? Legionowo-Wieliszew-Zegrze o d?ugo?ci

8 km. Linia zosta?a zbudowana zgodnie z normami
I
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rosyjskimi jako szerokotorowa o rozstawie szyn

1524 mm. Pierwotny rozk?ad jazdy przewidywa?,

?e osobowe poci?gi pasa?erskie b?d? porusza?y si?

z pr?dko?ci? 35 wiorst na godzin?, czyli ok. 37 km/h,

a sk?ady towarowe 30 wiorst (ok. 32 km/h).

Trasa Kolei Nadwi?la?skiej na odcinku po?udnio­

wym przebiega?a przez tereny nale??ce kiedy? do

latyfundiów: Potockich z Wilanowa (Wawer i Pila­

we], Prze?dzieckich (Borków, Stara Mi?osna), Lubo­

mirskiej (Wi?zowna), Bieli?skich-Kurtzów (Otwock

Wielki), Dobrzynieckich, Mikuliczów (Wawrzy?ców,

Glinianka), Zamoyskich (Ko?biel, Stara Wie?), Pola­

kiewiczów-Radzi?skich (Rodzin, Celestynów).

Ruch pasa?erski i towarowy na po?udniowo

-wschodnim odcinku linii, jak ju? napisano, rozpocz??

si? 29 sierpnia 1877 r. Ceny biletów kszta?towa?y si?

nast?puj?co: I klasa - 4 ruble i 89 kopiejek, II ki -

3 rb 67 kop. III ki - 2 rb 4 kop. Pocz?tkowo na ca?ej

linii by?o zaledwie kilka dworców z kasami biletowy­

mi: Praga klasy I, Otwock kI. IV, Pilawa kI. III, So­

bolew kI. IV, Iwanogród (D?blin) kI. III, Nowa Alek­

sandria (Pu?awy) kI. IV, Mi?ocin kI. IV, Lublin kI. III.

Pierwszy, drewniany dworzec kolejowy w Otwocku

Stacyjnym wybudowano po zachodniej stronie forów.



"1
Ooppe?karte

Bilet p<ldwójny
.

?'(T?.·)lAllzug
()ej?g ot-iobvwy

.lozsfow
-

Otwock

Do wybuchu I wojny ?wiatowej

Kolej Nadwi?la?sko, jako carsko

linio strategiczno, posiada?o nie­

wielk? liczb? stacji i przystanków

dla ruchu pasa?erskiego, w sumie

24 stacje od I do IV kategorii,

und zurucK

i"x po_rot ....
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otwock

?147-2.

w pewnym oddaleniu od centrów

du?ych miast, zwykle w pobli?u wa?niejszych szla­

ków ruchu ko?owego. lokalizacje nowych stacji by?y

dog??bnie przeanalizowane przez carskich sztabow­

ców. No przyk?ad towarowo stacjo "Wower" by?o

baz? prze?adunkow? dla logistycznego zaplecza
fortów w Wawrze i Kaw?czynie. Przystanek Otwock

u?atwia? komunikacj? z wi?lan? przepraw? pod Kar­

czewem, traktem Napoleo?skim i szos? lubelsk?.

No podwarszawskim odcinku by?o ich zaledwie

cztery: w Wawrze, Otwocku Stacyjnym, od 1893 r.

w Celestynowie i od 1897 r. w Willach Folenickich.

Budynki dworcowe wykonane by?y z drewno sosno­

wego i starannie oszalowane ozdobnymi deskami

w typowej wówczas dla Rosji architekturze kolejowej.

Stacjo w Willach Folenico powsta?o dzi?ki protekcji

in?. komunikacji Jakuba Hannemana, w?a?ciciela

przeznaczonych do parcelacji gruntów wokó? B?ot

i Folenicy.

Uruchomienie rozk?adowego ruchu kolejowego

sta?o si? zaczynem osadnictwo wzd?u? linii, stwa­

rza?o ludno?ci stolicy wi?ksze mo?liwo?ci wyjazdu

z Warszawy w celach wypoczynkowych. By?o te?

wyznacznikiem terytorialnym zasi?gu wilegiatury.

Dotychczas krajobraz ogl?dany z okien poci?gu

wygl?da? tok, jak opisa? go Cezary Jellenty: "Jad?c

kolej? z Warszawy do D?blina, widzia?o si? po obu

stronach plantu lite ?ciany losu i ?adnych osiedli,

ni cha?up ni domostw". Rozwój komunikacji w dzie-
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Pomimo tych zastrze?e?, wychodz?c naprzeciw

letniskowym wyjazdom Warszawian, zarz?dy linii

kolejowych starannie przygotowywa?y si? do sezonu

wypoczynkowego. Pasa?erowie udaj?cy si? do miej­

scowo?ci letniskowych mieli do dyspozycji specjalne

po??czenia, taryfy, abonamenty. Na pocz?tku maja

wprowadzano letnie rozk?ady jazdy, specjalne poci?­

gi spacerowe i 30-50% ulgi promocyjne. Mimo tego

poziom us?ug wci?? pozostawia? wiele do ?yczenia.

Utyskiwano g?ównie na z?e rozplanowanie rozk?a­

dów jazdy, opó?nienia, arogancj? personelu. Przede

wszystkim jednak na niedostateczn? liczb? poci?­

gów i nadmierny t?ok w przedzia?ach. Krytykowano

te? opiesza?o?? s?u?b kolejowych przy zwalczaniu

handlu nar?cznego, ?ebranin? i natarczyw? muzyk?

wagonowych grajków.

Pomimo s?ów krytyki i niesko?czonych inwestycji

kolej szerokotorowa do 1914 r. zajmowa?a pierw­

szoplanow? rol? w obs?udze sezonowego ruchu

wypoczynkowego. Podró?e kolej?, rekreacja na ?o­

nie natury, kuracje u wód i tzw. k?piele powietrzne

spopularyzowane w XIX w., sta?y si? zjawiskiem na

tyle masowym i znacz?cym, ?e zacz?to je traktowa?

jako trwa?y, niezb?dny sk?adnik codziennego ?ycia.

Pod koniec XIX w. wilegiatura, pocz?tkowo bardzo

elitarna, sta?a si? udzia?em ?redniozamo?nych grup

spo?ecznych.
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Obcowonie z nnturq w modnej miejscowo?ci, le??­

cej przy linii kolejowej, nie tylko pozwa?c?o korzysto?

z wolorów zdrowotnych, lecz tak?e by?o tmktowcne

[oko wyznocznik zojmowonej pozycji spo?ecznej.

Potrzeby cywilizocyjne XX w., o zw?nszczn upn?­

stwowienie Drogi ?eloznej Worszowsko-Wiede?skiej,

wymusi?y no w?adzuch rosyjskich szereg dzin?n?

zmierzoj?cych do usprawnieni o komunikocji no linii

wschód-zochód. Do budowy i eksplentcqi nowych

urz?dze? przewidywono utworzenie niezole?nego

toworzystwo okcyjnego.

Projekt przebudowy worszowskiego w?z?o kole­

jowego zosto? przedstowiony Ministerstwu Komuni­

kocji Rosji w 1901 r. Autorzy projektu, in?ynierowie

Stefon Zieli?ski i Stonis?ow Rohn, proponowoli, m.in.

w celu usprawnienia komunikocji, przesuni?cie trasy

nodwi?lo?skiej, petersburskiej i terespolskiej pozo

istniej?ce dworce praskie i po??czenie ich w jedn?,

centraln? lini?.

Podczos dzin?n? wojennych dworce oraz inne bu­

dowie i urzqdzenin stocyjne w?z?o worszowskiego

uleg?y powo?nym zniszczeniom. Odbudowo kolei

i jej po??cze? wed?ug jednolitego europejskiego toru

normolnego (1435 mm) u?atwi?u ruch w w??le po

obu stronoch Wis?y. Zosto?n wykonono przez Niem­

ców w 1916 roku. G?ówn? rol? w odbudowie dwor­

ców i przebudowie torów odegra?y tu niemieckie

formocje wojskowe tzw. soperzy kolejowi, Eisenbohn­

promera.

Jeszcze w trakcie okupuqi niemieckiej, we wrze­

?niu 1918 r., w Ministerstwie Przemys?u i Hondlu zo­

sto?u utworzono komisjo do spraw przebudowy wor­

szowskiego w?z?o kolejowego. Przebudowo i moder­

nizor]n linii Worszowo-Otwock trwo?o do 1936 roku.
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Obecnie tory dawnej Drogi ?elaznej Nadwi?la?­

skiej znajduj? si? na terenie dwóch pa?stw: Polski

i Ukrainy. Cz??? le??ca na pó?noc od Warszawy jest

lini? kolejow? nr 9, która stanowi fragment mi?­

dzynarodowej trasy E 65 z Gdyni przez Warszaw?

i Wiede? do Rijeki. Cz??? po?udniowa, zwana lini?

nr 7, przewidziana jest do modernizacji do 2020 r.

Wed?ug obietnic zarz?du Polskich Linii Kolejowych,

kursuj?ce na tej trasie poci?gi b?d? mog?y porusza?

si? z maksymaln? pr?dko?ci? 160 a nawet 200 km/h.

Do dzi? w kilku miejscach Kolei Nadwi?la?skiej

zachowa?a si? drewniana architektura kolejowa

z XIX w. oraz modernistyczna, powsta?a podczas

elektryfikacji linii w latach 1935-36. Obecnie jest

pod opiek? konserwatorów zabytków. Najcenniej­

sze obiekty to: znajduj?cy si? w Falenicy drewniany

budynek mieszkalny, w Otwocku - domek dró?nika,

murowana wie?a wodna, ?eliwna konstrukcja tara­

su i werandy dworcowej, odrestaurowany budynek

stacyjny, w Celestynowie - drewniany dworzec.

I
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Geneza tej kolejki konnej nierozerwalnie zwi?za­

na jest z rozwojem komunikacji szynowej w okoli­

cach podwarszawskich na prze?omie XIX i XX wieku.

Ju? w 1897 r. in?. Krzysztof Kiersnowski wspólnie

z ludwikiem Spissem - fabrykantem z Tarchomina,

adwokatem Zdzis?awem Pileckim oraz Maksymi­

lianem Steimanem za?o?yli spó?k? w celu budowy

kolejki. W 1899 r. uko?czono odcinek pó?nocny od

mostu Kierbedzia do Jab?onny, a 4 stycznia 1901 r.

uruchomiono tras? do Wawra.

Na pocz?tku XX w., po zmianie w?a?cicieli spó?ki,

jej nowi udzia?owcy, m.in. Stefan ks. lubomirski

i Tomasz hr. Zamoyski - w?a?ciciele kolejek wilanow­

skiej i grójeckiej - skupili sw? uwag? na odcinku pó?­

nocnym. Borykaj?c si? z k?opotami finansowymi, nie

kontynuowali jej rozbudowy na po?udnie. W tym cza­

sie do zarz?du wp?ywa?y propozycje wspó?pracy od

posiadaczy terenów letniskowych. Warto podkre?li?,

?e mieszka?cy doliny Mieni byli tym mocno zainte­

resowani. Warunkiem jednak by?o, aby trasa i stacje

znajdowa?y si? w proponowanych przez nich miejsco­

wo?ciach w Zastawie, Zerzeniu, Wólce Zerze?skiej,

Kaczym Dole, Miedzeszynie, Falenicy, B?otach, Jaro­

s?awiu, ?widrze i Willach Otwockich. Przeprowadze­

nie linii w my?l tych propozycji zwi?ksza?o projek­

towan? d?ugo?? o dalsze 5,5 km, a zadeklarowana

kwota 100 000 rubli by?a niewystarczaj?ca i pro?by

te miano uwzgl?dni? tylko cz??ciowo. Wykorzystuj?c

brak zdecydowania Tadeusza hr. Zamoyskiego, miej­

scowi posiadacze ziemscy i przemys?owcy postanowi­

li wzi?? sprawy w swoje r?ce. W tym celu zawi?zali

spó?k? budowy kolejki Wawer - Wi?zowna.
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Po zgromadzeniu cz??ci funduszy i rejestracji

w 1906 r. Spó?ki Udzia?owej z E. Chrzanowskim,

E. Langerem, W. Podobalskim i W. Klenieckim no

czele uzyskano pozwolenia od w?adz carskich no

inwestycje w okolicach fortu Suworowa w Wawrze

i pasie przyfortecznym. W tym?e roku Zarz?d zleci?

opracowanie projektu linii in?. Henrykowi Hussowi

(1838-1915), twórcy g?ównych kolejek podwarszaw­

skich. Now? lini? wytyczono w nast?puj?cy sposób:

od Wawra wzd?u? linii szerokotorowej kolei nadwi­

?la?skiej do starego traktu wo?owego, przez Wawer

Fabryczny (fabryko ?elazo Towarzystwo Akcyjnego

"Wawer"), Koczy Dó? (dzi? Mi?dzylesie) z will? i fa­

bryk? Edmunda Chrzanowskiego, Pod koczy Dó? (dzi?

Wi?niowo Góra), w którym swe posiad?o?ci mieli

pp. Dobkiewiczowie, D?ugoszowie, Podobaiski, Ula­

nicki i kilku innych. Nast?pnie kolejko wchodzi?o

w granice posiad?o?ci pp. Brunona, Kaetzlera, lun­

gnera, Poradowskiego, Grendyszy?skiego, Stresze­

wieza, Grzegorzewskiego, piwowara Karola Jungo
- wieloletniego dzier?awcy wi?zowskiego browaru;

wreszcie kolejko dochodzi?o do terytorium sukceso­

rów Leona Chrzanowskiego, gdzie sta? ju? pensjonat

(dzi? Zagórze), po czym przecina?o wschodni? cz???

Starej Mi?osnej z posiad?o?ciami ksi?dza Gralewskie­

go, Szlenkiera (po?udniowo-wschodnio cz??? Górasz­

ki), ksi?dza Hipolita Rostkowskiego i ko?czy?o si?

w Wi?zownie (Gminnej), nale??cej do p. Szymona

Neumono, w?a?ciciela pa?acu. D?ugo?? linii mia?o

wynosi? 12 wiorst, czyli ok. 12,8 km.

Nast?pnym etapem mia?o by? jej przed?u?enie

do Glinianki. Niestety projekt ten pozosta? no po­

pierze, o linio kolejki nigdy nie dotar?o do centrum

Wi?zowny. Pozosta?o po nim ma?o lokalno rekom­

pensato w postaci tramwaju zwanego Kolej? Konn?
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Wawer-Wi?zowna kursuj?cego przez 31 lat na tra­

sie Wawer-Stora Mi?osno. Proiekt kolei kon­

ne] Wawer-Wi?zowna opracowany przez

in?. Henryka Hussa zosta? zrealizowany

w latach 1906-1908. Z powodu oszcz?dno?ci

wszystkie zokupione do jej budowy moterio?y by?y

u?ywone. Wiele okcesoriów torowych, szyn i tabor

odkupiono od modernizowonej w?o?nie kolei wilo­

nowskiej, twierdzi? Bogdon Pokropi?ski. Zoprojekto­

wany tor mio? szeroko?? 800 mm, wykonony zosto?

z szyn typu lekkiego no drewnionych podk?odoch.

Jego traso mio?o 7,5 km d?ugo?ci. Stocj? pocz?tkow?

usytuowono w Wowrze po wschodniej stronie Kolei

Nodwi?lo?skiej i kontynuowono budow? przez Koczy

Dó? (dzi? Mi?dzylesie), Podkoczy Dó? (dzi? Wi?niowo

Góra) do Storej Mi?osnej, gdzie w 1908 r. zako?czo­

no proce.

W 1910 r. Zorzud Kolei Konnej no stocji Wower wy­

budowo? ramp? i mogozyn toworowy umo?liwioj?ce

prze?odunek z kolei parowej. W Wowrze by?y dwie

stocje kolei konnej: osobowo i toworowo, po??czone

dworno torami. No stocji osobowej by?a mo?o obrot­

nico, gdzie obracono pierwszy wogon, do którego

zoprz?gano konie. W Wowrze by? te? worsztot no­

prowczy i stojnio dlo perszeronów. Tobor sk?odo? si?

z trzech wogonów osobowych (w tym dwóch let­

nich) i czterech wogonów toworowych (otwortych

i krytych). Kolej mio?o chorakter poso?ersko-towo­

rowy, o jej bocznice dochodzi?y do Fabryki Wyrobów
13
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?elaznych "Wawer" Edmunda Chrzanowskiego, do

huty szk?a w Kaczym Dole i cegielni Nawrockiego

w Starej Mi?osnej. Kolejk? dostarczano w?giel, mate­

ria?y do produkcji szk?a i kafli, a odbierano gotowe

wyroby.

W dniu 10 lutego 1911 r. jedynym w?a?cicielem

Kolei Konnej Wawer-Wi?zowna zosta? W?adys?aw

Kleniecki, a jej zarz?dzaj?cym Józef Mystkowski.

W czasie I wojny ?wiatowej tj. w lipcu 1915 r., Ro­

sjanie wycofuj?c si? z Królestwa Polskiego, zabrali

ze sob? tabor kolejki parowej, ale pozostawili jej

konn? odmian?. Od wrze?nia, na mocy porozumie­

nia zawartego mi?dzy Zarz?dem Kolei Konnej Wa­

wer-Wi?zowna a prezesem wawerskiego Komitetu

Obywatelskiego in?. Aleksandrem Oko?o-Ku?akiem,

uruchomiono specjaln? komunikacj? po torach

ciuchci z Pragi przez Wawer do Falenicy. Z braku

lokomotyw, do komunikacji po szynach u?ywano

perszeronów z tramwajów konnych. Podró? by?a

jednak fatalna, bo ch?tnych by?o wielu, a miejsc

w konnych poci?gach zbyt ma?o. W drugiej po?owie

grudnia 1915 r. nowi okupanci, Niemcy, wyposa?y­

li w?skotorówk? w lokomotywy i wagony w?asnej

produkcji i niebawem wznowiono ruch od Jab?onny

do Karczewa. Perszerony z konnego tramwaju wróci­

?y na swoj? rodzim? tras?. Ka?dy sk?ad tramwajowy

tworzy?y dwa wagony ci?gni?te przez par? koni.

Do 1918 r. kursowa?o na niej dziennie 8-9 par tram­

wajów. W latach mi?dzywojennych zwi?kszono licz­

b? kursów do 12. Trasa tramwaju od 1908 do 1939 r.

przebiega?a po wschodniej stronie dzisiejszego toru

PKP i bieg?a obecnymi ulicami: Wydawnicz?, Po?n­

ryskiego, ?egali?sk?, Al. Dzieci Polskich, skr?ca?a

w ul. Mchów i ul. Tramwajow? do p?tli w Starej Mi­

?osnej. Sk?ady kolejki konnej w latach trzydziestych

I

i
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zatrzymywa?y si? na nast?puj?cych przystankach:

Wawer SKKWW, Wawer Towarowy, Anin, Mi?dzylesie

(Kaczy Dó?), Huta, Wi?lice, Wi?niowa Góra [Podko­

czy Dó?), Stara Mi?osna Cegielnia.

Kolej Konna Wawer-Wi?zowna zako?czy?a sw?

dzia?alno?? jesieni? 1939 r., a jej tory zosta?y zde­

montowane w po?owie nast?pnego roku. Podobny

tramwaj konny s?u??cy do przewo?enia kuracjuszy

kursowa? jeszcze do 1967 r. od stacji kolejowej Mro­

zy na linii terespolskiej do sanatorium przeciwgru?­

liczego w Rudce. Pojazd mia? do pokonania tras?

ok. 2 km d?ugo?ci. Zabytkowy obiekt znajduje si?

obecnie w muzeum kolejnictwa w Sochaczewie,

a jego replika, umieszczona na ponownie u?o?onych

szynach na odcinku Mrozy-Rudka, w okresie letnim

jest atrakcj? turystyczn?.

Wiele z falenickich osiedli letniskowych rozbu­

dowa?o si? dzi?ki owemu tramwajowi konnemu.

Do nich nale?y wymieniany parokrotnie Podkaczy

Dó?, zwany od 8 marca 1939 r. Wi?niow? Gór?, który

w 1946 r. mia? ju? 336 mieszka?ców.

Od 1986 r. jest tam fragment Mazowieckiego Par­

ku Krajobrazowego, a o kolejce konnej przypomina

ul. Tramwajowa. Miejscowo?? z pó?nocy na po?u­

dnie przecinaj? dwa szlaki turystyczne: zielony

i czerwony, przy których pomi?dzy ul. Trzykrotki

a ul. Pio?unow? spotkamy liczne pomnikowe drzewa.

Dzi? administracyjnie Wi?niowa Góra podiega Osie­

dlu Mi?dzylesie Dzielnicy Wawer m.st. Warszawy.



Kolei podiazdowa w?skotorowa
Jablonna-Karczew.

Dynamiczny rozwój miejscowo?ci letniskowych

na po?udniowy-wschód od Warszawy przyczyni? si?

do realizacji kolejnej inwestycji komunikacyjnej,

usprawniaj?cej ??czno?? pomi?dzy stolic? a jej letni­

mi salonami.

Letniska powstawa?y i rozros?y si? g?ównie za

spraw? dojazdu: "bo by? dogodny, zarówno kolej­

k? w?skotorow? Jab?onna-Wawer, blisk? krewn?

wilanowskiej, z czasem przed?u?on? do Karczewa,

a odchodz?c? z tak zwanego Dworca pod mostem

Kierbedzia (dzi? ?l?sko-D?browskiego), jak i sze­

rokotorow? kolej? nadwi?la?sk?" - pisa?a Jadwiga

Waydel Dmochowska.

W?skotorowa kolejka dojazdowa w Dolinie ?rod­

kowej Wis?y powstawa?a etapami. Trasa nowej linii

mia?a pierwotnie ??czy? dworce praskich kolei sze­

rokotorowych: Petersburskiej (d. Wile?ski) i Tere­

spolskiej (d. Wschodni). Równocze?nie mia?y te?

po??czy? je z Jab?onn? na pó?nocy i Wawrem na

po?udniu. Sprzeciw Zarz?du m. Warszawy co do

proponowanej trasy spowodowa?, ?e tory omin??y

centrum Pragi i poprowadzono je wzd?u? Wis?y do

ul. Zamoyskiego, a dalej ul. Grochowsk? do Wawra.

W 1899 r. uko?czono odcinek pó?nocny, od mostu

Kierbedzia do Jab?onny, a w dniu 4 stycznia 1901 r.

uruchomiono tras? do Wawra.

Odcinek po?udniowy pierwotnie posiada? tylko

trzy stacje: Warszawa Most - ko?o mostu Kierbedzia

po praskiej stronie, Park - opodal tworzonego Par­

ku Skaryszewskiego z czasem nazwanego Parkiem

Paderewskiego i Grochów (dzi? Rondo Wiatracz­

na). Na terenie tej ostatniej utworzono g?ówn?

parowozowni? i warsztaty naprawcze taboru, znisz­

czone podczas nalotu we wrze?niu 1939 r. Tras?

zamyka?a stacja Wawer.

Jak ju? wspomniano, po zmianie w?a?cicieli

spó?ki, jej nowi udzia?owcy m.in.: Stefan ks. Lu­

bomirski i Tomasz hr. Zamoyski - w?a?ciciele ko­

lejek wilanowskiej i grójeckiej, skupili sw? uwag?

"?.?
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na odcinku pó?nocnym. Borykaj?c si? z k?opotami

finansowymi, nie kontynuowali jej rozbudowy na

po?udnie. W tym czasie do zarz?du wp?ywa?y pro­

pozycje wspó?pracy od posiadaczy terenów letni­

skowych. Warunkiem jednak by?o, aby trasa i stacje

znajdowa?y si? w proponowanych przez nich miej­

scowo?ciach m.in.: w Zerzeniu, Wólce Zerze?skiej,

Zastowie, w Kaczym Dole, Miedzeszynie, Willach

Falenickich, B?otach, Jaros?awiu, w Willach ?wider­

skich i Willach Otwockich. Przeprowadzenie linii

w my?l tych propozycji zwi?ksza?o projektowan?

d?ugo?? o dalsze 5,5 km, a zadeklarowana kwota

w wysoko?ci 100 000 rb. by?a niewystarczaj?ca

i pro?by te uwzgl?dniono tylko cz??ciowo.

Dopiero po 1906 r. podj?to prace projektowe

i uzyskano pozwolenie od w?adz carskich na inwe­

stycje w okolicach fortu Suworowa w Wawrze. Spór

o tras? kolejki interesowa? sto?eczn? pras? i poja­

wi?y si? artyku?y na ten temat. "Ziemia" -

organ

prasowy Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego

18

informowa?a o przysz?ym przebiegu trasy do Willi

Otwockich: "Nowa kolejka stanowi? b?dzie przed?u­

?enie obecnej linii warszawskiej wzd?u? toru Kolei

Nadwi?la?skiej do Falenicy, sk?d ?rodkiem Falenicy

skieruje si? ty?ami Józefowa i ?widra do Stacji Kolei

Nadwi?la?skiej w Otwocku i dalej do Karczewa. Kosz­

ty wynios? nieca?e pó? miliona rubli".

Jak ju? pisano, pierwszy, alternatywny projekt

pozosta? na papierze, a linia kolejki nigdy nie do­

tar?a do centrum Wi?zowny i ziem Glinianki. Pozo­

sta?a po nim ma?a lokalna rekompensata w postaci

tramwaju konnego kursuj?cego od 1908 do 1939 r.

na trasie Wawer-Stara Mi?osna. Inwestycja ta by?a

autonomiczn? wzgl?dem Kolejki Jab?onowskiej i od

1910 r. stanowi?a w?asno?? W?adys?awa Klenieckiego.

Ostatecznie decyzje co do losów komunikacji

tego rejonu zapad?y w 1910 r. Jeszcze w pierw­

szym pó?roczu tego roku wykupiono tereny pod

inwestycj?, po czym przyst?piono do jej realizacji.

Budowano przeprawy, sypano nasypy, uk?adano

19
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tory, wznoszono budynki stacyjne, stacje wodne, wie­

?e ci?nie?, przejazdy itd. W momencie zako?czenia

prac, w dniu 16 kwietnia 1912 r., linia g?ówna Kolejki

Jab?onowskiej posiada?a rozstaw toru 800 mm; mia­

?a 46 km d?ugo?ci z 23 stacjami i 12 mostami.

Budynki stacyjne na ca?ej linii wzniesiono wed?ug

projektów in?. Konstantego Sylwinu Jnkimowkzn

(1879-1960). Najpierw w Wawrze w 1912 r. pobu­

dowano pi?trowy, murowany budynek stacyjny,

do którego przybudowano drewnian? werand?

i oszklone pomieszczenie dla dy?urnego ruchu.

Pó?niej wykonano nasypy i u?o?ono tory do Otwocka

Stacyjnego.

W Otwocku w 1914 r. przy ul. Wawerskiej 9 po­

budowano bli?niacz? stacj?. Owe budynki dworcowe

by?y wzorem dla mniejszych tego typu obiektów. Bu­

dynki stacji w Mi?dzylesiu (dawniej w Kaczym Dole),

Rado?ci, Józefowie, przystanku w ?widrze i stacji

w Karczewie by?y parterowe i jednego typu.





Na przystanku ?wider sta?y dwa bli?niacze pawi­

lony po??czone letni? werand?. Werandy by?y rów­

nie? na stacjach w Rado?ci i Józefowie. W Willach

Falenickich murowany budynek stacyjny by? troch?

I. w innym stylu, ale te? mia? dobudowan? drewnian?

werand?. Wszystkie budynki o dachach naczó?ko­

wych krytych czerwon? dachówk? by?y otynkowane
i malowane. Stacje i przystanki ozdabia?y klomby

ogrodzone drewnianymi p?otami. Perony o?wietla­

ne lampami naftowymi, utwardzane ?wirem lub

?u?lem, z czasem zast?pione betonowymi p?ytami,

mia?y murowane kraw??niki z polnych kamieni,

pomalowanych na bia?o.

linia od Wawra do Kaczego Do?u bieg?a równole­

gle do Kolei Nadwi?la?skiej, tam, po drugiej stronie

fabryki Edmunda Chrzanowskiego, zbudowano dwo­

rzec. Od niego tory skr?ca?y na po?udnie i szerokim

?ukiem dochodzi?y do Miedzeszyna i Willi Falenic­

kich. W Miedzeszynie stacj? wybudowano w odleg?o­

?ci 600 m od letniska.

W Willach Falenickich zbudowano wodoci?gi, wie­

?? ci?nie?, sk?ad opa?u oraz bocznic? do huty szk?a

St?pniewskiego, tartaku Schonbrunga i stolarni Da­

mi?ckiego. Drewniana wie?a ci?nie? z kot?owni?

i pomp? parow? by?a podobna do wcze?niej, zbudo­

wanej na stacji Grochów II. Za Willami Falenickimi

linia skr?ca?a do Michalina i Józefowa.

Dalej poprowadzono j? wzd?u? skraju wydmo­

wych lasów, przez most na ?widrze do Osiedla Letni­

skowego ?wider i Willi Otwockich. Du?ym osi?gni?-

ciem ówczesnej my?li technicznej by?o zbudowanie ?
na rzece nowoczesnego, sze?cioprz?s?owego mostu

o konstrukcji ?elbetowej.
W Otwocku Stacyjnym przy ul. Wawerskiej urz?­

dzono przystanek ko?cowy z wie?? ci?nie?, ma??

24
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parowozowni? pomocnicz?, sk?adem opa?u. Wznie-

siono okulu?y budynek dwor(OwY'?1
W odpowiedzi na krytyk? nowej wawersko-otwoc­

ki ej linii ówczesny dyrektor Pop?awski tak si? uspra­

wiedliwia? przed dziennikarzami: "Nasze kolejki,

które w pierwszym rz?dzie powo?ano do stworze­

nia racjonalnej komunikacji podmiejskiej, sta?y si?

symbolem wszelkich niedogodno?ci i utrudnie?.

Niemniej jednak popraw? takiego stanu rzeczy widzi

si? w udziale kapita?u zagranicznego. Indagowany

na t? okoliczno?? przedstawiciel zarz?du dyr. Po­

p?awski przyznaje, i? kolejki po??czy?y si? 12 pa?­

dziernika 1911 r. w jedno towarzystwo i sta?y si?

w wi?kszej cz??ci w?asno?ci? kapitalistów belgij­

skich. Wskutek radykalnej zmiany mogli?my zaraz

przyst?pi? do budowy nowych dwu linii. Budujemy

wi?c lini? od Piaseczna do Grójca i od Wawra przez

Falenic? do Otwocka i Karczewa".

W 1914 r. za Otwockiem Stacyjnym przeprowadzo­

no tory kolejowe przez piaszczyste wydmy do Kar­

czewa. W Karczewie zbudowano budynek stacyjny.

Projektowany dalszy odcinek z Karczewa do Sobie­

nich Jezior nigdy nie zosta? zrealizowany. Warszaw­

ski tygodnik "Dzie?" zapowiada? z kilkudniowym

wyprzedzeniem, i? 4 marca 1914 r. rozpocznie si?

prowizoryczny ruch pasa?erski od stacji Most (przy
Mo?cie Kierbedzia obok Parku Praskiego) do Otwoc­

ka i Karczewa. "Jak dot?d uruchomiono ju? 4 poci?gi

do Otwocka i 4 do Karczewa w jedn? i drug? stron?."

Uroczyste otwarcie Koleiki Jablo­

nowskiei na odcinku Wawer-Karczew

nast?pi?o 16 kwietnia 1914 r.

Na t? okoliczno?? podstawiono najnowocze?niej-

szy tabor. Nowo otwarta linia cieszy?a si? znacznie

wi?kszym powodzeniem, r.i? pierwotnie zak?adano.

25
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Na ten temat w rubryce "Wiadomo?ci lokalne" uka­

za?a si? l maja 1914 r. notka nast?puj?cej tre?ci:

"Zarz?d Towarzystwa Warszawskich Kolejek Pod­

jazdowych liczy? g?ównie na pasa?erów z Otwocka.

Tote? s? specjalne poci?gi, które nie dochodz? do

Karczewa. Tymczasem okaza?o si?, ?e Karczew do­

starcza nieraz wi?cej pasa?erów ni? Otwock, a przy

tym ruch towarowy jest nadspodziewanie du?y. Spo­

ro osób jedzie codziennie w interesach handlowych

z Karczewa do Warszawy, a wszystkie te osoby prze­

sta?y korzysta? z us?ug Kolei Nadwi?la?skiej, gdy? od

stacji kolejowej musia?y wynajmowa? bryczk? za 20

kopiejek i wlec si? 20 minut po piachu i kurzu, a obec­

nie przebywaj? t? drog? w 5 minut za 6 kopiejek".

Wprowadzony w ko?cu maja letni rozk?ad jazdy

o zwi?kszonej liczbie poci?gów uwzgl?dnia? interesy

mieszka?ców Karczewa i ca?ej linii podmiejskiej.

Zadowoleni z uruchomienia linii otwocczanie

na zebraniu Towarzystwa Przyjació? Otwocka

(TPO) w maju 1914 r. postanowili opodatkowa? si?

26

na o?wietlenie elektryczne w Otwocku, u?o?y? tro­

tuary na ul. Warszawskiej, przeznaczy? 50 rubli

na kooperatywn? stacj? elektryczn?.

Jednocze?nie uchwalono - w my?l zalece? hydro­

paty dr. Kneippa - aby zwróci? si? do zarz?du Kolei

Wawer-Karczew o przed?u?enie linii do Wis?y, ce­

lem umo?liwienia k?pania si? w niej mieszka?com

Otwocka oraz stara? si? o statek parowy na Wi?le

mi?dzy Warszaw? a Karczewem. Kolejn? inicjatyw?,

której patronowa?o TPO by? plan zagospodarowania

przestrzennego przewiduj?cy wytyczenie bruko­

wanej ulicy w Otwocku pomi?dzy stacj? dojazdo­

w? a stacj? Kolei Nadwi?la?skiej. Ulica mia?a mie?

25 ?okci (14,5 m) szeroko?ci i trotuary po obu

stronach.

Tymczasem lini? kolejow? wyposa?ono w wagony

zakupione m.in. w wolskiej fabryce firmy "Akcyjne

Towarzystwo Budowy Wagonów lilpop, Rau i loewen­

stein" przy ul. Bema 65. Wagony osobowe ci?gn?­

?y parowozy zbudowane w Niemczech, a pó?niej



?y tzw. letnie wogony bez bocznych ?cion przewo??- letniskowe, te ze stocjomi i bez, znocznie si? rozwi-

ce setki letników. Te o?urowe poso?erskie plotformy n??y. 010 porz?dku worto przypomnie?, ?e jeszcze

letnie i toworowe pochodzi?y z fobryki W?odys?owo w 1913 r. miejscowo?ci, tokie jok powszechnie dzi?

Gosty?skiego w Worszowie. W porze jesienno- znone: Mi?dzylesie, czyli downiej Koczy Dó?, Rodo??

zimowej, w sk?od poso?erskiego poci?gu wchodzi?y Mocierowe Bogno, Micholin, Józefów by?y jeszcze

po dwo ogrzewone i o?wietlone wogony klosy III, mo?ymi kropkomi no mopie.

niekiedy z przed zio?em bogo?owym. W ko?dym W czosie I wojny ?wiotowej, tj. w lipcu 1915 r.,

wogonie mie?ci?o si? ok. 70 poso?erów. Sk?od dq- Rosjonie wycofuj?c si? z Królestwo Polskiego, zo-

gn??o lokomotywo porowo nojcz??ciej typu (n2t brali ze sob? tobor kolejki porowej, ole pozostowili

Orenstein & Koppel w borwoch czerwono-czornych. jej konn? odmion?. Od wrze?nio, no mocy porozu-

Podró? by?o wygodno, ole powolno. Wspó?czesny mienio zowortego mi?dzy Zorz?dem Kolei Konnej
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w Ko?omnie ko?o Moskwy. Wzd?u? co?ej linii przepro­

wodzono nopowietrzn? lini? telefoniczn? systemu

Ericsson.

Symeon Surgiewicz, wieloletni moszynisto kolejek

dojozdowych i powojenny dyrektor WKD wspomino?,

?e kolejki w czasech jego m?odo?ci by?y cudem tech­

niki. W porównoniu z konnymi tramwojomi znbiern­

?y bordzo du?? liczb? poso?erów. O?ywio?y pejzo?,

gwizdo?y, syczo?y, dymi?y. Ale nojpi?kniej wygl?do-

outor, przytoczoj?c ?oci?skie przys?owie "difflcile est

sotyrom non scribere", gromi kolejki zo to, ?e joko

minioturowe potworki zu?ywoj? co?? sw? energi?

no wszystko tylko nie no po?piech. ,,[ ... ] No, bo i po

co ten po?piech? Wiodomo, ?e no wokocjoch nikt si?

nie spieszy". Poci?gi pocz?tkowo kursowo?y co dwie

godziny, z czosem skorygowono rozk?ody i wypusz­

czono je no tras? co godzin?.

Dzi?ki wybudowoniu kolejki dojozdowej, osody
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Wawer-Wi?zowna, a prezesem wawerskiego Ko­

mitetu Obywatelskiego in?. Aleksandrem Oko?o­

Ku?akiem uruchomiono specjaln? komunikacj? po

torach ciuchci od Pragi przez Wawer do Falenicy.

Z braku lokomotyw do komunikacji po szynach

u?ywano perszeronów. Podró? by?a jednak fatalna,

bo ch?tnych by?o wielu, a miejsc w konnych poci?­

gach zbyt ma?o.

W drugiej po?owie grudnia 1915 r. nowi okupanci,

Niemcy wyposa?yli, w?skotorówk? w lokomotywy

niemieckie oddzia?y wojsk kolejowych Eisenbahnpio­

niere. Prawdopodobnie wówczas wykonano po??cze­

nie kolejki parowej z lini? Kolei Konnej Wawer-Wi?­

zowna i kilka innych na odcinku do Zegrza, rozebra­

nych w latach dwudziestych. Warto te? wspomnie?,

i? po rozszerzeniu granic Warszawy w 1916 r. kolej

w?skotorowa pe?ni?a równie? funkcj? ?rodka komu­

nikacji miejskiej z przystankami: Pelcowizna, Gol?­

dzinów, Most, Stra? Po?arna, Kamionek, Grochów I,

Grochów II i Goc?awek.

i wagony w?asnej produkcji i niebawem wznowio- W okresie mi?dzywojennym linia w?skotoro-

no ruch. Od listopada 1916 r. kolejki podwarszaw- wa nale?a?a do Towarzystwa Warszawskich Kolei

ski e obs?ugiwa?y tzw. "lini? wojenn?", zaopatruj?c Dojazdowych. W tym czasie ruch znacznie zmala?

w materia?y budowlane robotników pracuj?cych przy i zarz?d by? ju? na kraw?dzi bankructwa, a to za

budowie fortyfikacji "Bruckenkopf Warschau". Jeden spraw? kolei normalnotorowej, zelektryfikowanej

z magazynów materia?ów budowlanych znajdowa? w 1936 r. oraz linii autobusowych kursuj?cych na tej

si? w rozbrojonym Forcie "Wawer". Podk?ady wyra- trasie. Powszechne by?y narzekania na brak punk-

biano przewa?nie z pni drzew wyci?tych na miejscu tualno?ci, zbyt wielki t?ok i niewygod? w podró?y

budowy. W pracach monta?owych szyn pomaga?y g?ównie za spraw? drobnyrh handlarzy i przekupek
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przewo??cych w wagonach osobowych ?ywy inwen- przed bankructwem i przed?u?y?y jej ?ywot o na-

tarz, pojemniki z mlekiem, kosze i worki owoców st?pnych kilkana?cie lat. W 1937 r. w ramach prac

oraz warzyw. Krytykowano stan techniczny i higie- zmierzaj?cych do eliminacji kolejek dojazdowych

niczny dworcowych szaletów i przystanków. z ulic Warszawy przeniesiono g?ówn? parowozowni?

Aby ratowa? kondycj? finansow? kolejki, jej za- z Grochowa do Karczewa. Tam zbudowano nowocze-

rz?d z in?. Stasiewiczem i prezesem Lothem na czele sny, oparty na planie prostok?ta hangar z kana?a-

zamierza? zamkn?? odcinek pó?nocny, od Mostu do mi na dwa stanowiska. Ponadto pomieszczenia na

Jab?onny, a po?udniowy - karczewski ograniczy? sk?ad opa?u, magazyn olejów, obrotnic? o d?ugo?ci

do stacji Grochów. Brak funduszy nie pozwala? tak?e 3 metrów, urz?dzenia wodoci?gowe zasilane ze stud-

na jej modernizacj? i wprowadzenie trakcji motoro- ni g??binowej. Dodatkowo w Karczewie zorganizowa-

wej. Na prób? zakupiono nawet dwie lokomotywy no noclegowni? dla dru?yn poci?gowych.

spalinowe, które okaza?y si? jednak zbyt s?abe, aby Linie kolejowe, te dojazdowe i normalnotorowe,

obs?ugiwa? klasyczne sk?ady pasa?erskie. Wykorzy- a zw?aszcza ich stacje i perony pe?ni?y niezwykle

stywano je do przewozów towarowych. wa?n? funkcj? w ?yciu codziennym sta?ych miesz-

Dzi?ki interwencji premiera Felicjana S?awoja ko?ców i letników. Najbardziej eleganckie, graj?ce

Sk?adkowskiego i prezydenta m. st. Warszawy Ste- rol? swego rodzaju deptaków towarzyskich, by?y

fana Starzy?skiego uratowano kolejk? przed kasa- w Wawrze, Willach Falenickich i Willach Otwockich.

cj?. Wsparcie finansowe z kasy miejskiej i po?yczka Ale i inne, mniejsze, mia?y swój urokliwy klimat

pa?stwowa uratowa?y parow? kolejk? w?skotorow? i atmosfer?.
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,,[ ... ] Zo solon letnisko mog?o uchodzi? stocjo.

By? to go?y ?wirowoty peron, no którym sto?o tyl­

ko budko dlo kosiem i dwie lotornie, które budzi­

?y l?k, kiedy o zmierzchu dy?urny opuszczo? je no

skrzypi?cej linie, ?eby zupcli? umieszczone w nich

lompy noftowe. No stocji dzio?o si? du?o. Ch?opcy

przychodzili tu niby wyczekiwo? no kogo?, kto mio?

przyjecho?, o noprowd? popotrywo? no dziewczyny,

schludniutkie i zowsze spoceruj?ce porami. W upol­

ne, suche wieczory peron pe?en by? m?odzie?y, poch­

nio?o bzomi, potem ukuqq, potem jo?minem, lipomi

i moriejkq, o zowsze mieszo? si? z tym s?odkowy

zopoch gnojówki z drewnionego WC [ ... ]" - piso?

o przystonku w Micholinie Józef Hen.

We wrze?niu 1939 r., po zbombordowoniu poro­

wozowni i worsztotów noprowczych no Grochowie,

kolejko w?skotorowo zowiesi?o swoj? dzio?olno??.

W pierwszych lotoch okupocji podstowowym ?rod­

kiem lokomocji no tym terenie pozosto? w?osny olbo

po?yczony rower, furmonko lub doro?ko. Ruch poso­

?erski w kolejkuch w?skotorowych wznowiono dopie­

ro wiosn? 1941 r. Nojpierw jednok uruchomiono od­

budowone ze zniszcze? wojennych linie elektryczne:

34
I

ijii!iiii!iiiiUiiiUijiiiiit



35

tliiiUiiiiUiiU!!ililiiUi

w dniu 15 kwietnia 1940 r. z Warszawy Wschodniej,
a 24 maja 1940 r. z Warszawy Zachodniej. W dniu

6 marca 1941 r. wyjecha?y na tras? kolejki dojazdo­
we z Warszawy do Jab?onny i Karczewa. Ze wzgl?­

dów politycznych w 1942 r. zmieniono nazwy nie­

których dworców. Warszawa Most zosta?a przemia­

nowana na Warschau Weichsel (Warszawa Wis?a),
a Park Paderewskiego na Ostpark (Park Wschod­

ni). Ceny biletów na tych liniach nie by?y wysokie.

Najdro?szy bilet, na najd?u?szej trasie z Warszawy

do Góry Kalwarii, kosztowa? 5,5 z?. Same linie, za­

równo na lewym, jak i prawym brzegu Wis?y, sta?y

si? ?ywicielkami wyg?odnia?ej Warszawy i cichym

wspólnikiem walcz?cego podziemia. Linie kolejek

by?y ch?tnie i cz?sto wykorzystywane w dzia?aniach

konspiracyjnych. Przez ca?? okupacj? dowo?ono

?ywno?? na potrzeby "czarnego rynku" w stolicy.

Jan Parandowski wspomina?: "W okresie okupacji

ciuchcia by?a nam bardzo droga. Drobny rezerwat

polsko?ci. Niemcy nie mieli i jakby nie chcieli mie?

z ni? nic wspólnego. Lekcewa?yli j? wielkodusznie,

o ile wiem, nigdy zielony mundur nie rzuci? cienia

na te wagony, pachn?ce mi?sem, s?onin? i mas?em,

które w ostentacyjnym bezpiecze?stwie wioz?y jo­

wialne kumoszki z Karczewa. I cokolwiek si? dzia?o:

czy bomby pada?y, czy sro?y?a si? nagonka na ludzi,

w zawiej? ?nie?n? czy w lutny mróz, zawsze ten za­

wadiacki gwizd przenika? szarzyzn? lub czer? rannej

godziny, a za nim dawa?o si? s?ysze? strudzone sapa­

nie lokomotywy".

Na dwa dni przed wybuchem powstania ciuchcia

odby?a swój ostatni okupacyjny kurs z Warszawy

do Karczewa. Wówczas wyjecha?o ni? ze stolicy ok.

2,5 tys. osób. Kolejarze uformowali sk?ad z 18 wago­

nów osobowych, które ci?gn??y dwie lokomotywy.
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w maju 1945 r. wprowadzono pa?stwowy nad­

zór nad kolejk? i przywrócono ruch na ca?ej linii,

od Karczewa po Jab?onn?. W powojennych latach

rywalami transportu szynowego sta?y si? autobusy
i znacznie zmniejszy?o si? zapotrzebowanie na tego

typu transport publiczny i towarowy. Ponadto druga

po?owa XX w. nie by?a przyjazna dla rozwoju lokal­

nych linii szynowych w ca?ej Polsce i ich eksploata­

cja dobiega?a kresu z powodu odgórnych zarz?dze?

w?adz pa?stwowych.
W pierwszych latach PRL pa?stwowa, niemo­

dernizowana kolejka nie wytrzyma?a konkurencji

z lini? elektryczn? i w dniu l lipca 1952 r. za­

mkni?to odcinek z Warszawy Most do Otwocka,

w cztery lata pó?niej odcinek pó?nocny do Jab?onny.

Jeszcze do l kwietnia 1963 r. by? w eksploatacji ma­

le?ki fragment Otwock-Karczew (4 km), który te?

zlikwidowano. Zachowa? si? na ten temat satyrycz­

ny komentarz red. Stefana Wiecheckiego "Wiecha"

z "Expressu Wieczornego".

W miastach i na przedmie?ciach w?skotorowy I

transport szynowy zajmowa? zbyt wiele miejsca

i kolidowa? z ruchem ko?owym. Popularnym sta? si?

te? pogl?d, ?e w?skotorówki odegra?y ju? swoj? hi­

storyczn? rol? i nale?a?o zast?pi? je nowoczesnymi

autobusami. Tak te? si? sta?o. Tory rozebrano, ale

nie zbudowano dostatecznie szerokich, utwardzo-

nych dróg, po których mog?yby je?dzi? punktualnie
i w miar? cz?sto nowoczesne autokary.

Dzi? z ca?ej infrastruktury kolejki dojazdowej po­

zosta?o kilka zabytkowych, murowanych budynków

stacyjnych: w Wawrze, Mi?dzylesiu, Falenicy, Józefo­

wie, ?widrze, Otwocku i Karczewie, most na ?widrze,

przyczó?ki mostowe na kanale w Aninie, a tak?e ni­

skie nasypy pomi?dzy Wawrem i Aninem - Sadulem,
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Budynek down ego d?,or(o w Mi?dzylesiu -

foto?roflo wspó?czesno i&?

Falenic? i Michalinem, W Otwocku pomi?dzy ulica­

mi Kraszewskiego i Okrzei. W Karczewie zobaczymy

zachowany zespó? parowozowni i warsztaty oraz

pomnik Ciuchci w formie samotnej lokomotywy

"Ry?", stoj?cej na niskim cokole. Parowóz ten to

depozyt Muzeum Kolejnictwa z Warszawy i nigdy

nie by? zwi?zany z taborem kolejki tej linii. Do na­

szych czasów zachowa? si? jedynie parowóz typu

WKD-66, który jest ozdob? Muzeum Kolei W?skoto­

rowej w Sochaczewie.
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Nr. 324 Ilnin 121ipco 1914 r. Sobota
?---------------------------------------------------------

KHRJER WARSZAWSKI.
?yda:n.ie ?1.cczc>rne.

Wiadomo?ti bie??te.
= Kolejka Wawer-Karczew.

Otwarty ruch tymczasowy na linji Wawer­

Otwock-Karczew przysparza now?, tak po??­

dan? arteri? komunikacyjn?.
Nowozbudowana linja, o szeroko?ci toru 800

mm, bierze pocz?tek od Wawra, jako przed?u?e­
nie kolejki Jab?onna-Wawer i d??y mniej wi?cej

równolegle z kolej? nadwi?la?sk?, po prawej
stronie tej?e, na d?ugo?ci przesz?o 18 wiórst,

maj?c przystanki: Anin, Kaczy Dó?, Rado??, Fa­

lenic?, Józefów, ?wider, Otwock i Karczew.

Od st. ?wider, gdzie nad rzek? zbudowano

most ?elazno-betonowy, linja zatacza ?uk nale­

wo, ?bli?aj?c si? ku Otwockowinadwi?la?skie­

mu, od którego nowa stacja Otwock oddalona

jest o 10 minut drogi.
Na ca?ej przestrzeni u?o?one s? szyny typu

kolei normalnych, wag'i 20 funtów na stop? bie­

??c?. Plant linji jest nieco wzniesiony i przez

ca?? prawie drog? d??y lasem. Na wszystkich

przystankach pobudowano, z ceg?y piasko­

wo-wapiennej, jednakowego typu domki dla

dró?ników z poczekalni? i kas?. Stacje Wawer

i Otwock wyposa?ono w budynki wi?ksze, rów­

nie? murowane z ceg?y bia?ej i mieszcz?ce sale

II i III klasy z bufetami, dalej: kas?, pokój ba­

ga?owy, kancelari? zawiadowcy; na pi?trze s?

mieszkania zawiadowcy i pozosta?ej s?u?by sta­

cyjnej. S? równie? na tych stacjach, jak równie?

na niektórych przystankach, przeznaczone na

letni? por? werandy. W Otwocku ponad to u??­
dzono remiz? na trzy parowozy, sk?ad w?gla
i pomp? parow? dla zasilania wod? lokomotyw,

jak równie? tarcz? do obracania tych?e. Jest

tam jeszcze budynek dla dozorcy drogowego
z wszelkiemi zabudowaniami gospodarczcmi
i og-ródkami; drugi za? og-ródek mie?ci si? przy

stacji. Stacje wszystkie s? o?wietlane lamparni
?arowo-naftowemi ..

Linje i stacje wyekwipowano znacznie lepiej
i wygodrriej, ni? na istniej?cych obecnie kole­

jach podjazdowych.

Pomi?dzy stacj? Most a Karczewem przebie­

go obecnie codziennie 24, a w niedziel? i ?wi?ta
26 poci?gów w jedn? i drug? stron?. Ruch ten

z nastaniem sezon u letniego i po dostarczeni u

zamówionych, a oczekiwanych oddawna wago­

nów osobowych, zwi?kszy si? znacznie. Po do­

starczeniu nowych wagonów i lokomotyw ma

nast?pi? uroczyste otwarcie ruchu na nowej

linji z udzia?em zaproszonych go?ci.
Nowa kolej da niew?tpliwie warszawiakom

mo?no?? ?atwiejszego przenoszenia si? za mia­

sto dla odpoczynku i wywczasów na ?wie?em

powietrzu.

Aneks ?ród?owy z prasy worszawskiej. "Kurier Worszawski" 1914



I V/in

Towarów Kolonjalnych
-

.. ,\\'111"; s, KWIATKOWSKI

Ignacy Buczyk
róg ul. Ml?dzkiej i Granicznej

vv (r('\\'(lckl'.

Sk?ad w?gla i drzewa.

Wina. Wódki. Koniaki. ?ikrerv zagraniczne
i krajowe. Piwo. Porter. Miód. Towary

kolonjalne. Delikatesy. W?dliny warszaw­

skie. Kasza. Maka oraz Kwas chlebowy

w?asnego wyrobu.

Materya?y pi?mienne, Weksle, marki i kar-

ty do gry. .

Wyroby Norymbe rskie. PerfumerJ a.

Myd?o. Nafta. Olej. Wyrcby tabaczne.

41Wody Mineraln?.

tiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
t?J

•

II 110 'i I l II !lO '? iI 1 II i? '? •
•

II iIil i' II ? iii i? i' • 'j
-



I

tI

I

II
I

Henryk Huss

(1838-1915)

In?ynier kolejowy.

Uko?czy? Szko?? Politechniczn? w Wiedniu. Wspó?pra­

cowa? przy budowie szeregu odcinków kolejowych.

W 1883 r. powo?ano go na naczelnego in?yniera bu­

dowy Kolei Strategicznych rz?dowych w Cesarstwie

Rosyjskim. Zajmowa? si? budow? kolejek w?skotoro­

wych dojazdowych.

?

?

i

I
,..
.....

I

Konstanty Sylwin

Jakimowicz

(1879-1960)

Architekt warszawski.

Pobiera? nauk? w szkole rysunków w pracowni Woj­

ciecha Gersona w Warszawie. Studiowa? na Wydziale

Architektury Instytutu Politechnicznego w Warsza­

wie, dyplom uzyska? na Politechnice w Karlsruhe

(1906) i w Instytucie In?ynierów Cywilnych w Peters­

burgu (1908-1909).

Pe?ni? wiele funcji spo?ecznych. Budowa? ko?cio?y,

budynki u?yteczno?ci publicznej, a tak?e budynki

stacyjne Kolei Jab?onowskiej, zachowane do dzi?

w Aninie, Mi?dzylesiu i Falenicy, oraz Grójeckiej

Kolei Dojazdowej - zachowany budynek dawnej

stacji Wilanów.
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tllia. 1914 r. uroczy?cie otwarto nowy od­

ejki Jab?onowskiej z Wawra do Karczewa.

to?ci wzi?li udzia? cz?onkowie zarz?du Spó?­
\\rej z ks. Lubomirskim na czele.

Fot. TYl;odnik I1u"tl'"wany nr. 1 7, l q 14 r.

??::.thil1,3a.:
to do o?

!4l.AD? ?. GIb!Ib lot:,. ""G:
? ?. JUI'O I .".p.m .. I\DnInle.

??ad
PathefonOw na Król. Polskie.

unliewicz, Warszawa, Wierzbowa 8.

J?e, jad?cy ze stacji, na której niema kasy,

,?Uety w poci?gu od konduktora, jednocz?­
l?za.ru s?, nie czekaj?c wezwania, sami za?a­

:lUktora wydania biletu".

9 sterpnia 1917 r. nr. Z16a

Z WaWl'a pod Warszaw? donos

Wawel' by? do niedawna ulubic

warszawiaków. którzy ch?tnie \!

taj mieszkania. ze wzgl?du na '

nikacj? z Warszaw?, pozwalaj?ca
letnisko codziennie po pracy w st

do Warszawy w godzinach pora?
Tak by?o dawniej, w czasac

obecnie za?, kiedy eaoparrywanie
i cukier wzi??a w swoje r?ce miejs
ku?cza. stosunki pogorszy?y si? ?

W sklepie tutejszym, otrzyi
i cukier kartkowy, napró?ne letn:

artyku?ów. Kartkowych niemu P'

chleb i cukier bez kartek. po CE

mo?e naby? ka?dy ilo?? dowoln?.
Mo?e list niniejszy zwróci l

która podj??a si? opieki nad mi

ntaw?a?ciwo?ot - ?e si? tak skrom

kich codziennie padamy ofiar?.
:?1. stcrj

W wagonach kolei konnej .,w.

na", dochodz?cej do Mi?osny, v.

napisy, ?e z d. 1 pa?dziernika waj

kursowa? a? do wiosny.
Jest to pierwszy wypadek prz

ntkacji na zim?. Mresaka?cy Mi?e

'wysy?anie omnibusu na poci?gi

dowej do Wawra. Omnibus ten jec
kursowa? przez Kaczy Dó? i Wi?l

szos? mi?dzy lasami obok Glinek

19. ster-p:

'Osc. Nowy przystanek kolei nadwf?la?­

:testa.ura.cja. k?piel, kolejka. w budowie, lasy.

S&llwm plancie na raty lub gotówk?. Wielka

Osady. Na miejscu wska?e g-eometra Drze-

?.
,p??,,??S'"?t -',
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