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BHP w biurze

Wydawac by sie moglo, ze pra-
ca w biurze nalezy do jednych
z najbardziej bezpiecznych. No,
bo co sie moze stac? Najwyzej
zlamie sie paznokie¢ od zszyw-
ki, albo wktad z dlugopisu sie
rozleje. A jednak praca biurowa
bardzo silnie wplywa na zdro-
wie i jakoS§¢ zycia pracownikow
wykonujacych prace biurowe.
Czesto, wielu z nich wykonuje
prace nie tylko w 8 godzinach
platnych przez pracodawce, ale
takze w domu czy na spacerze
z dzie¢mi. Niekoniecznie siedzac
przy klawiaturze komputera,
a czesto myslac o tym, co ma do
wykonania jutro, pojutrze i jak
to, czy tamto, zadanie zlecone
do wykonania, ma ostatecznie
wygladac¢. I wlasnie to ,przeno-
szenie” czasu pracy biurowej do
domu zaczyna oddzialywaé nie-
korzystnie na zdrowie, pogor-
szenie relacji z rodzina, wpedza-
nie sie w stres, itd.

Wielu pracownikéw biurowych
zdaje sobie z tego sprawe, ale
czesto zapomina sie i wpada
z cala sila w pracoholizm. A ten
objawia sie przedtuzaniem czasu k 2
pracy nawet do 16 godzin dzien- orpo:
nie, cho¢ sa rekordzisci, szcze- no, I'hanks
golnie mtlodzi, ktorzy dobijaja
nawet do 20 godzin. Leczenie
pracoholizmu jest dlugotrwate
i kosztowne i wielu wypadkach
konczy sie albo niepowodze-
niem w catkowitym wyleczeniu,
albo czyms§ gorszym w postaci
trwalej Choroby psychicznej czy XXVII edycja k na bezpi twa pracy - Biuro - 2019 rok
nawet $mierci spowodowanej
niewydolnoscia serca, niedotle-
nieniem moézgu, itd. w pracy biurowej i jego nastep- o0 grozacych im niebezpieczen-

Dlatego tez bardzo waznym jest stwom. Jednym slowem nalezy- stwach, stale przypominanie
zapobieganie = pracoholizmowi te informowanie pracownikow >

Autor Réza Szczucka - | nagroda
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o zrobieniu sobie krotkiej prze-
rwy na tzw. dotlenienie, itd. itd.

Niestety, sprawa profilaktyki,
wdrazania bhp w pracy biuro-
wej jest w Polsce wlasciwie zad-
na. Jak juz jest cos zrobione
w temacie bhp, to najczesciej sa
to wywieszone w biurze Instruk-
cje postepowania z drukarka,
niszczarka czy czajnikiem elek-
trycznym i na tym wlasciwie sie
konczy. Biate, wydrukowane na
plastiku potoki madrych stow,
wsrod ktorych dosé czesto po-

BHP w biurze

jawiaja sie stowa: zabrania sie,
nie wolno, niewskazanym jest,
itd. Jednym stowem lista zaka-
z0w, nakazow, ktore wlasciwie
zabezpieczaja tylko pracodawce
przed nastepstwami wypadku,
bo zawsze moze powiedzie¢ — nie
znal instrukcji to i jego wina.
OczywisScie, zabezpieczaja tez
pracownika przed nieszczesli-
wym wypadkiem.

I to wtasciwie wszystko. Zadnej
profilaktyki, zadnych ostrzezen
przed nadmierng praca i skut-

Autor Lukasz Chmielewski
XXVII edycja k t b

'su na p P

Human Resources Management

a pracy - Biuro - 2019 rok

kami pracoholizmu, ktore moga
odbi¢ sie niekorzystnie na zdro-
wiu pracownika. A przeciez pro-
filaktyka jest znacznie tansza
od kosztow, jakie ponosi pra-
codawca z powodu mniejszej
wydajnosci pracownika czy tez
jego choroby spowodowanych
nadmierna praca.

Na szczescie zjawisko zwiek-
szajacego sie z roku na rok pra-
coholizmu nie tylko urzednikow
biurowych dostrzegaja zwiazki
zawodowe coraz czesciej inter-
weniujace w sprawach ,spo-
wolnienia nadmiernego tempa
wymagan” pracodawcow. Coraz
czesSciej dzialania zwigzkéw za-
wodowych sg wspierane przez
Centralny Instytut Ochrony
Pracy i inne agendy zajmujace
sie tworzeniem profesjonalne-
go tatwego, wpadajacego w oko
i posrednio do podswiadomosci
przekazu graficznego. Formy,
ktora nie tylko lepiej dociera do
pracownikow, ale takze potrafi
czasami zatrzymac¢ nadmierne
oczekiwania pracodawcy wzgle-
dem pracy jego podwtadnych.

W zwiazku z obchodami
Swiatowego Dnia Bezpieczen-
stwa i Zdrowia w Pracy, dzieki
uprzejmosci Centralnego Insty-
tutu Ochrony Pracy, w OPZZ
zorganizowano wystawe plaka-
tow promujacych tematyke bez-
pieczenstwa pracy. Wiekszosé
plakatow nawiazywala tema-
tyka do XXVII edycji konkursu
na plakat bezpieczenstwa pracy
,,Biuro”. Biuro to wazny temat
na plakat.

Warto poznac¢ efekty konkursu
na plakat i zastanowic¢ sie, czy
nie powinny zawisnac¢ obok bia-
tych instrukcji bhp, nie moéwiac
juz o tym, ze powinno podjac sie
caly szereg innych dziatan pro-
filaktycznych.

Ale poki, co, moze zacznijmy
od plakatow?

Wiecej informacji: https://
www.ciop.pl/CIOPPortalWAR/
file/ 86282 /Katal...

Wybor jest ogromny, a koszty
nabycia wielu ciekawych plaka-
tow, wlasciwie zadne.



ZZPKM

ZZPKM

ZZPKM ZZPKM

® .

ZZPKM

Tramwaj do Wilanowa wreszcie przyspiesza.
Pierwsze przetargi w kwietniu

Witold Urbanowicz 1 kwietnia 2019

Przygotowania do budowy trasy tramwajowej z Woli, Dw. Zachodniego, Ochoty przez Moko-
tow do Wilanowa przebiegaja niezwykle powoli. Niebawem jednak ma sie to istotnie zmienié:
Tramwaje Warszawskie ograniczaja zakres uméw z wykonawca mocno opdZnionego projek-
tu koncepcyjnego trasy. Jednoczesnie miasto szykuje zmiany w jednostkach odpowiedzial-
nych za zatwierdzanie organizacji ruchu, co ma wplynaé na przyspieszenie procesu uzgodniei.
W kwietniu maja ruszy¢ dwa pierwsze przetargi.

Pod koniec 2015 r. Tramwaje
Warszawskie podpisaly umowe
z konsorcjum Safege oraz Schues-
sler-Plan Inzynierzy na wykonanie
wielobranzowej koncepcji budowy
trasy tramwaju od ul. Kasprzaka,
przez Dw. Zachodni, Ochote i Mo-
kotow do Wilanowa z podzialem
na szes¢ odcinkow. Zadaniem pro-
jektantéw miato by¢ m.in. przygo-
towanie projektu statej organizacji
ruchu i analizy ukltadu zasilania
trakcji tramwajowej oraz materia-
6w niezbednych do uzyskania de-
cyzji o Srodowiskowych uwarun-
kowaniach, ktore beda stanowic
podstawe do po6zniejszego wyko-
nania dokumentacji projektowe;.

Prace mialy potrwac kilkanascie
miesiecy, ale znaczaco przeditu-
zyly sie. Opornie wykonawcy szly
uzgodnienia chociazby zalozen
organizacji ruchu. Wystepowaly
istotne rozbieznosci co do zakresu
koniecznych zmian i poprawek,
ktore powinny by¢ nanoszone.

Miasto przyspiesza

Do dzisiaj pelnego zakresu umo-
wy nie udalo sie zrealizowacé. —
Niestety to prawda. Dlatego ogra-
niczamy zakres umowy do tego, co
jest przygotowane, ograniczamy
ptatnosci i przechodzimy do prze-
targu na projekt z pozwoleniem na
budowe - informowal niedawno
Wojciech Bartelski, prezes Tram-
wajow Warszawskich.

Jednym 2z problemoéw bylo tez
oslabienie Biura Mobilnosci i Poli-
tyki Transportowej. Podwykonaw-
ca budowniczych metra podebrat
pracownikéw odpowiedzialnych za
organizacje ruchu, w wyniku czego
miejskie biuro pozostato w mocno
okrojonym skladzie, co tez prze-
kladalo sie na czas uzgodnien.
Niedawno wiceprezydent Robert

Soszynski zapowiedzial zmiany,
przesuniecia kadrowe i wzmoc-
nienie Biura Mobilnosci i Polityki
Transportowe;j.

Wedtug informacji, ktére uzyska-
lismy, zmiany odbeda sie kosztem
Zarzadu Drog Miejskich. — Sto-
leczny ratusz chce w jasny sposob
oddzieli¢ funkcje zarzadu drogi
od roli organu zarzadzajacego ru-
chem. Stad decyzja, aby w nieda-
lekiej przeszlosci grupa pracow-
nikow Zarzadu Droég Miejskich
zostala przeniesiona do Biura Poli-
tyki Mobilnosci i Transportu Urze-
du m.st. Warszawy wraz ze swoimi
stanowiskami i obowiazkami zwiag-
zanymi m.in. z zagadnieniami sze-
roko rozumianej inzynierii ruchu
— potwierdza Tomasz Demianczuk
z biura prasowego Ratusza. — Ile to
bedzie osob i kiedy faktycznie doj-
dzie do przeniesienia w tej chwili
nie jesteSmy w stanie okreslic -
zaznacza Demianczuk.

Przetargi juz niebawem

Na konkrety dlugo juz czekac
nie trzeba. Pierwsze dwa przetar-
gi tramwajowe maja zostac oglo-
szone w kwietniu. — Mimo zbyt
wolnego tempa prac projektanta
koncepcji pracujacego na nasze
zlecenie, przygotowaliSmy juz do-
kumentacje przetargowsa i dlatego
znamy harmonogram oglaszania
postepowan. Mamy ustalony ter-
min ogloszenia pierwszych prze-
targow na kluczowych odcinkach,
gdzie Tramwaje Warszawskie
wspolpracuja z innymi inwesto-
rami. Terminy realizacji narzucity
potrzebe wspolnej koordynacji in-
westycji wraz z dwoma inwestora-
mi — informuje Maciej Dutkiewicz,
rzecznik  prasowy Tramwajow
Warszawskich.

Jeden zodcinkow —w trybie zapro-
jektuj i buduj - spotka bedzie reali-
zowac wspolnie z wodociagowcami.

> >



. ®

ZZPKM

ZZPKM ZZPKM

ZZPKM ZZPKM

MPK Lodz. Rowery tylko w stojakach?

Matylda Witkowska
12 WRZESNIA 2017

MPK przygotowuje zmiany zasad
przewozu rowerow w autobusach
i tramwajach. Maja by¢ mozliwe
tylko w pojazdach ze stojakach.

W tédzkich tramwajach i autobu-
sach mozna bezptatnie przewiezc

rower. Jednak Miejskie Przedsie-
biorstwo Komunikacyjne pracuje
nad zmianami. Jednoslady maja
by¢ przewozone wylacznie w spe-
cjalnych stojakach. Ale nie w kaz-
dym pojezdzie takie stojaki sq i...
nie w kazdym beda. Powodem pla-
nowanych zmian jest proces, jaki
wytoczyla MPK jedna z pasazerek.
Do autobusu wsiadl z rowerem

mlody mezczyzna.

biurwa mac

S/

Autor Marek Osman
XXVII edycja na plakat

pracy - Biuro - 2019 rok

Nie zabezpieczyl ro-

weru, trzymal sie
poreczy. Gdy kie-
rowca zahamowal,

rower sie przewrocit
i pasazerka odniosta
obrazenia.

Sad przyznal racje
kobiecie. Uznal, ze
winny jest kierowca,
ktory niedostatecz-
nie zabezpieczyl ta-
dunek. Kierowcy nie
maja jednak mozli-
wosci kontroli kaz-
dego roweru. Dlate-
go zwiazki zawodowe
domagaja sie zmian.
MPXK jest temu przy-
chylne. - Chcemy,
by rowery byty le-
piej zabezpieczone.
Dlatego beda mon-
towane specjalne
uchwyty. Mozliwe,
7Ze Przewoz rowerow
bedzie tylko w po-

jazdach w nie wy-

posazonych - informuje Sebastian
Grochala, rzecznik MPK. Zaktad
Techniki MPK pracuje juz nad
modelem uchwytu, ktory pozwoli
przewozic rowery. Jeszcze nie wia-
domo, kiedy beda one montowa-
ne. - Na razie dla pasazerow nic
sie nie zmienia - mowi Sebastian
Grochala. Propozycja MPK budzi
watpliwosci Huberta Baranskiego
z t6édzkiej fundacji Fenomen, ktora
propaguje jazde na rowerze. Hu-
bert Baranski zwraca uwage, ze
instalowanie urzadzen do przewo-
Zu rowerow czesto wiaze sie z de-
montazem siedzen dla pasazerow.
A cyklisci korzystaja z tych udo-
godnien rzadko.

- Wiekszos¢ oso6b wsiada z rowe-
rem do tramwaju lub autobusu
tylko w sytuacjach naglych, takich
jak oberwanie chmury, kontuzja
albo awaria roweru - wylicza Hu-
bert Baranski. - Jesli uchwyty nie
beda we wszystkich pojazdach,
to w sytuacji awaryjnej rowerzy-
Scie zostanie czekanie na kolejny
kurs - dodaje Hubert Baranski.
Rowery mozna przewozi¢ legal-
nie i bezptatnie w MPK od pieciu
lat. Wéwczas w niektorych tram-
wajach pojawily sie uchwyty. Nie
wiadomo, ile os6b z nich korzysta.
Problem z nadmiarem rowerow ma
tez Lodzka Kolej Aglomeracyjna.
W zeszlym roku pasazerowie prze-
wiezli ich 35 tys. Dyrekcja LKA
mys$lata o wprowadzeniu oplat, ale
tego nie zrobita.

> >

— Chodzi o trase na ul. Gagari-
na, gdzie — oprocz budowy tra-
sy tramwajowej — trzeba bedzie
przebudowac kolektor pod ulicg
— przekazuje Dutkiewicz. W Scistej
koordynacji jest tez odcinek przy
Dw. Zachodnim, ustalany z PKP
PLK (tramwaj bedzie przebiegac
pod dworcem w tunelu: pierwszy
etap obejmuje podziemny przysta-
nek po potudniowej stronie dwor-
ca, wraz z tunelem w kierunku Bi-
twy Warszawskiej 1920 r.).

— Te dwa przetargi narzucilty
kolejnos¢ oglaszania kolejnych,

w nastepnych miesigcach do po-
lowy roku — najpierw oglaszamy
przetarg na odcinek trasy na ul.
Bitwy Warszawskiej 1920 roku,
a potem na Mokotowie, czyli na
Sobieskiego (trasa od placu Unii
Lubelskiej do Wilanowa) - za-
pewnia Dutkiewicz. — Zaktadamy
wykorzystanie trzech sezonéw na
roboty budowlane. Pierwsze pra-
ce zwiazane z przygotowaniem
terenéw pod inwestycje chce-
my przeprowadzi¢ w 2020 roku,
a same roboty budowlane w 2021
i 2022 roku. Terminy zakoncze-

Tramwaj do Wilanowa...

nia robét wynikajace z umowy na
dofinansowanie to koniec 2022
roku, generalny czas rozlicze-
nia uméw w ramach inwestycji
wspolfinansowanych przez UE
uplywa w 2023 roku - wskazuje
rzecznik spotki.

Pozostate odcinki — z Woli do Dw.
Zachodniego (przez Krzyzanow-
skiego, jak i Ordona) oraz miedzy
Ochota a Mokotowem (od Banacha
przez Pole Mokotowskie do Rako-
wieckiej) nie sa objete dofinanso-
waniem unijnym.
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Zdecydowane nie OPZZ na propozycje
ograniczenia konsultacji
dokumentow strategicznych

W dniu 7.05. odbylo sie posie-
dzenie Zespolu problemowego do
spraw funduszy europejskich RDS
oraz Doraznego Zespolu do spraw
Strategii Odpowiedzialnego Rozwo-
ju RDS.

Podczas obrad odbyla sie Dysku-
sja nad projektem ustawy o zmia-
nie ustawy o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju oraz niektorych in-
nych ustaw.

Ze wzgledu na kontrowersyjne za-
pisy w propozycji rzadowej OPZZ
wnioskowatl o pilne zwotanie posie-
dzenia zespolow. Ze strony OPZZ
w obradach uczestniczyli Norbert
Kusiak, Zygmunt Mierzejewski
i Aleksander Motyka.

Strona rzadowa omoéwita potrzebe
nowelizacji ustawy.

Celem niniejszego projektu usta-
wy jest wzmocnienie zarzadzania
rozwojem kraju. W zwiazku z tym
projekt ustawy przyniesie wymierne
efekty w postaci:

e poprawy jakosci i efektywnosci
zarzadzania polityka rozwoju,

e uporzadkowania przepisow do-
tyczacych dokumentow strategicz-
nych, zwiekszenia -elastycznosci
w kontekscie obowiazujacych pro-
cedur przygotowywania i konsulto-
wania dokumentow,

e stworzenia podstaw do apliko-
wania o srodki unijne przez JST na
poziomie lokalnym oraz réznego ro-
dzaju zwiazki, porozumienia i sto-
warzyszenia gmin,

e lepszego ukierunkowania tery-
torialnego interwencji podejmowa-
nych przez ministrow wtasciwych,

* zwiekszenia wspolpracy pomie-
dzy poszczegolnymi JST.

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju wraz z czescia ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach pu-
blicznych sa aktami normatywnymi
horyzontalnie regulujacymi obszary
zwigzane z prowadzeniem polityki
rozwoju. Ustawa bytla juz kilkakrot-
nie nowelizowana, celem dostosowa-
nia do zmieniajacych sie¢ warunkow
— zwigzane to bylo miedzy innymi
ze zmianami regulacji UE i koniecz-
noscia stworzenia skutecznego sys-

temu aplikowania o Srodki unijne.
Rownolegle funkcjonuje ustawa
z dnia 27 marca 2003 roku o pla-
nowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym, ktora reguluje dzialania
instytucji krajowych, regionalnych
i lokalnych wynikajace z celow po-
lityk publicznych, a ktorych skut-
kiem sa zmiany w przestrzeni. Obie
ustawy poshugujg sie odrebnymi
narzedziami, tworzac niepowigza-
ne systemy realizacji, co w prakty-
ce utrudnia zarzadzanie rozwojem
kraju, oslabia jego skutecznosc
i powoduje dodatkowe koszty zwig-
zane z realizacja inwestycji. Prak-
tyka pokazuje, ze odrebnos¢ obu
nurtow planowania (spoteczno-go-
spodarczego oraz przestrzennego)
nie jest korzystna, gdyz rozwoj spo-
leczno-gospodarczy dotyczy zawsze
konkretnej przestrzeni, stad plano-
wanie rozwoju powinno integrowac
ww. zagadnienia.

Doswiadczenia wynikajace z pro-
wadzonego odrebnie planowania
przestrzennego daly asumpt do
podjecia prac nad opracowaniem
propozycji zmian ustawy, zmierza-
jacych do uporzadkowania syste-
mu dokumentow strategicznych
i zapewnienia jego spojnosci, jak
rowniez zwiekszenia efektywnosci
programowania i realizacji stra-
tegii/polityk/programéw, zgodnie
z przyjeta przez Rade Ministrow
w dniu 14 lutego 2017 r. ,Strategia
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwo-
ju do roku 2020 (z perspektywa do
2030 r.)”.

Podczas dyskusji Zygmunt Mierze-
jewski odniost sie do proponowa-
nych ograniczen w proponowanym
systemie konsultacji oraz liczebno-
Sci partnerow spotecznych;

Nie zgadzamy sie na wykreslenie
zapisu gwarantujacego partnerom
spotecznym i gospodarczym 1/3
sktadu Komitetu ds. Umowy Part-
nerstwa. Postulujemy o utrzymanie
ust. 7wdotychczasowym brzmieniu.
Argumenty podane w uzasadnieniu
do proponowanej zmiany uwaza-
my za calkowicie bezpodstawne.
Problem z udzialem przedstawicieli
partnerow spolecznych i gospodar-

czych ma duzo szersze — niz opisane
w uzasadnieniu — podloze. Wykre-
Slenie zapisu gwarantujacego part-
nerom spolecznym i gospodarczym
1/3 skladu Komitetu ds. Umowy
Partnerstwa stanowi¢ bedzie bar-
dzo powazne naruszenie wdrazania
zasady partnerstwa w przyszlym
okresie programowania UE i bedzie
niezgodne z zapisami Bialej Ksiegi
Zasady Partnerstwa opracowane;j
przez partnerow spolecznych.

Musi byc¢ zapisana koniecznosc¢
przeprowadzania spotkan konsul-
tacyjnych, w szczeg6lnosci z umo-
cowanym ustawowo partnerami
spotecznymi. W ustawie nie po-
winno by¢ zapisow sugerujacych
fakultatywnos¢  przeprowadzania
konsultacji. Nie moze byc¢ zapisow
o rezygnacji z badan ex-ante.

Uwagi partnerow spotecznych uje-
te sa w przygotowanym stanowi-
sku:

e Negatywnie oceniamy zamiar
wykreslenia z art. 141 ust. 7 zapisu
gwarantujacego partnerom spotecz-
nym i gospodarczym udziat w 1/3
sktadu Komitetu do spraw Umowy
Partnerstwa.

* Wskazujemy, ze Koncepcja roz-
woju kraju (art. 8c) winna podlegac
analizie i ocenie co 10-12 lat.

* Proponujemy uzupetnienie doku-
mentu o czesS¢ analityczng, z ktorej
wynikaja wnioski z przeprowadzo-
nej diagnozy bedace przestankami
do podejmowanych dziatan w ra-
mach strategii.

e Wskazujemy na koniecznosc
przeprowadzania spotkan konsul-
tacyjnych, w szczeg6lnosci z umo-
cowanym ustawowo partnerami
spotecznymi. W ustawie nie powin-
no by¢ zapisow sugerujacych fakul-
tatywnos¢ przeprowadzania kon-
sultacji.

W sprawach roznych Zygmunt Mie-
rzejewski przypomnial zobowiazanie
strony rzadowej - wlaczenie partne-
row spotecznych do prac w grupach
roboczych przygotowujacych zatoze-
nia do programu 2021-2027. Stro-
na rzadowa zapewnila, ze niediu-
go otrzymamy propozycje udziatu
w pracach tych grup roboczych.
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Nieustajace manipulacje przy ustawie o ptz.

Ustawa o publicznym transpor-
cie zbiorowym (ptz) ma juz prawie
10 lat. By¢ moze nie byla w swoim
pierwotnym ksztalcie zbyt dosko-
nata, ale z duzym bélem i dzieki
wydatnej pomocy zwigzkéw zawo-
dowych powstata. Gdy jako pierw-
sze jej powstania w 2006 roku
domagaly sie zwiazki zawodowe
pracownikéw komunikacji miej-
skiej zrzeszone w OPZZ i ZZ ,Fo-
rum” 6wczesne wladze panstwowe
i samorzadowe wiedzialy o pro-
blemie, ale nie potrafily go jeszcze
zdefiniowac, okreslic o co w tym
wszystkim chodzi (,Rozdroza” nr 7
z 2006r ,http://mbc.cyfrowema-
zowsze.pl/dlibra/publication?i-
d=20964&tab=3). Dopiero droga
dtugich rozméw, ustalen pierwsze
szkicowe projekty trafity wreszcie
do oOowczesnego Ministerstwa In-
frastruktury. Wiele zapisow tam-
tych szkicow wypracowaly zwiazki
zawodowe, ktore pozniej stato sie
tzw. literg prawa.

Dzisiaj po 10 latach funkcjono-
wania ustawy o ptz, mamy juz 11
nowych projektow, i to jeszcze nie
koniec, zmian, ktére ,rozmonto-
waly” niemal catkowicie tamten
dokument prawny. Kazdy z pro-
jektow coraz bardziej odchodzi od
pojecia publiczny transport zbio-
rowy i jego istoty. Efektem tego
marazmu, tej prawnej degrengo-
lady sa upadki finansowe i gospo-
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darcze przewoznikow regionalnych
w postaci PKS-6w, malych firm
przewozowych, kolejowych pota-
czen regionalnych, itd. Patrzac
na to wszystko mozna dojs¢ do
wniosku, ze w Polsce duzo mowi
sie publicznym transporcie zbio-
rowym, a robi sie wszystko, aby go
nie bylo. Piegkne, wzniosle hasta
o potrzebie eliminacji z ulic miast
indywidualnego transportu w po-
staci samochodéw osobowych na
rzecz transportu zbiorowego (au-
tobuséw, tramwajow, itd.) sa naj-
czesciej pustostowiem. Codzienna
praktyka pokazuje, ze wcale nie
znika z ulic miast transport indy-
widualny a wrecz przeciwnie, roz-
rasta sie w iScie chinskim tempie
i zaczyna przypomina¢ chinskie
ulice z lat 50-tych XX wieku, pelne
rowerow, hulajnég, skuterow i ca-
lego mnéstwa jednosladow. Tylko
patrzec, jak ulice ,zakorkuja sie”
rowerami, po ktorych pedzi¢ beda
z predkosciag 50 km/h ekologiczne,
elektryczne e-hulajnogi. Zreszta
nie tylko po ulicach, ale i chodni-
kach. 1 znowu zwyciezy transport
indywidualny, tylko, ze tym razem
za jego koszty zaplaca wszyscy,
a nie jak teraz, uzytkownicy samo-
chodow czy motorow.

Ustawa o ptz miata regulowac
rozwo0j transportu zbiorowego, wy-
znaczac kierunki jego rozwoju, eli-
minowac zte praktyki wspierajace
rozwoj indywidualnej mobilnosci.
Niestety, jak widac¢, patrzac szcze-
golnie na rowerowo-hulajnogowa
fale, nie jest w stanie jej powstrzy-
mac. Nawet mozna odnies¢ wraze-
nie, ze wielu decydentow usiadto
i stwierdzilo: - a nich sie dzieje co
chce, moze rynek jakos to skory-
guje. A rynek, drodzy decydenci,
wcale nie ma ochoty czegos po-
prawi¢, udoskonali¢. Szczegélnie
polski rynek, ktory ,kocha” sytu-
acje: im wiecej anarchii tym lepie;j.
Latwiej i szybciej zarobi¢. No i sie
zarabia.

Niestety, kazda kolejna mani-
pulacja przy ustawie o ptz coraz
bardziej zagraza degrengolada
miejskim przewoznikom i organi-
zatorowi transportu zbiorowego
w Warszawie.

Gdyby znowelizowac ustawe o pu-
blicznym transporcie zbiorowym

wedlug ogloszonego jedenastego
juz projektu nowelizacji ,,...efek-
tem byloby storpedowanie umow,
na mocy ktorych operatorzy wyko-
nujacy przewozy autobusowe na
terenie aglomeracji warszawskiej”
— ocenia warszawski ZTM.

— Wprowadzenie takich zmian
w Ustawie o transporcie publicz-
nym byloby nie tylko znacznym
utrudnieniem dla organizatora
transportu publicznego, ale przede
wszystkim uregulowaniem pozba-
wionym jakiejkolwiek logiki. Jego
efektem byloby storpedowanie
umow, na mocy ktérych operatorzy
wykonujg przewozy autobusowe
na terenie aglomeracji warszaw-
skiej. Obecnie sa one zawierane
na okreslong prace przewozowa,
czyli liczbe wozokilometrow, wy-
konywanych okreslong liczba au-
tobuséw. Pojazdy poszczegdlnych
operatorow jezdza po roznych li-
niach, w zaleznosci od specyfiki
poltaczen, potokéw pasazerskich
i specyfiki technicznej autobusow.
Umozliwia to osiggniecie jednoli-
tej, nizszej stawki. W przypadku
umowy na pojedyncza linie moze
ona by¢ o wiele wyzsza, co wptly-
nie negatywnie na wydatkowanie
publicznych srodkow — wyjasnia
Michat Grobelny z biura prasowe-
go ZTM.

Dzis ZTM organizuje w Warsza-
wie i w gminach podwarszawskich
blisko trzysta linii autobusowych
— dziennych, nocnych i uzupet-
niajacych. Na ich obstuge podpi-
suje zbiorcze, wieloletnie umowy
z Miejskimi Zakladami Autobu-
sowymi (odpowiadaja za ok. 3/4
przewozéw) i kilkoma firmami
prywatnymi. W podobnym modelu
— rowniez z umowami zbiorczymi
lub z umowami na kilka okreslo-
nych linii tacznie — dziatajg organi-
zatorzy transportu w innych pol-
skich miastach.

Jak widac¢ z powyzszego — wcale
nie jest stodko, a moze byc¢ gorzej.

W materiale wykorzystano arty-
kut z portalu: Transport Publiczny
- ZTM Warszawa o noweli usta-
wy PTZ: Uregulowanie bez logiki,
autorstwa Jakuba Dybalskiego
z kwietnia 2019 roku.
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Zajezdnie autobusowe w centrach miast
maja sens

Z koncem ubieglego roku zamknie-
to wszelkie projekty zwiazane z pro-
gramem EBSF2!, ktéry miat okre-
§li¢ kierunki rozwoju europejskich
systeméw autobusowych w mia-
stach i na przedmiesciach na okres
najblizszych 15-20 lat. Powstalo
wiele ciekawych konstrukcji auto-
buséw, przystankéw, infrastruktu-
ry autobusowej, itd. Wsrod kilkuset
czeSciowo juz wprowadzonych do
codziennego stosowania umkneto
uwadze wielu fachowcéw z bran-
zy jedno bardzo ciekawe rozwia-
zanie rzucajace nowe Swiatlo na...
zajezdnie autobusowe w centrach
miast. Wrecz modelowa recepta na
obalenie blednych teorii, iz zajezd-
nie autobusowe trzeba wyprowa-
dza¢ ze srodmiescia miast, gdzies
na dalekie przedmiescia i uwalniaé¢
tym samym miejska przestrzen od
autobusowych spalin. Wrecz prze-
ciwnie, powinny one pozosta¢ na
swym miejscu, zmienic¢ i rozbudo-
waé swoje funkcje, w tym uzupel-
nic je o nowe przyjazne i uzyteczne
dla mieszkancéw. Jednoczesnie by¢
bardziej operatywne na potrzeby
zdarzen nadzwyczajnych (krétsza
droga dojazdu, mniejsze wydatki na
paliwo, itd.)

Przykladem takiego myslenia bez
watpienia jest oddana pod koniec
2018 roku do pelnego funkcjo-
nowania (cze$¢ nadziemna) nowa
zajezdnia autobusowa paryskiego
organizatora komunikacji miej-
skiej RATP w XX dzielnicy Paryza
przy ulicy Pirenejskiej (Rue des
Pyrenees). Zbudowana dokladnie
w tym samym miejscu, co jej po-
przedniczka blisko 100 lat temu.
Jednak o wiele pojemniejsza, bo
mieszczaca 184 wozy przy po-
przednich 110 i o zupelnie nowej,
jakosci obstugi serwisowej, ga-
razowej, itd. Zbudowana z mysla
o autobusach elektrycznych, ktoé-
rych do 2024 roku bedzie kurso-
wato po Paryzu ponad 800 szt.

Zadanie zaprojektowania zajezdni
wg zasad dotychczas nie stosowa-
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Widok z satelity zajezdni RATP w XX dzielnicy Paryza - 2019
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A i B - garaze autobusowe E - biura
C - garaz dla samochodoéw F - szkotla, ztobek
D - warsztat naprawczy autobuséw
Przekroj budynku RATP (zajezdnia autob ) w Paryzu

nych na wiekszg skale w obiektach
przemystowych a raczej w salach
koncertowych, teatralnych, gdzie
dominujg duze przestrzenie o miek-
kich, przenikajacych sie ksztaltach
Scian, sufitow, powierzono fran-
cuskiej architektce Brigitte Métra.
Znanej ze swych smiatych i zreali-
zowanych w Paryzu projektow du-
zych sal koncertowych, teatralnych
czy osiedli mieszkaniowych.

Nowa zajezdnia, a wlasciwie caly
kompleks  przemystowo-biurowy
o 10 poziomach funkcjonalnych
(3 podziemne i 7 nadziemnych)
i powierzchni 80 tys. m? gdzie
dodatkowo peilni on takze funkcje
edukacyjne (ztobek, przedszkole,
szkota), mieszkalne (lokale komu-
nalne) i rekreacyjne (wewnetrzny

park, boiska) powstawal etapami
w ciagu 7 lat. Pierwszym uzytkow-
nikiem powierzchni ponad 25 tys.
m? byl RATP, ktéry wprowadzit
swoje autobusy po podziemne-
go, dwupietrowego garazu w 2015
roku. W niecaly rok pézniej RATP
uruchomilo w poziomie parteru
cate centrum obstugowe i napraw-
cze zatrudniajace ok. 700 pracow-
nikow dla pojazdow o napedzie
hybrydowym i elektrycznym, ktore
stanowig dzisiaj jeszcze ok. 40 pro-
cent ilostanu zajezdni, ale za dwa,
trzy lata beda to juz 184 wozy. Dzi-
siaj (2019r.) paryskie RATP dyspo-
nuje 83 autobusami elektrycznymi

i 140 o napedzie gazowym.?
dokoriczenie na stronie
www.zzpkm.org.pl

EBSF 2 — European Bus System of the Future 2; w wolnym ttumaczeniu; Europejskie systemy autobusowe przysztosci - projekt 2
2W poczagtkach kwietnia 2019 roku RATP rozstrzygneto wielki przetarg na autobusy elektryczne, w ramach ktérego, w ciggu kilku najblizszych lat trafi tam do 800 pojazdéw
z takim napedem. Autobusy dostarczg firmy francuskie, ale infrastrukture do tadowania — polskie. To Ekoenergetyka i EI-Cab. Dostawcami elektrobuséw beda: Heuliez

Bus, Bollore i Alstom.
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