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Drodzy Czytelnicy,

Warszawski Transport Publiczny cieszy sie coraz wigk-
sz popularnoscig. Najlepiej pokazuja to liczby, a z nich
mozna odczytac, ze w 2018 roku pobity zostat kolejny
rekord. To dla nas wielkie wyzwanie, ale tez zadanie,
zeby oferowac pasazerom jeszcze lepsze ustugi w przy-
szlosci i tworzy¢ mode na komunikacje miejska. Zapra-
szamy do lektury wywiadu z Wiestawem Witkiem, dy-
rektorem Zarzadu Transportu Miejskiego, w ktorym
Pprzypomina, jakie dziatania podjat ZTM w celu promo-

wania podrézowania transportem publicznym.

Pasazerowie chetniej korzystaja z komunikacji miej-
skiej, jesli widza, ze pojazdy sa czyste i zadbane. Przy-
kiadamy do tego wielka wage, dlatego postanowilismy
przyblizy¢ naszym Czytelnikom, jak operatorzy dbaja
0 czystosc autobusow. Wiosna to tradycyjnie czas robie-
nia porzadkéw. Tak samo jest w Warszawskim Trans-
porcie Publicznym - od$wiezane sg przystanki i tory
tramwajowe. Dba o to Zarzad Oczyszczania Miasta,
dlatego poprosilismy o komentarz jego dyrektora

Tadeusza Jaszczotta.

Dzigki budowie stacji metra komunikacja miejska na
Brodnie cieszy sie specjalnym zainteresowaniem war-
szawiakéw. Ale przeciez nie od metra si¢ ona zaczeta.
Historia transportu publicznego na Brodnie jest bardzo

diuga. Zapraszamy do jej poznania.

Zachecamy do lektury
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Wiecej linii na Brodnie
Od poniedziatku, 18 marca pasazerowie moga sko-

rzysta¢ z nowej linii 327. Autobusy jezdza ulica
Sw. Wincentego. To nie wszystkie zmiany.

Na Brodnie rozpoczeta sie budowa metra. Wprowadzona
zostata nowa organizacja ruchu, dzieki ktorej komunikacja
miejska moze sprawnie przewozi¢ pasazerow. Zarzad Trans-
portu Miejskiego przez caly czas monitoruje funkcjonowanie
transportu publicznego w tym rejonie. Obserwowany jest
takze ruch drogowy. Pierwsze wnioski s takie, ze autobusy
i tramwaje jezdza w wiekszosci punktualnie, bez wigkszych
spoznien. Wprowadzone beda niewielkie korekty transportu
publicznego, planowane s takze zmiany w organizacji ru-
chu.

- Starannie przygotowywalismy si¢ do wprowadzenia zmian
zwigzanych z budowe 11 linii metra na Brodnie, ale tez caty czas
monitorujenty sytuacje w terenie po jej wdrozeniu. Wyciggamy tez
wnioski z naszych obserwacji. Usprawnilismy dziatanie komuni-
kacji uruchamiajgc dodatkowaq linie autobusowq, a takze utatwimy
pieszym dojscie do przystankéw tramwajowych zlokalizowanych
na ul. Rembieliriskiej - mowi Robert Soszynski, zastepca pre-
zydenta m.st. Warszawy, ktéry we wtorek, 12 marca,
obserwowat dziatanie komunikacji miejskiej na Brédnie.

Wielu pasazeréw decyduje sie skorzysta¢ z autobusow
jadacych ulica $w. Wincentego. Dlatego od poniedziatku 18
marca kursujg autobusy nowej linii 327. Trasa tej linii zostata
tak przygotowania, aby ulatwi¢ dojazd do ronda Zaba
i przesiadek do tramwajow osobom z rejonu przystankow
Malborskaisw. Wincentego:

CH TARGOWEK - ul. Glgbocka - $w. Wincentego - RON-
DOZABA.

Autobusy 327 jezdza w dni powszednie w ramowych godzi-
nach 6.00-9.30 i 14.00-20.00. Na przystankach zatrzymuja
sigco15minut.

Od srody 13 marca zmienit sie réwniez charakter przystan-
kow GilarskaiTorunska. Autobusy zatrzymuja sie tu za kaz-
dym razem, a nie jak dotychczas, na zadanie. Z obserwacji
pracownikow ZTM wynika, ze przystanki te ciesza sie bar-
dzo duzym zainteresowaniem pasazeréw i autobusy prak-

tycznie przy kazdym kursie si¢ na nich zatrzymuja. u

Nowe wzory WKM

Z Patacem Kultury i Nauki w tle, z symbolami srod-
kéw komunikacji, a moze w kwiaty? Warszawski
Transport Publiczny ma nowe wzory Warszaw-
skich Kart Miejskich.

Od poczatku marca pasazerowie majg do wyboru 18 nowych
grafik. Co$ dla siebie znajda zarowno sympatycy warszaw-
skich symboli, jak i osoby preferujace neutralne wzory.

Warszawska Karta Miejska jest nosnikiem dtugookresowych
biletéw WTP. Dodatkowo - jako Karta Warszawiaka lub Mto-
dego Warszawiaka z waznym e-hologramem - pozwala na
korzystanie ze znizek przystugujacych osobom ptacacym po-
datki w Warszawie.

Aby wyrobi¢ WKM wystarczy odwiedzi¢ Punkt Obstugi Pa-
sazerow lub wypelni¢ wniosek na stronie WTP albo w dziel-
nicowym Wydziale Obstugi Mieszkaricow. Konieczne jest do-

laczenie fotografii. Na awersie karty umieszczone jest zdjecie
oraz imie i nazwisko. O wygladzie tta decyduje wlasciciel
karty - moze zdecydowac sie na jeden z proponowanych
wzoréw lub zaprojektowac¢ wiasny. Na rewersie karty znaj-
duje sigjejnumer.

Wydanie pierwszej WKM jest bezplatne. Oplata za kolejna
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Prehistoryczny gigant
wroci na stacje Ptocka

Pasazerowie wsiadajacy do metra na stacji Plocka be-
da mogli spotkac prehistoryczne zwierze. W gablocie
w podtodze antresoli wyeksponowane zostana kopie
kosci mamuta lub stonia lesnego, odnalezione tam
w grudniu zesztego roku.

W tej sprawie przedstawiciele Metra Warszawskiego spotkali
sie z projektantem inwestycji, jej wykonawcg oraz pracow-
nikami Panstwowego Muzeum Archeologicznego (PMA)
w Warszawie. Postanowiono, ze najlepszym rozwiazaniem
do ekspozycji kopii cennego znaleziska paleontologicznego
bedzie gablota podtogowa.

Gablota o wymiarach 1,5 x 1,5 m znajdzie si¢ na poziomie an-
tresoli (wyjécie w kierunku ulicy Wolskiej), czyli w bezpo-
$rednim sasiedztwie miejsca znalezienia kosci wymartego tra-
bowca. Szklo na poziomie posadzki bedzie miato nadruko-
wane antyposlizgowe elementy graficzne, przy zachowaniu
jego przejrzystosci.

Dlaczego na stacji znajda sie kopie, a nie oryginalne znale-
zisko? Kosci zachowaly sie w dos¢ kiepskim stanie, wiec eks-
pozycja autentycznych szczatkéw oznaczataby niebezpie-
czenstwo ich uszkodzenia. Poza tym, zgodnie z prawem, na-
leza one do Skarbu Paristwa. W zwigzku z tym, po zakoncze-
niu badan kosci zostang przekazane do jednej z placowek mu-
zealnych i tam trafig na ekspozycje. Sprawujace nadzoér nad
budowa II linii metra PMA wykonato juz skan znalezionych
szczatkéw. Dzieki temu mozliwy bedzie wydruk ich kopii
w technologii 3D.

Obecnie kosci sa poddawane konserwacji i badaniom. Prze-
prowadzane jest takze datowanie gruntu, w ktérym znale-
ziono szczatki. Ma to na celu dokladne okreslenie gatunku
prehistorycznego ssaka.

Na kos¢ miednicy oraz inne fragmenty szkieletu prehisto-
rycznego ssaka sprzed 100-120 tys. lat robotnicy trafili szes¢
metréw pod ziemig, podczas prac wykonywanych przy
budowie wentylatorni stacyjnej. Kosci moga naleze¢ do ma-
muta lub prehistorycznego stonia lesnego. Oba gatunki zyty
na terenach Polski w czasach plejstocenu. Na terenie dzisiej-
szej Woli, w okresie plejstocenu, znajdowato sie jezioro, ktére
siegato od ul. Plockiej do Leszno, a nawet do Dworca Za-
chodniego. Ogromne ssaki zyja wokot duzych zbiornikéw, ze
wzgledu na ich zapotrzebowanie na wode (wspoiczesne
stonie pijg do 200 litréw wody dziennie). u

System Hurtowni Danych -
nowe narzedzie analityczne w ZTM

Szczegotowa i wielowymiarowa analiza danych dotyczacych Warszawskiego Transportu Publicznego jest
niezbedna dla biezacego funkcjonowania i rozwoju komunikacji miejskiej w stotecznej aglomeracji. W Zarzadzie
Transportu Miejskiego zostat zbudowany specjalistyczny system Hurtowni Danych - nowe narzedzie pomagajace

przy analizach.

System wykorzystywany jest przez ZTM do przetwarzania
duzych probek danych, dotyczacych miedzy innymi liczby
kursow, diugosci linii, odlegtoéci miedzyprzystankowych,
liczby sprzedanych biletéw, zdarzer komunikacyjnych i dtu-
gosci ich trwania, czy tez liczby wplywajacych zgloszen
mieszkanicow dotyczacych transportu publicznego. Narze-
dzie to umozliwia wykonywanie réznorodnych analiz w bar-
dzo krétkim czasie. Pozwala rowniez na poréwnywanie da-
nych niemozliwe do wykonania , recznie” lub przy wykorzy-
staniu arkuszy kalkulacyjnych. Wyjatkowos¢ systemu Hur-
towni Danych polega takze na tym, Ze pobiera on informacje
ze Zrédet réznego rodzaju (takich jak np. bazy danych, czy

pliki csv lub xls, ktére sa automatycznie generowane przez
systemy funkcjonujace w ZTM) i taczy je w jednym w miejscu.

Czego analitycy ZTM moga dowiedzie¢ sie dzieki systemowi
Hurtowni Danych? Kilka kliknie¢ myszka pozwala na zbudo-
wanie zapytania, dzieki ktéremu otrzymac¢ mozna informacje
o takich aspektach jak, np.: stopien napetnienia pojazdow
konkretnej linii w wybranym miejscu, czasie lub na odcinku
trasy; liczba wejs¢ pasazeréw na dana stacje metra w okreslo-
nym czasie z uwzglednieniem uzycia wybranego rodzaju bi-
letu; poréwnanie liczby sprzedanych biletow pomiedzy
wybranymi latami, miesigcami i dniami w podziale na kanaty




sprzedazy czy liczba, miejsce, czas i skala utrudnienn wywo-
tanych przez bagaze pozostawione w érodkach komunikacji
miejskiej.

Jak zbudowana jest Hurtownia Danych w ZTM? Skiada si¢
ona z kilku ,pozioméw”. Pierwszy z nich jest obszarem
roboczym - fadowane sa do niego dane ze zrédet w niezmie-

nionej formie. Nastepnie przechodza one proces weryfikacji
pod katem jakosci i zapisywane sa w warstwie hurtowni. Na
niej z kolei opiera sie warstwa analityczna, na ktorej
przygotowywane sa raporty. Wyglad, rozmiar i objetos¢
poszczegdlnych raportéw zaleza od potrzeby analitykéw
ipracownikéow ZTM. u

Legenda komunikacji
w Warszawie

Miejskie Zaktady Autobusowe maja niezwykly zaby-
tek - autobus Renault TN6 z 1933 roku. To blizniacza
konstrukcja warszawskich pojazdéw marki Somua,
ktore jezdzity po stolicy w latach 1928 - 1949.

Pod koniec lat 20. Warszawa kupita pojazdy wyprodukowane
we francuskich zakladach koncernu Schneider-Creusot.
Pierwszych 11 autobusow trafito do Warszawy w 1928 roku.
W tym samym roku, 28 czerwca, uroczyscie zainaugurowano
kursowanie nowej linii A, tgczacej pl. Teatralny z pl. Zbawi-
ciela. Trase autobusy pokonywaty w 18 minut, co pozwolito
uzyskac czestotliwos¢ szesciu minut.

Autobusy Somua byty chyba najbardziej eleganckimi w hi-

storii warszawskiej komunikacji. Pojazd miat z tytu obnizong
otwartg platforme zamykang taricuszkiem. Znajdowato sie
tam stanowisko konduktora. W glab autobusu prowadzity
przesuwne dwuskrzydlowe, przeszklone drzwi. Wnetrze by-
o wykonczone drewnem, porecze chromowane, a podwéjne
skorzane siedzenia umieszczone w poprzek wzgledem przej-
Scia zapewnialy wygodna podréz 32 osobom. Wentylacje
érodka zapewnialy opuszczane okna, jednak ze wzgledow
bezpieczenistwa zastosowano takie rozwigzanie tylko z jednej
strony. Warszawiacy nazywali pojazdy ,éwiniami” lub bar-
dziej przyjaznie ,mopsami” ze wzgledu na charakterystyczny
ksztatt klapy silnika przed kabing kierowcy.

LY8E-O-T "UBAS ‘OMOIJA) WNMIYDIY SMOPOIEN '10)

Kolejne dostawy francuskich autobus6w nieco sie roznity, bo-
wiem do Warszawy trafialy tylko podwozia. Nadwozia za-
mawiano w Stoczni Gdanskiej. Wykonawcami kolejnych za-
budéw byly lotnicza fabryka ,Plage i Laskiewicz” z Lublina
oraz Paristwowe Zakltady Inzynieryjne.

W sumie do Warszawy trafito 45 pojazdéw w dwéch wer-

sjach: czterocylindrowej Somua i Somua Six wyposazonej spe-
cjalnie dla Warszawy w silnik szesciocylindrowy o zwiek-
szonej mocy i zabudowany tylny pomost. Mozna je byto zoba-
czy¢ na niemal wszystkich trasach. Niektére z nich mozna
byto spotkac na ulicach podczas wojny, a cztery ja przetrwaty.
Autobusy o numerach bocznych 41-44 zostaly przywrécone
do ruchu w latach 1946-1947 i do 1949 roku obstugiwaty m.in.
linie Pz pl. Unii Lubelskiej na ul. Wersalska.

Przywieziony z Holandii egzemplarz Renault SN6 to jeden
z kilku zachowanych na $wiecie. W Polsce to dzi§ jeden
z dwoch najstarszych przedwojennych autobuséw, obok
Durant Rugby z roku 1929 (wlascicielem jest MPK Krakéw
S.A).

Pojazd z pewnoscia bedzie ogromng atrakcja, m.in. podczas
zblizajacej sie rocznicy stulecia warszawskich autobuséw. M



Disney i WTP przypominaja — ustgp miejsca zyczliwosci

Od 1 marca, razem z Daisy, Goofim, Pluto i Mikim uczymy sie zyczliwosci dla innych. Bohaterowie Disneya, znani
przez kilka pokolen dzieci na catym sSwiecie, do korica kwietnia beda nam towarzyszy¢ w pojazdach i na przy-

stankach Warszawskiego Transportu Publicznego.

Od 1 marca, przez dwa miesigce, razem z Daisy, Goofim, Plu-
to i Mikim bedziemy uczy¢ sie zyczliwosci dla innych. Boha-
terowie Disneya, znani przez kilka pokoleri dzieci na catym
$wiecie, beda nam towarzyszy¢ w pojazdach i na przystan-
kach Warszawskiego Transportu Publicznego.

Daisy - zawsze piekna, nienagannie ubrana, na obcasach
i zwykle powsciggliwa w zachowaniu. Tym razem jednak
Wszyscy pasazerowie autobusu sa zmuszeni stuchac jej eks-
presyjnie prowadzonej rozmowy telefonicznej. Zestaw jest
zdecydowanie zbyt glosnomoéwiacy!

Goofy to zazwyczaj chodzaca kata-
strofa. Nie inaczej jest tym razem. Ple-
cak, karimata, gitara - to wszystko
trzyma na plecach w zattoczonym
metrze. Czy zauwazy swoj nadba-
gaz?

Pluto - trudno odméwi¢ sympatii,
ktora wzbudza, ale nierzadko miewa
niezbyt madre pomysty, ktére ztosz-
cza nie tylko Mikiego. Do takich na
pewno mozna zaliczy¢ jedzenie
intensywnie pachnacej kanapki na
srodku tramwaju. ,Rozchodzi si¢ o
zapach” -, krzyczy” wzrok wspotpa-

sazeréw.

Wszystkim bedzie przyjemniej jesli
do akcji wkroczy u$miech i pozy-
tywna energia. Rzesisty deszcz mo-
czy wszystkich stojacych ze skwa-
szonymi minami na przystanku, ale
nie Mikiego. Chmury nad nim roz-
pedzita jego pogoda ducha, bo ,Po-
goda dla pogodnych”.

Kampania ,Ustap miejsca zyczli-
wosci” powstata we wspétpracy z Di-
sneyem z okazji obchodow 90. rocz-
nicy premiery pierwszego filmu
Myszki Miki. W ramach kampanii
przygotowano grafiki z udziatem bo-
hateré6w Disneya, ktére przez naj-
blizsze tygodnie beda obecne w war-
szawskich pojazdach i na przystan-
kach komunikacji miejskiej. Ilustracje

W porozumieniu z Zarzadem Transportu Miejskiego stworzyt
rysownik ze studia Disneya.

Myszka Miki ,narodzita” sie w studiu Walta Disneya w 1928
roku. Miki zadebiutowat na ekranie 18 listopada 1928 roku
w pierwszej udzwiekowionej animacji w historii kina -, Pa-
rowcu Willie”. Od tego czasu zaraza kolejne pokolenia
widzow na catym $wiecie optymizmem, energia i pomysto-

woscig. |
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Chcemy tworzy¢
mode

O rekordowym roku dla Warszawskie-
go Transportu Publicznego i dziata-
niach Zarzadu Transportu Miejskiego,

promujacych komunikacje miejska
opowiada Dyrektor ZTM Wiestaw
Witek.

Rok 2018 znéw okazal sie rekordowy dla komuni-
kacji miejskiej w Warszawie. Tworzy si¢ modana ko-
rzystanie z Warszawskiego Transportu Publiczne-
go?

Wieslaw Witek, Dyrektor Zarzadu Transportu
Miejskiego: Nasze zadanie to organizowanie komu-
nikacji miejskiej w aglomeracji warszawskiej i na
pewno cieszy nas fakt, ze wysilek naszego zespotu
jest potrzebny tak wielu lu-

dziom, ktorzy dzieki temu

docierajg do pracy, szkoly, ki- »

na, na zakupy. Wspotpracu-
jemy z gminami aglomeracji,
dzieki czemu liczba pasaze-
réw ,wciggnietych” w sy-
stem warszawskiej komuni-
kacji miejskiej ciggle sie
zwigksza. A co do tworzenia
sie popularnosci komunikacji
miejskiej? Mysle, ze coraz
wiecej osob widzi, ze WTP
jest najlepszym sposobem na
poruszanie si¢ po mieécieiro-
zumie ekologiczny aspekt
publicznej komunikacji. My
natomiast staramy sie wzma-
cnia¢ te tendencje poprzez
promowanie tego sposobu
podrézowania, co staramy sie
robi¢ bardzo aktywnie, m.in.
chocby przez obecnosé na
piknikach dzielnicowych czy

wprowadzenie oferty Hit

Benefit, dzigki ktorej firmy moga dofinansowywac

pracownikom zakup biletow komunikacji miejskiej.

Jakie przyczyny wzrostu liczby pasazer6w moze pan
wskazaé?

O wzroscie liczby pasazeréw zadecydowalo wiele
czynnikéw. Wéréd nich wymieni¢ mozna zmiany
w taryfie, czyli obnizenie od 1 czerwca 2017 r. cen
biletow 30 i 90-dniowych obowiazujacych w 1. i 2.
strefie biletowej, wprowadzenie od 1 wrzesnia 2017
1. tzw. Karty Ucznia, dzigki ktérej uczniowie szkot
podstawowych mieszkajacy lub uczacy sie w stolicy
moga podrézowaé Warszawskim Transportem Pub-
licznym bezplatnie, rozszerzenie od 1 wrzeénia 2018
oferty Warszawa+ - tutaj, w porozumieniu z gmi-
nami, wprowadzilismy trzy progi dofinansowania
do zakupu biletéw. Wazna role odegraly tez obo-
wigzujace od 1 wrzesnia zmiany w Bilecie Warsza-
wiaka, czyli bilety wazne w 1.1 2. strefie w cenie do-

tychczasowych biletéw jednostrefowych), czy

" WARSZAWA .
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portu Miejskiego notuje duzy
wzrost liczby pasazerow
w stolecznej komunikacji.
Wielka zmiane przyniesie
otwarcie kolejnych stacji dru-
giej linii metra. Juz niebawem
pociagi podziemnej kolei beda
dociera¢ do stacji Szwedzka,
Targowek Mieszkaniowy
i Trocka. To powinno automa-
tycznie spowodowac wzrost
liczby pasazerow Warszaw-
skiego Transportu Publicz-
nego. Nie jest to jednak jedyny
pozytywny efekt, jakiego sie
spodziewamy. Tam, gdzie do-
trze metro, potrzebnych bedzie

mniej autobuséw. Wycofane

stamtad wozy beda mogty po-

rozszerzenie 1. strefy biletowej o Lomianki, Konstan- stuzy¢ do uruchomienia kolejnych polaczen. Komu-
cin-Jeziorne oraz Izabelin, a 2. o Czosnéw. nikacja miejska w stolicy juz niedlugo bedzie mogta
zaoferowac pasazerom jeszcze wiecej. L]
Duza dostgpnoé¢ sieci sprzedazy moze zacheci¢ do n

przesiadania sie do komunikacji miejskiej?

Oczywiécie, znaczenia ciaglego rozwoju sieci sprze-
dazy nie sposéb przeceni¢. Rozwijamy sie¢ bileto-
matéw stacjonarnych oraz
automat6éw biletowych mobil-
nych. Pasazerowie coraz chet-
niej korzystajg takze z mozli-
wosci zakupu biletu przez
telefon. W ramach systemu
otwartego dziata juz szesciu

operatoréw.

Czy 2019 rok zné6w moze oka-
zaé sie rekordowy? Jak wygla-
dajg plany ZTM dotyczace
uruchamiania kolejnych pola-
czefi, co moze zacheci¢ kolejne
osoby do skorzystania z WTP?

Ogromne inwestycje w infra-
strukture i nowe pojazdy, roz-

woj sieci polaczen, sprawiaja,

ze kazdego roku Zarzad Trans-



TEMAT NUMERU

Prawie 1,2 mid
pasazeréow
WTP w 2018 roku

Warszawski Transport Publiczny po raz
kolejny zanotowat wzrost liczby pasa-
zerow. W 2018 r. wykonano ponad

1,183 mld przejazdéow w Warszawie
i stotecznej aglomeracji. To wzrost
w poréwnaniu z 2017 r. az o prawie 40
min oséb.

Ogromne inwestycje w infrastrukture i nowe pojazdy
sprawiaja, ze kazdego roku Zarzad Transportu Miej-
skiego notuje duzy wzrost liczby pasazeréw stolecznej
komunikacji. Coraz wigcej 0séb wybiera tramwaje,
autobusy, pociagi i metro dojezdzajac codziennie do
pracy, szkoly czy na studia. Wedtug szacunkéw ZTM,
w zesztym roku byloich 1183 861117.

W 2018 r. az 51,4 proc. naszych pasazerow wybrato
transport autobusowy - to ponad 6081 mIn prze-
jazdow. Oznacza to wzrost o 3 proc. w poréwnaniu
z 2017 r. czyli o ponad 17 mIn osob. Miejskie Zaklady
Autobusowe oraz prywatni przewoznicy eksploato-
wali ok. 1800 autobuséw, jezdzacych na tacznie 307 li-
niach (zwyklych, przyspieszonych, ekspresowych,
strefowych, lokalnych i nocnych).

Z tramwajow w zesztym roku skorzystato 24,2 proc.
podréznych WTP (286,5 mIn przejazdow). To wiecej
o ponad 17 mIn pasazeréw (6 proc.) niz w 2017 r. W ra-
mach Warszawskiego Transportu Publicznego na 25
liniach jezdzi prawie 530 tramwajow i sktadéw tram-

wajowych (w tym 311 wagonéw niskopodiogowych).

Metrem wykonano natomiast 19,8 proc. przejazdow.
Obie linie przewiozly niemal 234,6 mln pasazeréw.
Dla poréwnania - w 2017 r. bylo ich 224,8 mIn. Ozna-

cza to, ze w 2018 r. zanotowalismy wzrost liczby os6b

jezdzacych podziemna koleja na poziomie ok. 4 proc.

(prawie 10 mIn pasazeréw wiecej). Podziemna kolej
na obu liniach wykorzystuje 75 szeSciowagonowych
skladow.

Mniej 0s6b, w poréwnaniu z 2017 r., skorzystalo na-
tomiast z pociggéw Szybkiej Kolei Miejskiej — ponad
189 min pasazeréw. Liczba ta stanowi 1,6 proc.
wszystkich przejazdéw w 2018 r. W 2017 r. SKM prze-
wiozla ok. 23,1 min pasazeréw. Oznacza to spadek
0 18 proc. Zostat on spowodowany zeszlorocznymi
remontami infrastruktury kolejowej i zwigzanymi
z tym skréceniami tras oraz zawieszeniem czesci kur-

s6w miejskiego przewoznika kolejowego.

W statystykach WTP uwzgledniono takze inne kole-
jowe podréze w stolecznej aglomeracji, wykonane
w ramach Wspélnego Biletu ZTM-KM-WKD. Byto ich
facznie ponad 35,7 min (ok. 3 proc. wszystkich prze-
jazd6éw). W ramach wspomnianej oferty biletowej Ko-
leje Mazowieckie przewiozly w 2018 r. ok. 30,9 min
0s0b, a Warszawska Kolej Dojazdowa - ponad 4,7 min
pasazeréw. W przypadku KM réwniez mamy do czy-
nienia ze spadkiem (ok. 3 proc.) w poréwnaniu do
2017 r. Wowczas z ustug samorzadowego przewoz-
nika skorzystato w stolecznej aglomeracji 32 min pa-
sazeréw. W tych liczba takze wida¢ wplyw remontow

torow na liczbe podréznych. Wzrost zanotowata



natomiast Warszawska Kolej Dojazdowa - w 2017 r.
jej pociggami przewieziono 4,1 min oséb korzysta-
jacych ze wspdlnego biletu. Oznacza to, ze prze-
woznik zanotowat w 2018 r. wzrost na poziomie 14

proc.

W 2018 r. na zakup ustug przewozowych miasto wy-
dato ponad 2,6 mld zt. Przewoznicy wykonali prace
przewozowa na poziomie 234,4 mln wozokilo-
metréw. Najwieksza - Miejskie Zaklady Autobusowe
(89,6 min wzkm za 882,7 min z}). Nastepne byly Tram-
waje Warszawskie (prawie 52,8 min wzkm za 702,6
min zl), prywatni przewoznicy autobusowi (36,5 min
wzkm za 236,7 miIn zl), Metro Warszawskie (35,6 min
wzkm za 465,6 min z}), Szybka Kolej Miejska (13,8 mIn
wzkm za 145,2 mIn zf) oraz Koleje Mazowieckie i War-
szawska Kolej Dojazdowa (lgcznie 59 min pockm
w ramach Wspoélnego Biletu ZTM-KM-WKD za 177
min z1).

TEMAT NUMERU

Jak szacujemy liczbe pasazerow?

Szacujqc liczbe przejazdéw srodkami transportu zbio-
rowego w stolicy, warszawski Zarzad Transportu
Miejskiego wykorzystuje dane dotyczace m.in. sprze-
dazy biletéw, przyjetych tzw. wspélczynnikoéw prze-
siadkowosci lub liczby podrézy w dobie wraz z liczbg
przejazdéw, a takze wykonanej pracy przewozowej.
To skomplikowane i dtugotrwale obliczenia. Aby ich
dokonad, statystycy pracujacy w ZTM zakladaja np.,
ze na jednym bilecie 20-minutowym wykonywana
jest jeden przejazd, na bilecie dobowym - érednio
dwie podrdze, a na bilecie 30-dniowym - érednio nie-
cale dwie podréze w dobie od poniedziatku do pigt-
ku. W obliczeniach uwzgledniane s takze dane doty-
czace udzialu w przewozach oséb uprawnionych do
bezplatnych przejazdéw (seniorow, dzieci korzysta-
jacych z Karty Ucznia) i gapowiczéw. Analogiczna
metoda szacowania liczby pasazerow wykorzysty-
wana jest przez Gléwny Urzad Statystyczny. ]
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Sprzatane, myte,
szorowane

Autobusy Warszawskiego Transportu
Publicznego codziennie odwiedzaja
myijnie, ich podtoga jest regularnie od-

kurzana, a zabrudzenia usuwane. Raz
w miesigcu pojazdy przechodzg tez
gruntowna kapiel, a w uzyciu sg srod-
ki dezynfekujace.

Komfort podrézowania jest jedna z najwazniejszych
rzeczy dla pasazera, dlatego o czystos¢ komunikacji
miejskiej trzeba dbac nieustannie. To niekoriczaca sie
praca, bo kazdego dnia z Warszawskiego Transpor-
tu Publicznego korzysta kilkadziesiat milionéw pa-
sazeréw. Najwiecej z nich podrézuje autobusami, a
tych w godzinach szczytu na warszawskie ulice wy-

jezdza nawet okoto 1600.

Utrzymywanie czystosci i estetycznego wygladu po-
jazdéw to jedno z gtownych zadar, naktadanych
przez Zarzad Transportu Miejskiego na przewoz-

nikow.

Autobusy maja wyjezdza¢ na war-
szawskie ulice z zajezdni czyste i za-
dbane, dlatego codziennie, po zakon-
czeniu pracy, pojazdy odwiedzaja
myjnie. Jedyny wyjatek od tej reguty
stanowig dni, gdy temperatura spada
ponizej -4 stopni Celsjusza. Wprowa-
dzenie wyjatku na szczegélnie zimne
okresy roku ma swoje uzasadnienie.
W czasie mycia tworzy sie tzw. pyt
wodny, ktéry bardzo tatwo moze do-
prowadzi¢ do zablokowania uktadéw
pneumatycznych w pojezdzie, odpo-
wiedzialnych m.in. za sterowanie
dzialaniem ukladu hamulcowego i za-

mykaniem drzwi.

Znajdujaca sie¢ w szczelinach przy drzwiach woda
sprawilaby z kolei, ze drzwi by ,zamarzly”. Myjnie
autobusowe nie sa teZ wyposazone, w przeciwien-
stwie do myjni samochodowych, w funkgcje suszenia.
Autobus, ktéry z takiej myjni by wyjechal, szybko
pokrytby sie skorupa lodu.

To sytuacja szczegélna, ale nawet, jesli ze wzgledu
na temperature, nie jest mozliwe dokladne umycie
pojazdu z zewnatrz, to przewoznik ma obowigzek
oczysci¢ klosze lamp o$wietlenia zewnetrznego,
wyswietlaczy, numeréw taborowych pojazdu oraz
wytrze¢ zewnetrzne przyciski otwierania drzwi

pasazerow.

Codziennie tez czyszczone jest wnetrze pojazdu,
zwlaszcza miejsca, z ktérymi pasazerowie majg naj-
wiecej kontaktu, m.in. porecze i uchwyty sa przecie-
rane na sucho, usuwane sg $mieci, a jesli zdarzy sie
np. rozlany napdj czy rozrzucone jedzenie, ktére zo-
stawi $lady, to takie zabrudzenia myte sa srodkami
chemicznymi. Te wszystkie dzialania wchodza w za-
kres tzw. obslugi codziennej. Przynajmniej raz w ty-
godniu wnetrze autobuséw musi zosta¢ gruntowa-
nie od$wiezone. Mokra Scierkg wycierane sg para-
pety, porecze i uchwyty. Trzeba wtedy takze umy¢
podloge (takze stopnie i podesty).




Raz w miesigcu autobusy przechodza gruntowna
kapiel. Oprécz wizyty w myjni, ktora zapewnia este-
tyczny wyglad z zewnatrz, pojazdy sa takze szoro-
wane w érodku. Wtedy tapicerka na siedzeniach dla
pasazerow jest gruntownie prana oraz dokfadnie
myte jest cale wnetrze, w tym oczywiscie porecze
i uchwyty, a nawet ramy okienne, sufity czy $ciany

poszycia wewnetrznego.

W trakcie jazdy po miescie zdarzaja sie rowniez sy-
tuacje awaryjne, kiedy pojazd zostanie tak zabru-
dzony, Ze nie powinien wozi¢ pasazeréw. O takich

sytuacjach najlepiej informowac kierowce, a ten po-
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winien powiadomi¢ dyspozytora, ktéry moze naka-
zaé zjechanie autobusu do zajezdni - dopiero tam

pojazd zostanie umyty i bedzie mégl wrécic na trase.

Warto réwniez pamietac, ze czystos¢ i komfort po-
drézowania Warszawskim Transportem Publicz-
nym zalezy takze od postawy pasazeréw, dlatego
warto unikac spozywania bardzo aromatycznego je-
dzenia czy picia innych napojéw niz woda. Kazde
potracenie czy gwattowne hamowanie moga w ta-
kiej sytuacji spowodowac koniecznosé¢ dodatkowego
sprzatania autobusu, nie méwiac juz tym, w jakim

stanie bedq ubrania wspotpasazerow ]

Usung¢ wspomnienia
zimy

87 proc. mieszkancéw Warszawy po-
zytywnie ocenia stan czystosci w sto-
licy. Po zimie jest jednak duzo do zro-
bienia, takze na terenach, z ktérych
korzystajg pasazerowie Warszaw-

skiego Transportu Publicznego.
O tym jak wygladajg prace porzad-
kowe na przedwio$niu rozmawiamy
z dyrektorem Zarzadu Oczyszczania
Miasta Tadeuszem Jaszczottem.

Wiosna w kalendarzu naturalnie kojarzy nam si¢ z
wielkimi porzadkami. W jakim zakresie prace stuzb
oczyszczania miasta dotycza terenéw, z ktérych
korzystajg pasazerowie Warszawskiego Transportu
Publicznego?

Prace porzadkowe, ktére zleca Zarzad Oczyszczania
Miasta, prowadzone sa przez caly rok. Jednak zimg,
oprécz codziennego zabierania $mieci z koszy na
przystankach czy zrywania nielegalnie przykleja-
nych i szpecgcych wiaty reklam, jest to gtéwnie od-

$niezanie przystankéw i dojs¢ do stacji metra oraz

posypywanie tych terenéw piaskiem, zeby pasaze-

rowie mogli sie bezpiecznie przemieszcza¢. Wiosna
przynosi zmiane rodzaju prac i ich czestotliwosci.
Zanim nasi wykonawcy wejda w stale harmonogra-
my sprzatania, najpierw musza doczysci¢ miasto po

zimie.

Na czym to doczyszczanie polega w odniesieniu do
przystank6w?

Na kazdym z okolo 4300 przystankéw autobuso-
wych i tramwajowych dziala silna ekipa porzgdko-

wa, ktérej zadaniem jest usuniecie wspomnienia zi-
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my czyli piasku, ktérym posypywane byly chodniki.
To poczatek. Do tego nalezy wymienic¢ takze mycie
wiat, ktére rozpoczyna sie po ustabilizowaniu do-
datnich temperatur w nocy, co niweluje nam zagro-
Zenie zamarzania wody. Planujemy w tym roku kaz-
da wiate umy¢ od czterech do siedmiu razy. Wieksza
operacja porzadkowa jest mycie zadaszen przystan-
kow na petli Dworzec Centralny, ktore planujemy
wykonaé¢ w tym roku cztery razy, natomiast na przy-
stanku Ratusz Arsenali park Praski - osiem razy. Ko-
niecznie wspomniec tez trzeba, ze w ramach dbania
0 czystos¢ nawierzchni ulic szczeg6lng uwage przy-

kfadamy do doczyszczania po zimie torowisk.

Czy sprzatanie torowisk to jaki$ szczeg6lny rodzaj
prac?

Konstrukeja torowiska w utwardzonej nawierzchni
wymaga dostosowania rodzaju sprzatania. To
zadanie zostalo nam przypisane w ubiegtym roku
i po efektach oraz pozytywnej reakcji mieszkaricéw
widzimy, ze przyjety system sprzatania sie spraw-
dzil. Prace wykonywane byly nocami, podczas
przerwy w kursowaniu tramwajow. Zamiatarki oraz
ekipy sprzatajace miaty do obstuzenia ponad 200 ty-
sieccy metréw kwadratowych terenow. Wszystkie
mechaniczne prace porzadkowe prowadzone sa na
mokro, co minimalizuje nam kurzenie. W ubieglym
roku przy sprzataniu torowisk uzytych zostato 560
tysiecy litréw wody. Sprzatanie odbywato sie co naj-
mniej raz na tydzien, a w sumie torowiska czyszczo-
ne byly 30 razy. Sprzet sprzatajacy realizuje prace
przy minimalnych predkosciach, dzieki czemu wy-
miata zanieczyszczenia z rowkow torowiska. W tym
roku planujemy utrzymac te wysoka czestotliwosé
i wysta¢ zamiatarki i zmywarki do sprzatania toro-

wisk okolo40razy.

Jak czesto prace porzadkowe beda prowadzone na
przystankach?

Ekipy porzadkowe pracujg na przystankach nawet
codziennie. Czestotliwos¢ zalezy od lokalizacji
i ilosci podréznych przewijajacych sie przez przy-
stanek. Najrzadsze sprzatanie odbywa sie raz w ty-

godniu. Przy czym nawet na takim przystanku, kt6-

rego teren zamiatany jest raz na tydzien, codziennie
oprézniany jest ze $mieci kosz. Na przystankach
tramwajowych i autobusowych rozlokowanych ma-
my 5 900 koszy, z ktérych odpadki usuwane s na-
wet sze$¢ razy na dobe. Oczywiscie oprocz prowa-
dzenia tych systematycznych prac, reagujemy takze
na nagle zabrudzenia przystankéw. Takie sytuacje,
przy skali rzedu 1,2 miliarda pasazeréw korzysta-
jacych rocznie z WTP, sg nie do unikniecia. Na zgto-
szenia, ktore otrzymujemy od naszych stuzb kontrol-
nych przez cala dobe monitorujacych czystosé
w miescie, ale tez od innych stuzb miejskich, w tym
Zarzadu Transportu Miejskiego, reagujemy przy po-
mocy dzialajgcego 24 godziny na dobe, przez siedem
dni w tygodniu Pogotowia Porzadkowego ZOM. Na
szczegolne podkreslenie zastuguje fakt otrzymywa-
nia takich wiadomosci od pasazeréw, ktorzy rozu-
mieja, ze czysta Warszawa to wspolna sprawa i po-
$wiecajg swéj czas na przekazanie interwencji o po-
trzebie interwencji ekipy sprzatajacej przez Miejskie
Centrum Kontaktu Warszawa 19115. Trzeba tez pa-
mietaé, ze stuzby miejskie likwiduja skutki, a nie

przyczyny, a przeciez $mieci nie biorg sie znikad.

Ta kompleksowo$¢ i systematyczno$¢ przeklada sie
na poziom zadowolenia mieszkancow z czystosci
Warszawy, o czym pozytywnie wypowiada si¢ 87
proc. badanych w ostatnim sondazu Barometr War-
szawski.

Regularnos$¢ prac porzadkowych jest niezwykle
istotna dla efektu czystego miasta i porzadku w prze-
strzeni publicznej. Takie wyniki nas ciesza i dopin-
guja do dalszego udoskonalania systemu utrzyma-
nia porzadku w miescie. Bardzo nam zalezy, zeby
przestrzen z ktorej korzystaja pasazerowie War-
szawskiego Transportu Publicznego byta atrakcyjna
i wzbudzata pozytywne, mile emodje, co osiggamy
poprzez ukwiecanie terenéw petli autobusowych
i tramwajowych. Tej wiosny udekoruje je 180 tysiecy
krokusow, tulipanéw i zonkili. Latem na krarco-
wych przystankach pojawig si¢ kolejne sezonowe
kwiaty, a w miedzyczasie sadzone beda krzewy
i drzewa, o czym z przyjemnoscig opowiem w na-

szym kolejnym spotkaniu natamach IZTM. ]



Pole Mokotowskie
tatwiejsze do zdobycia
Przystanki przy stacji metra Pole Mo-

kotowskie to miejsce, w ktérym za-
trzymujg sie tramwaje wielu linii.

Dzigki przebudowie skrzyzowania al.
Niepodlegtosci i ul. Stefana Batorego
dojscie do nich bedzie fatwiejsze.

To bedzie czes¢ wiekszej inwestycji, dzieki ktorej
poprawi sie dostepnosc tej czesci Warszawy i znikng
kolejne bariery architektoniczne. W tym roku prze-
budowane zostanie skrzyzowanie al. Niepodleglosci
i ul. Stefana Batorego. Na péinocnym wlocie tego
skrzyzowania pojawi sie nowe przejécie dla pieszych
i przejazd dla roweréw, a kierowcy zyskaja wydzie-
lone fazy do skretu w lewo z al. Niepodleglosci
w obu kierunkach.

Dodatkowo, z myslg o osobach starszych i z niepel-
nosprawnosciami, a takze rodzicach z wézkami, wy-
budowane zostang naziemne dojscia do przystan-
kow tramwajowych nad stacjag metra Pole Moko-
towskie - takie dojécie pojawi sie od poludniowej
strony skrzyzowania al. Niepodlegtosci z ul. Stefana

Batorego.

Wedtug projektu Zarzadu Drég Miejskich chodnik,
Taczacy potudniowsq czes¢ skrzyzowania z przystan-
kiem tramwajowym Pole Mokotowskie 03, powsta-
nie w wyniku zakladanego w projekcie ZDM zwe-
zenia jezdni zachodniej al. Niepodleglosci pomiedzy
ul. Stefana Batorego a G. Bruna o jeden (lewy) pas
ruchu. Pomiedzy przystankami tramwajowymi, bez
koniecznoéci korzystania ze schodow, bedzie mozna
sie przemiesci¢ dzieki przejsciu przez torowisko
tramwajowe, laczace przystanki Metro Pole Moko-
towskie 031 04.

Zarzad Transportu Miejskiego przeprowadzi anali-
zy, ktore odpowiedza na pytanie, czy mozliwe be-

dzie ze wzgledéw technicznych doposazenie pot-
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nocnej glowicy stacji Pole Mokotowskie (oraz przej-
Scia podziemnego pod al. Niepodleglosci przy ul.
G. Bruna) w trzy windy, ktére utatwilyby dostanie
si¢ na przystanki pasazerom wychodzacym ze stacji
metra. Analize koncepdji przeprowadzi dla ZTM

firma, ktora zostanie wybrana w przetargu.

Gdzie miatyby sie znalez¢ windy? Wedtug wstepnej
koncepdji, dwie windy miatyby zosta¢ wybudowane
po zewnetrznej stronie al. Niepodleglosci (po stronie
wschodniej i zachodniej. Kolejna winda powstataby
w pasie dzielacym pomiedzy torowiskiem a jezdnig
zachodnia al. Niepodlegtosci, co stanowiloby uzu-
pelnienie chodnika taczacego przejscie dla pieszych
przez al. Niepodleglosci po potudniowej stronie
skrzyzowania z ul. Stefana Batorego z peronem
przystanku tramwajowego Metro Pole Mokotow-
skie 03.

Badana bedzie réwniez mozliwosé zbudowania
urzadzenia podnoszacego (windy, rodzaju schodow
ruchomych), ktore utatwitoby przedostanie sie z po-
ziomu peronu na antresole, a nastepnie - kolejnymi
windami - na poziom terenu. Zanim zostanie pod-
jeta decyzja trzeba bedzie dokladnie przeanalizowac

wszystkie uwarunkowania techniczne. L]




HISTORIA KOMUNIKACII

Od kolei zelaznej do metra

Komunikacja miejska na Brodnie rozwija sie juz od lat 20. poprzedniego wieku.

Od dawna jezdzg tutaj autobusy, jest wiele linii tramwajowych, kursuje kole;j.

Po wybudowaniu metra przesztosc spotka sie z przysztoscia.

Mozna $miato powiedzie¢, ze Brédno swoj rozwéj
zawdziecza transportowi, dzieki niemu w XIX wie-
ku przybywali tutaj nowi mieszkaricy, rozwijat si¢
przemyst. Wszystko za sprawa Kolei Nadwislan-
skiej oraz Glownych Warsztatéw Kolejowych, kt6-
re zajmowaly sie obstuga taboru kursujacego na tej
jednej z najwazniejszych tras kolejowych zaboru
rosyjskiego. Linie uroczyscie otwarto 17 sierpnia
1877 roku. Byla to trasa z Kowla przez Warszawe
do fowa za Mtawa przy granicy pruskiejijak pisata
6wczesna prasa, stanowila czes¢ Iacznika miedzy

Morzem Battyckim a Morzem Czarnym.

Wszystkich stacji byto 24. Najwieksza stacja, War-
szawa-Praga, byla na tej trasie bardzo waznym
wezlem. Wszystkie bocznice i
rozjazdy znajdowaly sie na calej
niemalze przestrzeni miedzy
Brédnem a Goledzinowem. Wy-
muszone to zostalo potrzebami
ruchu tranzytowego z glebi Ce-
sarstwa Rosyjskiego oraz wzras-
tajacymi z kazdym dniem prze-

fadunkami w samej Warszawie.

Réwnoczesnie powstal kom-
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pleks Warsztatow Gléwnych sta-
¢ji Warszawa-Praga. Znajdowaty
si¢ tam stanowiska napraw pa-
rowozow, kottow, tendrow i wa-
gonéw. Tabor stanowilo 36 pa-
rowozow, 700 wagonéw towa-
rowych i kilkanascie wagonéw
osobowych oraz pocztowych -

bylo wiec co naprawia¢. Nowe

Brédno z Pelcowizng i Goledzinowem, ktére
przylaczone zostalo do Warszawy dopiero w 1916
1. sW6j rozw6j zawdziecza tylko i wylacznie Kolei
Nadwislaniskiej. Niektére po6zniejsze regularne
ulice jak np. Piotra Wysockiego rozwinely sie
z drog terenowych, ktérymi rozwozono budulec na

stacje Warszawa Praga.

Pracownikow Kolei Nadwislanskiej bylo coraz
wiecej, a dojazd na Brédno (jeszcze wtedy poza
granicami Warszawy, zmieni sie to dopiero w 1916
roku) byt trudny. Juz w 1893 roku myslano nad
przeprowadzeniem linii tramwajowej na przed-

miesScie Warszawy - Brédno. Inzynier Stefan

Roguski chciat w tym wtasnie roku zatozy¢ spotke,




ktéra zbudowataby waskotorowa kolej konng od
ulicy Wileriskiej na Pradze do cmentarza na
Brédnie. Koszt obliczyl na 12 tys. rubli.

Nowe Brédno pozbawione bylo wszelkiej innej
komunikacji niz Kolej Nadwislaniska. Z drewnia-
nego dworca Warszawa Praga na Nowym Brédnie
i Pelcowiznie mozna bylto dojecha¢ np.
na Prage czy z przesiadka do Warszawy.
W 1908 roku na sama Prage dowozity
pasazeréw tramwaje do rogu ul. Targo-
wej i Stalowej w Warszawie. Bylo ich
jednak tak mato, ze aby dostac sie do nich
w Warszawie wiele os6b podazalo na
punkty kraricowe i tam zdobywano
szturmem miejsca w wagonie, ktory
przez miasto jechal przepelniony.

Pasazeréw bylo bardzo wielu, chocby ze
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wzgledu na Cmentarz Brédnowski.

W 1910 roku Magistrat Warszawy zgo-
dzit sie przeprowadzic linie tramwajowa
do cmentarza. Wiadze miasta postawily

warunek, ze mieszkancy Brodna ofia-

rujg bezplatnie grunty na poszerzenie
drogi. Mieszkarcy zgodzili si¢ na to roz-
wigzanie, cho¢ jednomyslnoéci nie byto,
a nastepnie zostala wyznaczona spe-
gjalna delegacja, ktéra miata si¢ porozu-
mie¢ z Magistratem. W 1911 roku Wy-
dzial Techniczny administracji tramwa-
jow Warszawskich sporzadzit plan linii
tramwajowej do cmentarza Brodnow-
skiego. Toczyly sie tez rozmowy z 28

wiascicielami gruntow. Nowa linia za-

Z-8Z01-5-T "UBAS ‘OMOIJAY WNMIYDIY SMOPOIEN '10)

czynalaby sie na rogu ul. Stalowej, dalej
bieglaby ulicami: Konopacka, Esplana-
dowa i Sliwicka, az do Rogatek Wileri-
skich. Tramwaje przejezdzalyby pod no-
wym wiaduktem kolei Nadwislaniskiej
i kierowaly sie na droge do bramy cmen-

tarza.

Prace posuwaly sie bardzo powoli i dostanie si¢ na
cmentarz Brodnowski np. w dzien Wszystkich
Swietych czy dzien Zaduszny bylo nie lada wy-
zwaniem. Wiasciwie jedyna mozliwoscia byly
omnibusy albo bryczki prywatne, ale oplfata za
przejazd byla dos¢ wysoka. Wiasciciele bryczek
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w 1916 1. za przejazd na trasie od cerkwi na Pradze
do cmentarza zadali 5 kopiejek za osobe, a kiedy
omnibusy przestaly kursowac - cene podniesiono
do 25 kopiejek.

W roku 1920 wprowadzono linie autobusowa nr 1,
ktéra kursowata od ul. Strzeleckiej na Pradze przez
Konopackg, 11 Listopada, Odrowaza, Biatotecka,
do Nowego Brodna. Obstugiwaly ja autobusy,
ktore w 1920 roku braty udziat w obronie Warsza-
Wy, a nastepnie zostaly wyremontowane. Trasa
w nastepnych latach kilkakrotnie si¢ zmieniata. Juz
na poczatku 1921 roku zostata wydtuzona do Placu
Zamkowego, by w nastepnym roku rozpoczynac
sie przy Dworcu Wileniskim i stamtad zawozi¢

pasazeréw na Nowe Brédno.

Komunikacja autobusowa w Warszawie przezy-
wala w tamtych czasach trudnosci. Ten $rodek
transportu nie byt bardzo popularny wéréd war-
szawiakéw i bywaly takie dni, Ze przewozono po-
nizej dwoch tysiecy pasazeréw. Od 1924 roku byty
w stolicy juz tylko dwie linie autobusowe, z czego
jedna docierata na Pelcowizne. Byta to linia jedyna

w swoim rodzaju, bo kursowaly na niej autobusy

na kofach tramwajowych, na niezelektryfikowanej
trasie tramwajowej. Warszawiacy nazywali je

,autotramami”.

W latach 20. w tej czesci Warszawy bardzo mocno
rozwijata si¢ komunikacja tramwajowa. Wiadze sto-
licy odpowiedzialy na wzrastajace zapotrzebowa-
nie i w 1924 roku uruchomiona zostata linia nr 21.
Petla tramwajowa znajdowata sie pod koniec ulicy
P. Wysokiego, przed Szkola Kolejows, za krzyzem
postawionym przez mieszkaricow Nowego Brodna
w 1925 roku dla upamietnienia piatej rocznicy ,Cu-
du nad Wistg” w 1920 roku. W poblizu pomnika
z inicjatywy Oddzialu Mitosnikéw Brédna Towa-
rzystwa Przyjaciét Warszawy oraz Dyrekcji Tram-
wajow Warszawskich zrekonstruowano odcinek
zabytkowego torowiska i sieci trakcyjnej oraz przy-
stanek. Na drugg strone Wisly tramwaje przejez-
dzaly mostem Kierbedzia, a dalej jechalty Nowym
Zjazdem, Krakowskim Przedmieéciem, Trebacka,
Moliera do Placu Teatralnego. Jak to czesto bywalo
w tamtych czasach, tramwajéw bylo za mato,
chetnych do podrézowania zbyt wielu, wiec prasa
co jaki$ czas donosita o wypadkach spowodowa-

nych przepetnieniem tramwajow.

Nie bylo to jedyne polgczenie tramwajowe.
Na Bréodno w tamtych latach kursowata
réwniez linia numer 6, ktorej trasa w 1930
roku zaczynata sie na Placu G. Narutowicza,
a konczyta na ulicy $w. J. Odrowaza. Potrze-
ba jednak bylo sprawnej komunikacji, ktéra
docierataby w okolice Cmentarza Brédnow-
skiego. Dlatego 26 pazdziernika 1933 roku
nastapito uroczyste otwarcie nowej linii

tramwajowej nr 6a jako wariantu linii nr 6.

To bylo duze wydarzenie dla Warszawy. Za-
proszeni goscie przyjechali specjalnymi po-
ciggami na miejsce uroczystosci u zbiegu

ulic $w. J. Odrowaza i $w. Wincentego, gdzie
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rozpoczynala sie nowa linia o dlugosci 1,2



kilometra. Po przecieciu wstegi przez pre-
zydenta miasta Warszawy Zygmunta Slo-
miriskiego nastapit przejazd wzdluz nowo
wybudowanej trasy od Cmentarza Brod-
nowskiego do pl. G. Narutowicza. Kilka mie-

siecy pozniej linie zostaty potaczone.

Po II wojnie $wiatowej komunikacje miejska

trzeba bylo organizowac od nowa. Z tej czes-
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ci Warszawy mozna sie bylo wydosta¢ tram-
wajami linii nr 3 (dojezdzaty do Bazyliki Ka-
weczynskiej) oraz linii nr 4 (do Dworca
Wschodniego). Kilka lat p6zniej udalo sie
uruchomi¢ kolejne potgczenie - tym razem na
lewy brzeg Warszawy - tramwaje linii nr 2
dojezdzaty az do Placu Trzech Krzyzy.

Rok 1961 zapoczatkowat rewolucje nie tylko w wy-
gladzie tej czesci Warszawy, ale takze w ukladzie
komunikacyjnym. Wtedy Robotnicza Spétdzielnia
Mieszkaniowa oddata do uzytku pierwszy blok

osiedla przy dzisiejszej Trasie Torunskiej.

Nowy uklad urbanistyczny w zamiarach projek-
tantéw osiedla Brodno zmienil zwyczaje miesz-
kanicow, ktorzy zamienili transport szynowy na
rzecz transportu autobusowego, tak jak miafo to
miejsce w latach 20. XX wieku, tylko ze w skali nie-
poréwnywalnej. Od roku 1960 kursowata linia 120
na trasie Dw. Wilenski - Stare Brédno (p6zniej oczy-
wiscie, przebieg linii ulegatl zmianom). Niedlugo
pozniej, bo od 1961 roku zaczeta kursowaé linia
autobusowa 145 na rasie od $w. J. Odrowaza na Bia-
loleke (Artyleryjska), a jedna z najbardziej znanych
i lubianych linii tej czesci Warszawy, linia 169,
funkcjonuje od 1967 roku.

Szybkie, na ile bylo to mozliwe, potaczenie z za-
chodnig czescig stolicy zapewniata przyspieszona
linia ,M”, uruchomiona w 1971 roku. Warszawiacy
bardzo jg lubili, bo na swojej trasie (od 1980 roku
siegajacej az do Dworca Zachodniego) zatrzymy-
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wala sie na niewielu przystankach. W 1993 roku
zostata zlikwidowana i przeksztalcona w lini¢ 127.
Pewnie wielu starszych mieszkaricow Brodna
wspomina ja z sentymentem, ale jesli najbardziej
zalezy im na tym, by podrézowac sprawnie i wy-
godnie, to powinni si¢ usémiechngé. Metrem jezdzi
sie najszybciej. |

Tekst:
tukasz Majchrzyk

Za pomoc w przygotowaniu tekstu dziekujemy
Panu Sebastianowi Straniankowi z Towarzystwa
Przyjaciét Warszawy - Oddziat Mitosnikéw Brod-

na.
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