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Drodzy Czytelnicy,

Zakoriczyt sie kolejny etap budowy drugiej linii metra.
Uruchomienie kolejnych stacji jest coraz blizej. To wiel-
kie wydarzenie dla mieszkaricow stolicy, dlatego po-
prosilismy o komentarz Roberta Soszyniskiego, zastepce
Prezydenta m.st. Warszawy.

Komunikacja miejska powinna by¢ miejscem bezpiecz-
nym, w ktérym kazdy bedzie sie czut dobrze. Dlatego
warto pamietac o kilku podstawowych zasadach, doty-
czacych bezpieczenstwa. Powinni ich przestrzegac ro-
dzice podrézujacy z matymi dzie¢mi. Jesli odpowiednio
umieszczg wozek w przeznaczonym do tego miejscu
i beda sie stosowac do polecent wydawanych przez kie-
rowcow badz motorniczych, to ich podréz uptynie bez-

piecznie i spokojnie.

Podobnie powinny postepowac osoby, ktére chciatyby
wejs¢ do autobusu czy tramwaju z rowerem. W jakich
okolicznosciach mozna to zrobi¢? Warto wiedzied,
gdzie nalezy ustawi¢ swoj pojazd i czy rowerzysta jest

osoba uprzywilejowang w transporcie publicznym?

W komunikacji miejskiej wazna jest takze odpowied-
nia... komunikacja pomiedzy kierowcami a pasazera-
mi. Wielu stresujacych sytuacji mozna uniknag, jesli uda
sie wyjasni¢ nieporozumienia, dlatego Zarzad Trans-
portu Miejskiego opracowat wytyczne standardy szko-

leni dla kierowc6éw. Usmiech i rozmowa to podstawa.

Zachecamy do lektury



Budowa skonczona. Metro pojedzie do Trockiej!

~Potwierdzam zakonczenie prac” to fragment os-
tatniego wpisu w jednym z dziennikéw budowy
wschodniego odcinka Il linii metra. Wykonawca
przekazat do stotecznego ratusza komplet doku-
mentéw niezbednych do wykonania odbioréw
i uruchomienia linii M2 od stacji Szwedzka, przez
Targéwek Mieszkaniowy do stacji Trocka.

- Od dzis mozemy méwic, ze warszawskie metro jest dtuzsze o ko-
lejne trzy stacje. Generalny wykonawca przekazat nam juz komplet
dokumentacji dzieki ktorej mozemy rozpoczqé procedure koticowych
odbiorow inwestycji - méwi Rafat Trzaskowski, Prezydent
m.st. Warszawy. — Czes¢ kontroli instytucji paristwowych juz za
nami, a to przybliza nas do uruchomienia tego odcinka. Dzieki temu
moglismy m.in. zlozyc pierwsze wnioski o wydanie decyzji o pozwo-
leniu na uzytkowanie - dotyczyly one stacji Targéwek i jednej
z wentylatorni. Liczmy przy tym na dobrq wspotprace ze stuzbami
wojewody. Chcemy, by warszawiacy pojechali metrem na Targéwek
jak najszybciej - dodaje prezydent.

Na dzien przed kontraktowym terminem zakonczyta sie bu-
dowa 3,12 km trasy oraz trzech stacji metra: Szwedzka,
Targoéwek Mieszkaniowy i Trocka. W $rode, 8 maja, w dzien-
nikach budowy stacji C17 i wentylatorni szlakowej V18 poja-
wily sie wpisy: ,Potwierdzam zakonczenie prac zgodnie
z pozwoleniem (...). Potwierdzam gotowosé¢ do odbioru kon-
cowego”. Dzi$, 10 maja, przed godz. 11.00 podobne wpisy po-
jawily sie w dziennikach budowy tuneli szlakowych (D16,
D17, D18), wentylatorni (V16 i V17) i pozostatych dwach stacji
(C16 SzwedzkaiC18 Trocka).

Co wazne, czes¢ odbioréw - m.in. prowadzonych przez Pan-
stwowa Inspekgje Sanitarng czy Panstwowa Straz Pozarng -
zostata przeprowadzona pod koniec budowy. Zawiadomie-
nie o zakorczeniu prac zostalo zlozone réwniez do Mazo-
wieckiego Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska.
Dzigki temu mozliwe bylo rozpoczecie procedury dopusz-
czenia do uzytkowania. Pierwsze wnioski zwigzane z uru-
chomieniem linii M2 na tym odcinku trafity juz do Woje-
wodzkiego Inspektora Nadzoru Budowlanego. Dotyczyty
stacji Targéwek Mieszkaniowy oraz wentylatorni szlakowej
Vi8.

W piatek, 10 maja, wykonaweca - firma Astaldi S.p.A. z Wioch
- przekazat komplet dokumentacji, dzieki czemu Metro War-
szawskie bedace inwestorem zastepczym inwestycji moze
przystapi¢ do odbioréw koricowych. To miejski proces prze-
jecia nowo wybudowanych tuneli i stacji od wykonawcy, to-
czacy sie niezaleznie od odbioréw prowadzonych przez stuz-
by panistwowe.

Budowa wschodniego odcinka M2 od toréw za stacja Dwo-
rzec Wileniski do komory odstawczej za stacjg Trocka trwata
blisko 38 miesiecy. Kwota kontraktu to 1 066 741 483,79 zt
brutto. Inwestycja jest wspoélfinansowana przez Unie Euro-
pejska z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Wschodni odcinek metra to:

- tunel toru prawego o diugosci 3 135,4 my;

- tunel toru lewego o dtugosci 31553 m;

- stacja C16 Szwedzka o kubaturze 62 674 m’;

+ stacja C17 Targéwek Mieszkaniowy o kubaturze 105553 m’;

- stacja C18 Trocka o kubaturze 227 372 m

- catkowita kubatura obiektéw na odcinku wschodnim to
422800 m’;

- stacjei tunele sq rednio zaglebione 14 metréw pod ziemia;

- tarcze TBM Maria i TBM Anna drazace tunele wschodnie-
go odcinka linii M2 pracowaty ze érednig predkoscia 18 me-
trow na dobe.

Zarzad Transportu Miejskiego pracuje juz nad nowym ukta-
dem komunikacyjnym po uruchomieniu tego odcinka linii
M2. Propozycje jakimi trasami moglyby jezdzi¢ autobusy
Warszawskiego Transportu Publicznego zaprezentowano
w marcu (mozna je znalez¢é na stronie www.wtp.waw.pl)
a teraz trwaja konsultacje spoleczne. Uwagi na temat plano-
wanych zmian mozna zgtaszac do 23 czerwca rowniez droga

elektroniczng, na adres konsultacje@ztm.waw.pl. | |




Budowa metra na Bemowie.
Zmienione trasy tramwajow

Z powodu budowy stacji metra ,Powstarcow Sla-
skich” zmienily sie trasy tramwajow linii 10, 26 i 28. Nie
kursuja sktady linii 11.

To kolejny etap budowy podziemnej kolei na Woli i Bemowie.
10 maja weszly w zycie zmiany w ukladzie drogowym, a od
poczatku kursowania, w sobote, 18 maja tramwaje zmienity
trasy:

10: WYSCIGI - ... - Polczyriska - Powstaricéw Slaskich -
al. W. Reymonta - W. Broniewskiego - Wolczynska -
T. Nocznickiego- METRO MEOCINY,

26: WIATRACZNA - ... - Polczyriska - Powstaricow Sla-
skich - Radiowa - Dywizjonu 303 - KOLO
28: DW. WSCHODNI / KIJOWSKA/ - ... - W. Broniew-

skiego - al. W. Reymonta - Powstaricow Slaskich - Pol-
czyniska - Wolska - al. ,,Solidarnosci” - Okopowa - To-
warowa - pl. A. Zawiszy - Gréjecka - PL. NARUTO-
WICZA.

Od 18 maja nie kursuja tramwaje linii 11. u

Dtuzsze trasy w Markach

Od poniedziatku, 13 maja kolejni mieszkaricy Marek
maja tatwy i szybki dostep do komunikacji miejskiej.
Autobusy linii L dojezdzaja do nowych osiedli.

Dla wielu mieszkanicow Marek codzienne podréze do pracy
czy szkoly sa duzo wygodniejsze i szybsze. Autobusy War-
szawskiego Transportu Publicznego jezdza m.in. ulicami Okél-
na i Grunwaldzka, gdzie powstaja nowe osiedla i domy. Zmia-
ny s3 efektem wspotpracy z Urzedem Miasta Marki. Miasto
wybudowalo nowe przystanki, przy ktorych zatrzymywac sie
beda autobusy. Zmieni sie tez nazwa jednego z nich: z Rejtana
na Marki-Ratusz. Oto nowe trasy:

. L33, w kierunku Marek: MICKIEWICZA (Legionowo)
- ... —al. marsz. J. Pitsudskiego - ks. W. Bandurskiego -
BANDURSKIEGO I (Marki),

. w kierunku Legionowa: BANDURSKIEGO I (Marki) -

ks. W. Bandurskiego - Okdlna - ... - MICKIEWICZA
(Legionowo).

. 140, w kierunku Marek: PKP WOELOMIN (Wolomin) -
... —al. marsz. |. Pitsudskiego - Pomnikowa - C. K. Nor-
wida - Grunwaldzka - Okélna - Stoneczna - al. marsz. J.
Pitsudskiego - ks. W. Bandurskiego - CMENTARZ
MARKI (Marki),

. w kierunku Wotomina: CMENTARZ MARKI (Marki)
- ks. W. Bandurskiego - al. marsz. J. Pitsudskiego - Sto-
neczna - Okolna - C. K. Norwida - Pomnikowa - al.
marsz. J. Pitsudskiego - ... - PKP WOEOMIN (Wo-
lomin).

. 145, w kierunku Marek: PKP DABKOWIZNA (Dabko-
wizna) - ... - al. marsz. J. Pitsudskiego - Pomnikowa - C.
K. Norwida - Grunwaldzka - Okélna - Stoneczna - al.
marsz. J. Pilsudskiego - ... - CH MARKI (Marki),

. w kierunku Dabkowizny: CH MARKI (Marki) - ... - al.
marsz. J. Pitsudskiego - Stoneczna - Okdlna - C. K.
Norwida - Pomnikowa - al. marsz. J. Pitsudskiego - ... -
PKP WOLOMIN (Wolomin).

Autobusy oznaczone literg ,L” sa uruchamiane we wspét-
pracy z samorzadami. Obstugujacy je przewoznicy emituja
wiasne bilety, ale honoruja wybrane bilety ZTM: 90-dniowe,
30-dniowe, dobowe, 3-dniowe, weekendowe, weekendowe
grupowe, bilety seniora, bilety dla dzieci z rodzin posiadaja-
cych troje dzieci oraz wszystkie uprawnienia do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych. Marki sg I strefie biletowej, natomiast
na trasach autobusow linii: L33, 140 i 145 za miastem mozna
podrézowac na podstawie biletu metropolitalnego. u
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Nowa linia SKM
i prace na torach

Na tory wyjechaly pociagi nowej linii Szybkiej Kolei
Miejskiej. Zarzadca infrastruktury, spétka PKP Polskie
Linie Kolejowe, rozpoczat tez nastepne etapy remon-
tow torow.

Pasazerowie mogli juz poznac nowg lini¢ SKM - 590. Podczas
niedawnych prac remontowych na stacji Warszawa Praga,
sktady kursowaly pomiedzy stacjami Warszawa Zachodnia
i Warszawa Gdariska. Od poniedziatku pociagi z numerem
S90 na wyséwietlaczach na state wchodza do rozkladu i na
takiej samej trasie beda jezdzity w dni robocze w godzinach
szezytu.

Prace na torach do Rembertowa

Od 6 maja do 8 czerwca kolejarze pracuja pomiedzy stacjami
Warszawa Wschodnia i Warszawa Rembertow. Zmienito si¢
kursowanie pociggéw na odcinku Warszawa Wschodnia -
Warszawa Rembertow - Sulejowek Mitosna. Czes¢ pociagow
SKM linii S2 kursuje tylko do i z stacji Warszawa Wschodnia.
Jest tez mniej pociggoéw Kolei Mazowieckich linii R2. Czes¢

Ppociagow nie zatrzymuje sie na stacji Warszawa Rembertow.

Pasazerowie moga skorzystac¢ z autobuséw zastepczej linii
7852, ktorejada trasa:

DW. WSCHODNI /KIJOWSKA/ - Kijowska - Trasa Swie-
tokrzyska - Zabraniecka - Gwarkow - Strazacka - Zestaricow
Polskich - (powrdt: al. gen. A. Chrusciela ,Montera”) - Cyru-
likow - Okuniewska - marsz. J. Pitsudskiego - Dworcowa -
1. Krasiriskiego - (powr6t: 3 Ma-ja - B. Glowackiego - I. Kra-
sinskiego) S. Staszica - J. Bema - J. I. Kraszewskiego - G. Naru-
towicza (powrét: G. Narutowicza - J. Bema) - SULEJOWEK
MIEOSNA-POMNIK.

W kursach skréconych autobusy dojezdzaja do petli PKP
REMBERTOW. Autobusy linii ZS2 zatrzymuja si¢ tylko na
wybranych przystankach, gtéwnie przy stacjach kolejowych
oraz w miejscach dogodnych przesiadek.

Honorowanie biletow

Bilety ZTM wszystkich rodzajéw, z uwzglednieniem stref bi-
letowych honorowane sa w pociggach KM na odcinku War-
szawa Zachodnia - Sulejéwek-Milosna. Bilety KM wszyst-
kich rodzajow do odpowiednich stacji, strefowe oraz sieciowe
sa honorowane:

w pociggach SKM linii S2 na odcinku
Warszawa Zachodnia - Sulejowek
Mitosna,

w autobusach na odcinkach: ZS2
(Dw. Wschodni - Sulejéwek Mitosna);
123 (Dw. Wschodni - pl. P. Szembeka
przez Wiatraczng); 143 (GUS - Rem-
bertéw Kolonia); 173 (Dw. Wschodni -
Stara Mitosna), Zachodnia - Sulejowek
Mitosna; 183 (Wiatraczna - Zielona);
198 (PKP Wesota - Stara Mitosna); 514
(Metro Politechnika - Wola Grzybow-
ska) oraz w autobusach i tramwajach
na odcinkach pokrywajacych sie z tra-
sami tych linii,

w autobusach i tramwajach na ciggach:
pl. A. Zawiszy - Al Jerozolimskie - ale-
ja i most Jozefa Poniatowskiego -
al. J. Waszyngtona - Wiatraczna - Go-
clawek - Plowiecka oraz Dw. Wschod-
ni - rondo J. Waszyngtona i Dw.
Wschodni - Wiatraczna. u
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Karta Ucznia -
zt6z wniosek
elektronicznie

Dziata juz specjalna platforma
internetowa, na ktérej mozna
ztozy¢ wniosek o wydanie Karty
Ucznia. Karte, tak jak do tej
pory, odbiera sie w szkole.

Platforma przeznaczona jest dla pierw-
szoklasistow w nadchodzacym roku
szkolnym 2019/2020. Instrukcje, w jaki
sposob z niej korzystaé, zostaly juz prze-
stane do szkét wraz z prosba o przeka-
zanie ich bezpoérednio rodzicom przy-
jetych dzieci.

Jak skorzystac z serwisu? Rodzice (opie-
kunowie dziecka) powinni wejs¢ na stro-
ne internetowq (kazda szkota ma swoj
unikalny adres), a nastepnie wypetni¢
formularz i ztozy¢ wniosek o wydanie
Karty Ucznia. Skladanie takiego wnio-
sku w wersji papierowej w szkole nie be-
dzie juz potrzebne, chociaz nalezy pa-
mietaé, ze taka mozliwos¢ w dalszym
ciggu zostata zachowana.

Platforma dziata w podobny sposoéb jak
podstrona Warszawskiego Transportu
Publicznego na ktorej sktada sie wniosek
o wydanie Warszawskiej Karty Miej-
skiej. Po otrzymaniu prawidiowo wy-
petnionego wniosku Zarzad Transportu
Miejskiego wysle na wskazany w for-
mularzu adres e-mailowy potwierdze-
nie. O terminie odbioru karty w szkole
beda informowaly rodzicow (opieku-
now) szkoty.

Mozliwoé¢ bezplatnych przejazdow
Warszawskim Transportem Publicz-
nym, dzigki decyzji warszawskich rad-
nych, maja uczniowie warszawskich
szkot podstawowych i gimnazjow (nie-
zaleznie od miejsca zamieszkania) oraz
mieszkajacy w stolicy, ale uczacy sie po-
za jej granicami. Do tej pory wydano ok.
170 tys. Kart Ucznia.

]

Ruszylta 6. edycja budzetu obywatelskiego!
Juz po raz szoésty warszawiacy i warszawianki zdecyduja, na co
przeznaczy¢ cze$¢ budzetu miasta. Do dyspozycji mieszkancow jest
rekordowa kwota, bo ponad 83 min zi. Po raz pierwszy mozna zto-
zy¢ projekty ogoélnomiejskie — dotyczace kilku dzielnic lub catej War-

szawy.

- W ciggu pieciu edycji budzetu obywatel-
skiego warszawianki i warszawiacy rozdys-
ponowali ponad 260 miliondw ztotych na
ponad trzy tysigee projektéw, ktore zostaty
wybrane z ponad dwunastu tysiecy zgloszo-
nych. Budzet w tej edycji bedzie sig rzqdzit
nowymi zasadami, ktore okreslita Rada mia-
sta w uchwale przyjetej 11 kwietnia - méwi
Magdalena Roguska, radna m.st. War-
szawy.

Co nowego w 6. edycji?

- Wigksza kwota przeznaczona do dy-
spozycji mieszkancow - 83 min zi,
czyli prawie 20 mIn wiecej niz w po-
przednim roku, na realizacje projek-
tow warszawiakow.

- Poziom ogo6lnomiejski - mozliwos¢
zgloszenia nie tylko projektow dziel-
nicowych, ale réwniez ogélnomiej-
skich, dotyczacych calego miasta lub
kilku dzielnic.

- To samo kryterium ogoélnodostep-
noéci we wszystkich dzielnicach.
Zmiana jest odpowiedzig na uwagi
mieszkanicow zglaszane podczas
konsultacji spotecznych dotyczace
potrzeby ujednolicenia zasad.

- Zmiana nazwy z ,budzet partycypa-
cyjny” na ,budzet obywatelski”,
zgodnie z regulacjami ustawowymi.
Liczba wymaganych podpiséw na
liscie poparcia - zglaszajac projekt
dzielnicowy nalezy dostarczy¢ liste
poparcia zawierajaca podpisy 20
mieszkancéw z danej dzielnicy, z ko-
lei do projektu ogélnomiejskiego trze-
ba dotaczy¢ 40 podpisow mieszkan-
cé6w Warszawy.

- Zasady glosowania - kazdy mieszka-
niec bedzie mégt zagtosowac na ma-
ksymalnie 15 projektéw na poziomie
dzielnicowym i 10 projektéw na po-
ziomie ogélnomiejskim.

- Wiecej glosow decyduje o skierowa-
niu projektow do realizacji. Na po-
ziomie ogélnomiejskim projekt be-

dzie musial uzyskac¢ co najmniej 100
waznych gloséw, zaé na poziomie
dzielnicowym - co najmniej 50.

Jak zgtosic¢ projekt?

Projekt mozna zglosi¢ przez internet -
app.twojbudzet.um.warszawa.pl lub
w formie papierowej. Wypetniony for-
mularz nalezy zlozy¢ osobiscie lub prze-
sta¢ na adres urzedu dzielnicy z dopis-
kiem ,Budzet obywatelski”. Propozycje
dotyczaca poziomu ogoélnomiejskiego
mozna przestac takze na adres Centrum
Komunikacji Spotecznej.

Harmonogram VI edycji budzetu oby-

watelskiego w Warszawie:

- Zglaszanie projektéw - 20 maja - 10
czerwca 2019r.

+ Ocena zgltoszonych projektow - 11
czerwca - 8 sierpnia 2019.

- Odwolania od niedopuszczenia pro-
jektow do gtosowania i ewentualna
ponowna ocena - 9 - 26 sierpnia 2019 1.

- Glosowanie na projekty - 6 wrzesnia
-23 wrzeénia2019r.

- Ogloszenie wynikow glosowania —
3 pazdziernika 2019r.

- Realizacja zwycieskich pomystow -
2020r.

Stan realizacji projektéow z poprzed-
nich edydji: 1. edycja - 97% (327 zreali-
zowanych projektow), 2. edycja - 95%
(614 zrealizowanych projektéw), 3. edy-
cja - 91% (699 zrealizowanych projek-
tow), 4. edycja - 75% (664 zrealizowane
projekty), 5. edycja - realizacja rozpo-
czetasiew 2019r.

Wszystkie informacje dotyczace nowej
edycji mozna znalez¢ na stronie poswie-
conej budzetowi obywatelskiemu
w Warszawie mozna znalez¢ na stronie:
www.twojbudzet.um.warszawa.pl.



Zapraszamy na WLT
juz 11. raz!

Dzien juz coraz dtuzszy, storca coraz
wiecej, wiec warto skorzystac z prze-
jazdzki Warszawskimi Liniami Tury-
stycznymi. To doskonaty pomyst na
spedzenie kilku godzin na swiezym
powietrzu i rodzinng wycieczke.

Jak co roku zapraszamy na poktad statku , Ze-
fir”, ktérym mozna sie wybrac w rejs do Seroc-
ka. Statek wyrusza z przystanku Podzamcze
przy Bulwarze Karskiego o godzinie 9.00, a po
drodze pasazerowie beda mogli na wlasne oczy
przekonac sie, jak wyglada sluzowanie.

Okoto 12.30 statek przybija do Serocka, gdzie
zaplanowana jest przerwa, trwajaca okoto
dwoch godzin. Warto ten czas wykorzysta¢ na
zobaczenie zabytkow miasta, m.in. XVI-wiecz-
nego kosciota pw. Zwiastowania Najswietszej
Maryi Panny czy domu, w ktérym nocowat
Pablo Picasso. Stynny malarz przyjechat tam
jesienig 1948 r. na zaproszenie architektow
Heleny i Szymona Syrkuséw. Podobno Picasso
wykapat sie w Narwi, a wieczorem pracowat
tam nad jednym ze swoich obrazéw. Rejs kon-

czy si¢ w Warszawie okoto 18.

Na statku mozna kupic potrawy z grilla, drob-
ne przekaski oraz cieple i zimne napoje. Dla
wygody pasazeréw na statku znajduja sie:
miekkie siedziska, rolety przeciwsloneczne,
urzadzenia chtodzace, kocyki/pledy przydat-
ne na chiodniejsze wieczory, stereofoniczny ze-
staw naglasniajacy z mikrofonem obejmujacy
calg przestrzen pasazerska, audioprzewodnik,
kacik zabaw dla dzieci (stoliczki, krzesetka, gry,
kolorowanki).

Bilety mozna kupowac¢ w Punkcie Obstugi Pasazeréow przy
Dworcu Wileniskim w $rody i czwartki w godz. 16.00-20.00,
w pigtki 7.00-11.00 oraz w soboty 8.00-12.00. Wejsciowki sa
réwniez dostepne on-line w serwisie www.bilety24.pl.

Bilet normalny na rejs kosztuje 36, a ulgowy 18 zlotych. Bez-
platnie w wycieczce mogg wzigé udziat osoby, ktére ukon-
czyly 70. rok zycia oraz dzieci do ukonczenia 7 lat (bilety bez-
platne sa dostepne jedynie w POP Dworzec Wilenski).

Za bilety mozna placic kart, a w przedsprzedazy nie ma ogra-
niczen co do liczby kupowanych wejsciowek. Mozna

Promy i statek

. l do Serocka

./

kupowac bilety na dowolny, wybrany rejs w trakcie catego se-

zonu.

Zefir” ptywa do 15 wrzesnia w nastepujace dni: do 30.06 w
soboty, niedziele, dni $wigteczne oraz 21.06; 1.07 - 31.08 od
piatku do niedzieli oraz w dni $wiateczne; 1.09 - 15.09
w soboty i niedziele. Zabiera na poklad 120 pasazeréw.

Po Wisle kursuja cztery bezptatne promy. W ciagu kilku mi-
nut mozna sie nimi przeprawic na drugg strone rzeki. Plynac
promem mozna poczué przyjemny, wislany chtéd, ktory jest
szczegOlnie mity w upalne, letnie dni. Promy ,Pliszka”,



,Stonka” i, Turkawka” zabieraja na poktad 21 osob oraz 21 ro-
wer6w, a prom ,Wilga” zabiera na pokiad 40 os6b i 40 rowe-
TOW.

Kolejka jak za dawnych lat

W tym roku Warszawskie Linie Turystyczne do swojej oferty
dodaty wycieczki Piaseczyniska Kolejka Waskotorowa. Jej hi-
storia siega korica XIX wieku, gdy zamozny warszawski kra-
wiec Eugeniusz Paszkowski zamarzyt o kolejce z Warszawy
do Piaseczna, biegnacej wzdtuz 6wczesnego Traktu Aleksan-
dryjskiego (obecnie ulica Putawska). Po I wojnie $wiatowej
Piaseczynska Kolejka Waskotorowa odegrata wielka role
w odbudowie stolicy. Méwiono, ze co 10 cegta w Warszawie
zostata przywieziona wagonami z cegielni w Gotkowie.

Piaseczynska
Kolejka Waskotorowa

Zabytkowa kolejka waskotorowa, ktéra pozwala poczuc kli-
mat dawnych podrézy, wyrusza w kazda sobote wezesnym
popotudniem ze stacji w Piasecznie. Przejezdza przez Zalesie
Dolne z zabytkowa stacjg z lat 30 XX wieku, Gloskoéw i Runéw,
idociera do Ztotoktosu. W drodze powrotnej zatrzymuje sie w
Runowie, gdzie jest miejsce na piknik. Mozna tam upiec
kietbaski przy ognisku, poleniuchowac na stonecznej polanie
lub zagra¢ w pitke. Czas przejazdu kolejka wraz z piknikiem
w Runowie to okoto cztery godziny.

Do Piaseczna mozna dojecha¢ z Warszawy m.in. specjalng za-
bytkowa linig autobusowa 51. Dla fanéw historii warszaw-
skiej komunikacji to dodatkowa atrakcja, poniewaz linie ob-
stuguja zabytkowe autobusy, ktére dowioza pasazeréw do
pociagu na trasie Centrum - Metro Wilanowska - Piaseczno.

Bilet normalny na przejazd kolejka i autobusem
kosztuje 35 zt (przejazd tylko kolejka - 30 zt); bi-
let normalny dla oséb posiadajacych Karte
Warszawiaka lub Karte Duzej Rodziny na prze-
jazd kolejka i autobusem - 30 zt (przejazd tylko
kolejka - 25 zt). Szczegotowe informacje i zakup
biletu na stronie www.kolejka-piaseczno.pl.

Po Warszawie jezdza z kolei, zabytkowe auto-
busy i tramwaje. Lini¢ 36 powinni dobrze pa-
mieta starsi mieszkancy Zoliborza, bo przez
wiele lat od 1961 roku taczyta ona Marymont
i Srodmiescie, a potem nawet wydtuzono ja
m.in. na Czerniakéw i Sadybe. Ostatecznie ta li-
nia tramwajowa zostata zlikwidowana w 2011
roku. Dlatego wilasnie od maja do polowy
wrzeénia w weekendy bedzie si¢ mozna wy-
bra¢ na przejazdzke miedzy placem G. Naruto-
wicza a stacja metra Marymont. Linie beda ob-
stugiwaty zabytkowe tramwaje 13N , parowki”
ijeszcze kursujace po Warszawie 105N.

Bardzo ciekawa jest tez linia autobusowa 400.
Sa co najmniej trzy powody, dla ktérych warto
si¢ nig wybra¢ na przejazdzke. To przed
wszystkim , zabytkowo-turystyczna” trasa
wzdtuz Traktu Krolewskiego. Drugi powéd to
mozliwos¢ podrézy ikarusem. Wegierskie po-
jazdy przez wiele lat wozity warszawiakow, po
raz ostatni zjechaty do zajezdni w 2013 roku
i od 6 lat pr6zno szukac ich na warszawskich
ulicach. Nie nalezy takze zapomina¢ o unikato-
wym numerze 400, ktéry w stotecznej komuni-
kacji pojawia sie i znika juz od 15 lat - w prze-
sztosci byt nadawany linii turystycznej, zastep-
czej i okazjonalnej. Przejazdzki sa mozliwe
w dni wolne do 15 wrze$nia. u



Wspaniata
wiadomos¢

dla Warszawy

Cieszymy sie z zakonczenia budowy
kolejnego odcinka Il linii metra. Targé-
wek, Wola, czy Bemowo, gdzie ostat-
nio zaczelismy budowac, na pewno
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Wiem jak duze poruszenie wywotal wpis prezyden-

ta Rafala Trzaskowskiego na Twitterze o tym, ze

metro ,,dojechato” do ulicy Trockiej. Bylo tam zdjecie

z podpisem, poswiadczajacym zakonczenie prac.

jak wygladaja.

zmienia sie dzieki nowym stacjom. odcinka I linii metra.

Mieszkaricy beda mogli podrézowac
szybko i wygodnie — méwi Robert
Soszynski, zastepca Prezydenta m.st.

Warszawy.

Budowa kolejnego odcinka II linii
metra zakoriczona. Mozna si¢ us-
miechngé?

Robert Soszyniski, zastepca Prezy-
denta m.st. Warszawy: Na pewno
trzeba sie cieszy¢, bo to wspaniata
wiadomos¢ dla mieszkaficow pra-
wobrzeznej stolicy. Dzieki temu zy-
skaja dogodne polgczenie z centrum
miasta, beda mogli podrézowac
szybko i wygodnie. Gdy zamyka sie
kolejny etap tak wielkiego przedsie-
wziecia jak budowa metra, to na
pewno pojawia sie¢ zadowolenie
i pewnego rodzaju ulga, bo przeciez
wiem, jak wielu warszawiakow cze-
ka na zakoriczenie inwestycji. O spo-
koju jednak nie ma mowy, bo ciagle
pracujemy na Woli i wlasnie wy-

startowaliémy na Bemowie.

Informacja o zakonczeniu prac na
budowie trzech stacji na Targowku
byla szeroko komentowana.

hA

y

Rzadko zdarza sie, by jeden wpis byt tak wyczeki-
wany i wywolat tyle radosci. Kazdy jest ta informacja
zainteresowany rowniez dlatego, ze chyba kazdy
predzej czy pozniej, z tych nowych stacji metra

skorzysta, chocby z ciekawosci, zeby przekonac sie,

Ich wyglad jest zupelnie inny niz centralnego

Centralny odcinek upiekszaja projekty Wojciecha
Fangora, jednego z najstynniejszych polskich ar-
tystow ostatnich lat. S niesamowicie kolorowe i my-
sle, Ze wyrdzniaja sie na tle europejskich stacji metra.

Staramy sie w metrze laczy¢ estetyke z funkcjonal-

M




TEMAT NUMERU

noscig. Nowe stacje II linii to nadal bedzie dobra ar-
chitektura, zwracajagca uwage swa oryginalnoscia,
ale w bardziej stonowanych barwach. Co podkresla
wielu komentatorow sa przez to ponadczasowe i nie
beda podlegaly architektonicznym modom. Mysle
jednak, ze na I linii metra kazdy znajdzie swoja ulu-
biona stacje.

Jak kolejne stacje II linii mogg oddziatywac na War-
szawe?

Metro zmienia Warszawe i jest to proces fascynujacy.
Wystarczy spojrzed, jak przeobrazito sie Srodmies-
cie, Wola i Praga, gdzie juz dzi$ dziataja stacje II linii.

Z pewnoscia wielu tez pamieta czasy, gdy wyjscia ze

stacji metra Kabaty, wychodzity
wprost na puste pole. Dzisiaj tetni
tam zycie. Na Targowku, ale i Be-
mowie pewnie tez tak bedzie. Za-
pewne wyrosna nowe bloki,
powstana miejsca handlowo-
ustugowe. Czas dojazdu do pracy
czy do miejsca zamieszkania jest
dzisiaj jednym z najwazniejszych

wskaznikéw dla warszawiakow.

Metro wyraznie zmieni uktad Hi-
nii komunikacyjnych na Tar-
gbébwku, ale i na potudniu War-
szawy. Trwajg w tej sprawie kon-
sultacje spoleczne.

Podziemna kolej na pewno wez-
mie na siebie znaczna cze$¢ ruchu
pasazeréw, co powinno odcigzy¢
ulice. Mamy nadzieje, ze wielu
warszawiakéw do codziennych
podrézy wybierze ten Srodek
transportu; do stacji metra fatwiej
dojada tez mieszkarcy aglome-
racji. Dzigki temu réwniez czesc
linii autobusowych zmieni swoje
trasy, a zwolniony tabor bedzie
mozna wykorzystaé w innych
miejscach stolicy. Przygotowany
zostal projekt kompleksowych
zmian i teraz zbieramy opinie
mieszkaricéw, bo ich glos jest dla nas bardzo wazny.
Pamietajmy tez, ze trwaja prace przygotowawcze do
wybudowania trasy tramwajowej na Zielona Biato-
feke. To jeszcze bardziej usprawni transport w tej

czeéci Warszawy.

Juz niedtugo takze zachodnia czesé stolicy bedzie
‘mialanowe stacje metra. Jak tutaj wyglada sytuacja?

Na odcinku ,wolskim” trwajg bardzo zaawansowa-
ne prace. Niedawno warszawiacy na wilasne oczy
mogli sie przekona¢, jak wyglada stacja Miynow.
Roz-poczelismy budowe stacji Ulrychéw oraz Pow-
staficow Slaskich i jest to kolejna, dobra wiado-
mos¢. u
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Jak bezpiecznie przewozi¢
dziecko?

W czasie podrézy Warszawskim
Transportem Publicznym z woézkiem

dzieciecym warto pamietac o kilku
zasadach, dzieki ktérym podroéz jest
bezpieczniejsza.

Podczas podrézy komunikacja miejska moga sie
zdarzy¢ rézne, nieprzewidziane sytuacje. Ruch
uliczny w Warszawie jest intensywny, co powodu-
je, ze w kazdej chwili droge autobusu czy tramwaju
mogg przecigc¢ inni uzytkownicy drogi. Nagte zda-
rzenie moze zmusi¢ kierowce (motorniczego) do

gwaltownego hamowania.

Na szczescie takie sytuacje zdarzaja sie bardzo
rzadko, ale warto by¢ na nie przygotowanym i wie-
dzie¢, jak nalezy postepowaé w komunikacji
miejskiej w czasie podrézy z matymi dzie¢mi. Naj-
bezpieczniej przewozic je w wozku, przypiete pasa-
mi. Rownie wazne jest jednak prawidlowe usta-

wienie wozka wewnatrz pojazdu.

O czym nalezy pamietac? Wozek dzieciecy nalezy
przewozi¢ w specjalnej, wydzielonej przestrzeni.
Jesli zostanie ustawiony w tamtym miejscu, to w ra-
zie gwaltownego hamowania zatrzyma si¢ na ba-

rierkachinie przetoczy przez cata dtugosc pojazdu.

Jednak samo wprowadzenie wézka do zatoczki nie
gwarantuje jeszcze bezpieczenstwa dziecka. Wazne
jest prawidlowe jego ustawienie. Zaleznie od typu
(wozek z gondola czy spacer6wka) ustawiamy go

tytem lub przodem do kierunkujazdy.

Pracownicy MPK Poznari Sp. z 0.0., we wspotpracy
z naukowcami z Politechniki Poznariskiej i straza-

kami ze Szkoly Aspirantéw Panstwowej Szkoly

Pozarnej w Poznaniu przeprowadzili badania, jak
zachowuje sie wozek z dzieckiem podczas nie-
bezpiecznej sytuacji drogowej. Wyniki ich testéw
pokazaly, jak prawidlowo ustawic¢ rézne typy woz-

kow orazjakich zachowan unikac.

Najmniej bezpieczne jest stawianie wozka bokiem
w pojezdzie komunikacji miejskiej. Wozek gteboki
nalezy postawié¢ przodem do kierunku jazdy, kola
zablokowa¢ hamulcem i dodatkowo trzymac go za
raczke. Tak ustawiony wozek jest najbardziej
bezpieczny - nawet przy gwattownym hamowaniu
wypadnigecie dziecka z wozka jest najmniej praw-

dopodobne.

Z kolei najmniej bezpieczne, ze wzgledu na sily
dzialajace podczas hamowania oraz wezszy roz-
staw kol, jest ustawienie wozka bokiem. Dobrym
pomyslem nie jest réwniez ustawienie woézka
z gondola tylem do kierunku jazdy, a dodatkowo
blokowanie k6t hamulcem. W skrajnej sytuacji, gdy
kola nie moga sie przetoczyé, moze to spowo-
dowac przewrécenie wozka. Jak czytamy w rapor-
cie MPK Poznarn: Umiejscowienie wozka glebo-
kiego tytem do kierunku jazdy nie jest bezpieczne,
zwlaszcza przy zaciggnietym hamulcu. Jesli z po-
wodu tloku w pojezdzie nie mamy mozliwosci
innego ustawienia wozka, to nalezy trzymac go za

raczke i nie blokowac hamulcem két tylnych.

Spacerowke nalezy ustawiac tak, aby dziecko sie-
dziato tylem do kierunku jazdy. Ustawienie przo-
dem spowoduje, ze wozek w przypadku ostrego
hamowania przetoczy si¢ do przodu, a dziecko
gwaltownie pochyli, co moze by¢ potencjalnie nie-
bezpieczne dla jego zdrowia. To nie jedyne zagro-
Zenia, poniewaz toczacy sie¢ wozek uderzy w naj-
blizsza przeszkode, co grozi obrazeniami matego

pasazera.



Prawidlowe ustawienie obu typéw wozkéw przed-

stawia powyzsze zdjecie.

Ustawienie wozkoéw prostopadle do kierunku jaz-
dy spowoduje, ze zmiesci sie ich w zatoczce wiecej,
ale moze znaczaco obnizy¢ ich bezpieczenstwo. Nie
nalezy przewozi¢ wozkéw ustawionych bokiem do
kierunku jazdy - mamy wtedy duzo stabsza kon-
trole nad wozkiem, a przy gwaltownym hamowa-
niu bardzo prawdopodobne jest, ze taki wozek sie

wywroci.

Nie nalezy réwniez ustawia¢ wozkow tak, jak na
ponizszym zdjeciu. Woézek stojacy w przejsciu,
z ktérego korzystaja inni pasazerowie, nie jest w za-

den sposob chroniony. W razie zaistnienia niebez-
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piecznej sytuacji drogowej moze przejechac przez
caly pojazd, przy okazji uderzajgc w innych pasaze-

TOW.

Na kolejnej fotografii mozna z kolei zobaczy¢ sto-
jace obok siebie wozki, z ktorych jeden (po lewej)
jest ustawiony nieprawidlowo, a drugi (po prawej)
ustawiony w sposob zapewniajacy duzo wigksze

bezpieczenistwo.

Liczba specjalnych miejsc, w ktérych mozna prze-
woznie bezpiecznie przewozi¢ dzieci w woézkach
jest w naturalny sposéb ograniczona - pojazdy
Warszawskiego Transportu Publicznego sg prze-
znaczone do przewozenia pasazeréw w réznym

wieku, o réznym stopniu sprawnosci fizycznej

imajacychrézne potrzeby.

Rodzic z dzieckiem w wozku jest w grupie os6b ma-
jacych pierwszenstwo w zajmowaniu wyznaczo-
nego miejsca i jesli znajduja sie w niej inne osoby, to

maja obowigzek zwolnienia tego miejsca.

Moga sie zdarzy¢ sytuacje, w ktérych rodzicow
z dzie¢mi bedzie wiecej niz dostepnych miejsc
W przestrzeni przeznaczonej dla wozkow. Za bezpie-
czenstwo przewozonych oséb odpowiada kierowca
(motorniczy) i to on najlepiej wie, czy jest w stanie
bezpiecznie dowiez¢ wszystkich do celu. Dlatego mo-
ga sie zdarzy¢ sytuacje, w ktérych osoba prowadzaca
autobus lub tramwaj poprosi rodzica podrézujacego

z wozkiem dzieciecym o opuszczenie pojazdu.



Wsiadanie i wysiadanie —
o czym nalezy pamietac?

Bardzo istotnym momentem
w trakcie podrézowania z dziec-
kiem w wozku jest wsiadanie
i wysiadanie z pojazdéw War-
szawskiego Transportu Publicz-
nego. Od kilku lat po stotecznych
ulicach jezdza wylacznie auto-
busy niskopodlogowe, wyposa-
zone réwniez w mozliwos¢ wy-
konywania tzw. ,przykleku”

czyli obnizenia podtogi.

Nalezy pamieta¢, by wsiada¢ do pojazdow komu-
nikacji miejskiej przodem, a wysiada¢ tylem. Pra-
widlowy sposéb wsiadania mozna zobaczy¢ na

zdjeciach.

Zdarzaja sie nieprawidlowe zachowania przy wy-

siadaniu z pojazdéw. Czesto popelnianym bledem

jest wyprowadzanie wozka przodem. Rodzic ma

e

wtedy mniejszg kontrole nad przednimi
kotami, ktore moga zaklinowac sie po-
miedzy podwoziem autobusu, a kra-

weznikiem.

Ponizsze zdjecia pokazuja jak NIE nalezy
wyprowadzac¢ wozka z autobusu. Skutki
mogg by¢ bardzo niebezpieczne dla

dziecka.

Pamietajmy, ze prawidlowe podrézo-
wanie z wozkiem dzieciecym w komu-
nikacji miejskiej oznacza wygodniejsza
i bezpieczniejszg podréz dla rodzicow,

dzieciiwspoétpasazerow. u
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Nasz przyjaciel rower
w komunikacji miejskiej

Czy mozna wejs¢ z rowerem do pojazdu Warszawskiego Transportu Publicz-

nego? Jesli tak, to jak z nim podrézowaé, zeby jednoczesnie nie naraza¢ wspot-
pasazeréw na dyskomfort i niebezpieczenstwo?

Warszawa to miasto, ktore jest otwarte na rowerzy-
stow. W stolicy jest juz ponad 600 kilometrow drog
dla roweréw, a w budowie sg kolejne odcinki.
Sprawnie dziala tez system roweréw miejskich Ve-
turilo, nic dziwnego wiec, Ze rowerzystow jest coraz

wiecej.

Ostatnie lata to skokowy wzrost liczby rowerzystow.
Miedzy 2015 a 2016 r. ich liczba wzrosta o 19 proc,
natomiast miedzy 2016 a 2017 r. - az o 22 proc.
W 2015 roku Warszawskie Badanie Ruchu wyka-
zalo, ze narowerze odbywa sie 3,8 proc. podrézy nie-
pieszych, w 2017 r. udziat ten mozna byto oszacowac
na 5,5 proc. To oznacza, ze kazdego dnia po ulicach
Warszawy porusza si¢ ponad 75 tys. rowerzystow.
We wrzesniu 2018 roku Swie-
towalismy przekroczenie grani-
cy miliona przejazdow w ciagu
jednego roku na pojedynczej
trasie. Jest to pierwszy taki przy-
padek w historii prowadzenia
pomiaréw ruchu rowerowego
w Polsce. Rekordowy wynik
padt na ulicy Swietokrzyskiej,
ktéra po przebudowie kilka lat
temu ma komfortowa droge

dlaroweréw.

Zdarzaja sie jednak sytuacje,
w ktorych rowerzysci cheieliby
skorzysta¢ z komunikacji miej-
skiej i przejechac kilka przy-
stankow ze swoim pojazdem.
Przepisy porzadkowe War-
szawskiego Transportu Pub-

licznego stanowig, Ze przew6z roweréw jest dozwo-
lony - warto jednak pamietad, ze jest to przywilej,
z ktorego nalezy korzysta¢ z umiarem i najlepiej tyl-
ko w wyjatkowych okolicznosciach, czyli np. pod-
czas zalamania pogody, w razie awarii sprzetu lub
gdy poczujemy sie gorzej fizycznie. Zawsze, przed
wejsciem do pojazdu Warszawskiego Transportu
Publicznego, rowerzysta powinien wiec sobie zadac

pytanie, czy na pewno jest to konieczne?

Dlaczego? Pojazdy Warszawskiego Transportu Pub-
licznego stuza przede wszystkim do przewozu oséb.
Z racji duzych gabarytéw, rower powinien by¢ prze-
wozony w sposéb bezpieczny i nieutrudniajacy po-

ruszania si¢ innym pasazerom po pojezdzie. Ze




wzgledu na konstrukcje przestrzeni pasazerskiej
autobusu zwyczajowo w wiekszosci pojazdow jest to
miejsce naprzeciwko drugich drzwi. Miejsce to,
oznaczone specjalnymi piktogramami, jest réwniez
przeznaczone dla osob niepelnosprawnych poru-
szajacych sie na wozkach inwalidzkich, jak réwniez
dla 0s6b przewozacych dzieci w wézkach dziecie-

cych.

Pasazer stojacy z rowerem w przejsciu pomiedzy sie-
dzeniami lub przy innych drzwiach utrudniatby in-
nym pasazerom wsiadanie i wysiadanie, prze-
mieszczanie si¢ po pojezdzie, a podczas awaryjnego
hamowania bezpieczenstwo pasazera z rowerem
i innych uczestnikéw podrézy byloby zagrozone -
w takiej sytuacji rower (podobnie jak duzy bagaz czy
wozek dzieciecy) moze uderzy¢ innych pasazeréw.
Poza tym rower moze po prostu pobrudzic lub usz-
kodzi¢ np. odziez pasazeréw. Nalezy tez pamietac,
ze w réznych typach pojaz-
dow WTP panuja rézne wa-
runki do przewozu roweréw —
np. w pociggach Szybkiej Ko-
lei Miejskiej s wydzielone
specjalne stojaki na rowery
z przodu i z tylu skladu i to

wiasnie tam nalezy umiesz-
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posiadaja wlasnie ci pasazerowie i na zadanie takiej
osoby majg obowigzek opusci¢ wyznaczong strefe -
(§ 8 ust. 5 Przepisow porzadkowych) i jesli nie ma
mozliwosci wstawienia tam roweru, to nie powinni

podrézowac komunikacjg miejska.

Podobnie jest w wagonach metra - tam rowerzysci
powinni si¢ ustawia¢ na poczatku badz na koricu
sktadu, ale rowniez ustapi¢ miejsca rodzicom
z dzie¢mi w woézkach czy niepelnosprawnym po-

ruszajgcym si¢ na wozkach inwalidzkich.

Podrézujac komunikacja miejska warto pamietac
o waznej zasadzie. Za bezpieczeristwo przewozo-
nych osob odpowiada kierowca lub motorniczy i to
oni moga najlepiej oceni¢ sytuacje i dlatego maja
prawo wezwac pasazeréw do opuszczenia pojazdu,
jezeli rower jest przewozony w sposob sprzeczny

z przepisami. u

czacé rower podczas podrozy.

Dlatego wlasnie § 12 ust. 2
Przepisow porzadkowych |
obowiazujacych w lokalnym
transporcie zbiorowym orga- .=
nizowanym przez m. st. War- -
szawa stanowi, ze rower moz- =
na przewozi¢ jedynie wtedy, = P
kiedy istnieje mozliwos¢
umieszczenia go w stojaku lub  *
miejscu wydzielonym dla | —
0s6b poruszajacych sie na =
wozkach inwalidzkich lub .
wozkow dzieciecych. W tej sy- -
tuacji rowerzysci powinni pa- ;
migtaé, ze pierwszenstwo

W zajmowaniu tej przestrzeni |

el T
;-i FRERH




WTP W PRAKTYCE

Komunikacja
w komunikacji

Pasazerowie czesto postrzegaja ja-
kos¢ ustug Warszawskiego Transportu

Publicznego przez pryzmat kontaktu

z osobami prowadzgcymi pojazdy.
Usmiechniety i pomocny kierowca lub
motorniczy to gwarancja przyjemne;j
podrozy.

Warszawski Transport Publiczny to nie tylko nowo-
czesny i przystosowany dla réznych grup spotecz-
nych tabor, ale przede wszystkim ludzie, ktérzy sa
najblizej pasazeréw, czyli osoby prowadzace po-
jazdy komunikacji miejskiej. To oni tworza relacje
z pasazerami oraz realizujg ich potrzeby. Pozytywny
wizerunek komunikacji miejskiej bierze sie w znacz-

nej mierze z profesjonalnej obstugi pasazerow.

Zapewnienie wysokiego poziomu ustug oraz wzrost
zadowolenia pasazer6w moga by¢ zrealizowane
dzieki kompleksowym szkole-
niom, ktore uczy¢ beda rozu-
mienia potrzeb i oczekiwan
Pasazerow, w tym o0sob z nie-
pelnosprawnosciami. Dlatego
Zarzad Transportu Miejskiego
naklada na operatoré6w obo-
wigzek przeprowadzania od-

powiednich szkolen.

Jakie umiejetnosci nabywaja
podczas tych warsztatéw kie-
rowcy? Jedna z najwazniej-
szych kwestii tam porusza-
nych jest odpowiednia komu-
nikacja na linii kierowca - pa-
sazer czy tez wspotpraca z oso-
bami z niepelnosprawnoscia-
mi i 0 ograniczonej mobilnosci.

Wiele sytuacji, potencjalnie

spornych, mozna zawczasu rozladowad, jesli tylko

uda si¢ porozumiec.

Pomoc osobom
z niepetnosprawnosciami

Dlatego znaczna czeé¢ szkolen jest poswiecona tym
wlasnie zagadnieniom. Osoby z niepelnosprawnos-
ciami stanowig zréznicowana grupe - mozna spot-
kac¢ zar6wno osobe bardzo otwarta i chetnie przyj-
mujaca pomoc, jak rowniez taka, ktéra tego nie lubi

inie chce czué si¢ zalezna od innych.

Aby jak najlepiej pozna¢ problemy, z ktérymi na co
dzien spotykaja si¢ osoby z niepelnosprawnosciami,
duza cze$¢ warsztatow to zajecia praktyczne czyli
»scenki”, dzieki ktérym uczestnicy moga przekonac
sie jakie trudnosci musi pokonywac osoba z niepel-
nosprawnoscig. Instruktorzy np. zastaniajg oczy
opaska, sadzaja uczestnika na wozku inwalidzkim,
ktéorym ma wjecha¢ do autobusu, daja z kule, obcia-

zone wozki dzieciece, zobcigznikinanogi, rece.

Podczas warsztatéw kierowcy otrzymuja porade, ze

reagowac nalezy zawsze, ale w taki sposob, by




nikogo nie urazi¢, a jednoczesnie da¢ mozliwos¢ sko-

rzystania z pomocy.
Rodzic w komunikacji miejskiej

Jedna z grup szczegdlnie wrazliwych w Warszaw-
skim Transporcie Publicznym, ktorym trzeba po-
$wieci¢ wiele uwagi, sa rodzice z matymi dzie¢mi
irodzice z dzie¢mi w woézkach dziecigecych. Dlatego,
jesli do pojazdu wsiada rodzina z dzie¢mi, nalezy pa-
mietad, ze nie tylko dziecko, ale réwniez rodzic staje

sie podréznym o ograniczonej mobilnosci.

Rodzic z dzieckiem w woézku

Podczas szkolen obstuga pojazdu poznaje tez zasady
postepowania wobec rodzicéw podrézujacych
pojazdami WTP z dzieckiem w wézku. Jesli rodzic
sygnalizuje potrzebe udzielenia pomocy podczas
wsiadania do pojazdu, obstuga pojazdu jest

zobowigzana wspomoc taka osobe w wejsciu do
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pojazdu i zajeciu wyznaczone-
go miejsca. Zarzad Transportu
Miejskiego zaleca, aby podczas
szkolen z kierowcami zwracac
szczeg6lng uwagg, ze dla zacho-
wania bezpieczenstwa wozek
do pojazdu nalezy wprowadzac
przodem, a wyprowadzac ty-

fem.

Jesli rodzic sam wprowadza do
pojazdu wozek z dzieckiem, to
przed ruszeniem z przystanku
obstuga pojazdu powinna sie¢
upewni¢, czy wozek dzieciecy
zostal ustawiony w sposéb po-
prawny i bezpieczny. Forma po-
mocy, jakiej bedzie wymagat ta-
ki pasazer powinna by¢ dosto-
sowana do indywidualnych po-
trzeb. W przypadku autobusu
nalezy rozpocza¢ od obniZenia
prawej czesci nadwozia, a na-
stepnie w razie potrzeby rozlo-
zy¢ platforme. W pojazdach szynowych w razie po-
trzeby nalezy wysuna¢ platforme oraz udzieli¢ nie-
zbednej pomocy w wejéciu do pojazdu i bezpiecz-

nym ustawieniu wozka.

Rodzic z matym dzieckiem

Jesli do pojazdu wchodzi rodzic z matym dzieckiem
obstuga pojazdu powinna zwrdcic szczegélng uwa-
ge no to, czy rodzic zajat w pojezdzie miejsce, w kto-
rym bedzie bezpiecznie mogt odbywac¢ podroz.
W razie potrzeby nalezy wskaza¢ takiej osobie sto-
sowne miejsce. ZTM zaleca, aby podczas szkolen
podkreslac, ze podczas jazdy sytuacja na drodze mo-
ze wymagac wykonania gwaltownego manewru, co
bedzie moglo stanowi¢ zagrozenie dla rodzica z ma-

tym dzieckiem. ]
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Wiertarka
przez stolice

Jezeli ktos chce przezy¢ wyjatkowa
podréz wyjatkowym tramwajem,
niech wsigdzie do linii turystycznej T.
Start 22 czerwca.

Malo jest chyba na $wiecie okazji, zeby przejecha¢
sie jedynym, wyprodukowanym egzemplarzem
jakiego$ modelu pojazdu. A wlasciwie przejecha¢
prototypem, ktéry nigdy nie wszedl do seryjnej
produkgji. Bardzo czesto takie pojazdy stoja gdzies
w muzeach albo w fabrycznych magazynach, od
czasu do czasu przecierane szmatka z kurzu. Nigdy
nie wyjechaly na ulice, nie wozily pasazeréw. Pa-
mietajg o nich mitosnicy komunikacji i moze histo-

rycy, jesli takze prowadza badania.

W przypadku tramwaju 4NJ, ktory obstuguje
w tym roku turystyczna linie T jest inaczej. To wa-
gon, ktéry przeszedt ,szlak bojo- —

wy” bo zjezdzit nie tylko War-
szawe, ale réwniez Szczecin, a na

koniec, na emeryture, trafit z po-
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wrotem do stolicy. Ma ciekawa
przeszioéé, w ktoérej odbija sie hi-
storia powojennej, polskiej ko-
munikacji.

Po zakonczeniu II wojny $wiato-
wej wiekszos¢ polskich miast
byla zniszczona. W ruinie byta
czesto sie¢ trakcyjna, szyny,
tramwaje. Przed wybuchem woj-
ny kazde przedsiebiorstwo po-
siadato odmienny tabor (a nawet
zréznicowany w ramach jednego
miasta). Juz w 1946 r. przedsta-
wiciele polskich przedsiebiorstw
komunikacyjnych podjeli decy-

zje 0 ujednoliceniu taboru. Jako wzér zostat wybra-
ny niemiecki wagon typu KSW, czyli ,Kriegstra-
ssenbahnwagen”. Stat si¢ pierwowzorem dla pow-
stania znormalizowanego wagonu normalnotoro-

wego czyliN.

Premierowo pokazano go na Miedzynarodowych
Targach Poznanskich w czerwcu 1949 roku, a juz
niedtugo p6zniej pierwsze egzemplarze trafity do
stolicy uSwietniajgc otwarcie trasy W-Z. Mieszkan-
cy Warszawy pierwsze podr6ze mogli odby¢ 22 lip-
ca 1949 roku, a wagony obstugiwaty linie 30. Warto
dodad, ze znaczng czes¢ obsady stanowily kobiety,
ktére po raz pierwszy zatrudniono na stanowisku
motorniczego. Wszystkie wagony typu N (oraz do-

czepne ND) przydzielano do zajezdni Wola.

Byly to wagony przewidziane do produkcji jako
model przejsciowy w trudnym czasie odbudowy
miast i przemystu. W ciggu kilku lat miaty zostac¢

zastgpione polskim modelem wagonu szybko-

bieznego, ale decyzja Ministerstwa Komunikacji




projektowanie zostato wstrzymane na kilka lat i do-

piero w 1954 r. chorzowski Konstal rozpoczat prace
nad nowym modelem tramwaju klasycznego.
W ten spos6b, w 1956 r. nowy wagon oznaczony

symbolem 4N ujrzat $wiatlo dzienne.

W tramwajach 4N (pochodna - doczepa 4ND) za-
chowano bardzo wiele rozwigzarn ze starszego mo-
delu. Nowe wagony mialy taki sam wézek oraz
uklad napedu (dwa silniki LT-31 o mocy 60 kW
kazdy), ogrzewanie i wentylacje przedziatu pasa-
zerskiego. Zachowano ogolne zalozenia konstruk-
cyjne pudta - miato konstrukcje catkowicie stalowa.
Wagon doczepny (oznaczony symbolem 4ND) byt

pozbawiony pantografu, nastawnikéw i silnikow.

Bylo oczywiscie sporo réznic, bo w trakcie uzytko-
wania wagonéw N i ND wyszly na jaw pewne wa-
dy. W nowych wagonach ciezkie jednoskrzydtowe
drzwi wejsciowe zastapiono latwiej-
szymi do otwierania dwuskrzydlo-
wymi, przy czym zachowano reczne

otwieranie drzwi. Mechanizm otwie-
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rajacy drzwi napedzaly silniki mon-
towane tez w wiertarkach, stad wias-
nie wzielo sie popularne okreslenie

tramwajow tego typu.

Jednym z najwigkszych probleméw
komunikacji miejskiej w tamtych cza-

sach byto nagminne podrézowanie na

stopniach pojazdéw - dawaly sie we
znaki braki taboru i wielkie potrzeby

transportowe. Dlatego, dla unikniecia
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przejazdu pasazerow na stopniach zew-
netrznych (co bylo przyczyna licznych
wypadkéw) powiekszono platy drzwio-
we, calkowicie zaslaniajgc stopnie wej-
Sciowe. Ku poprawie estetyki wagonu,
obnizono takze fartuchy w okolicach
drzwi, zachowujac jedynie wciecie na

wysokosci wozka.

We wnetrzu pojazdu tawki dwuosobowe zasta-
piono pojedynczymi, co zwiekszyto przestrzen dla
pasazeréw stojacych. Zachowano jednak liczbe
miejsc siedzgcych dzigki zastapieniu pojedynczych
miejsc w naroznikach przedzialu pasazerskiego
dwustronnymi (bylo to mozliwe dzieki skréceniu
pomostéw i wydtuzeniu przedziatu pasazerskiego)
- tym samym w wagonie znajdowato sie 8 dwu-
stronnych siedzisk. Dla poprawy widocznosci
w nocy mata lampke pozycyjna (,,tylng”) zastgpio-
no wieksza, poziomo ustawiong lampa. W czesci
mechanicznej nowego modelu zmodyfikowano je-
dynie uklad hamulcowy, reszta pozostala bez

zmian.

Réwnoczesnie trwaly prace nad kolejnymi wersja-
mi tych wagonéw i wilasnie wtedy na scene

wkroczyl nasz bohater - wagon 4NJ, ktory w War-
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szawie dostal numer taborowy 838. Najwieksza
zmiang bylo to, ze byl to wagon jednokierunkowy,
wyposazony w jeden nastawnik oraz dwie pary
drzwi (po stronie prawej, patrzac w kierunku
jazdy). Tylny pomost zostal podniesiony i dodano
tam pie¢ miejsc siedzacych (obecnie znéw wagon
ma obnizony tylny pomost, a dodatkowe siedziska
zostaly usuniete). Na Scianie przedniej wagon po-
siadat tylko reflektor, na tylnej - tylko $wiatto po-
zycyjne. Wagon nie miat tylnej tablicy kierunkowej.

Ten model nigdy nie wszedt do seryjnej produkji.
Jedyny, wykonany egzemplarz jezdzit przez kilka
lat po warszawskich torowiskach, a nastepnie
zostal przekazany w 1966 roku do Szczecina, przy
okazji zmieniajgc numer boczny na 295. Trzeba
przyznaé, ze mial imponujacg zZywotnos¢. Stuzyt
przez kolejnych 29 lat, a na emeryture zjechat do-
piero w 1995 roku z 2 milionami przejechanych ki-
lometrow na liczniku. W trakcie stuzby w Szcze-

cinie w wagonie zamontowano min. elektryczne

mechanizmy otwierania drzwi.

Jeszcze zanim 4NJ zjechat na zastuzony odpoczy-
nek, Tramwaje Warszawskie oraz cztonkowie Klu-
bu Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej wytypowali
go do zasilenia kolekgji pojazdéw zabytkowych
w stolecznej komunikacji. Tramwaj zostat kupiony,
w 1997 roku wyremontowany i wpisany do rejestru
zabytkéw, a od 1998 roku pojawia sie przy obstu-

dze r6znych linii okolicznosciowych.

,Wiertarka” to tylko jeden z zabytkowych wago-
now, ktore wyjada w tym roku na lini¢ T. Oprécz
niego pojawiac sie bedg m.in. wagony typu K, czyli
tzw. ,berlinki”. Chetnych na przejazdzke zaprasza-
my w soboty, niedziele i dni $wigteczne od 22

czerwca do 15 wrzesnia. [ ]
tekst: tukasz Majchrzyk

Opracowano na podstawie:
1. www.tramwar.pl
2. www.kmkm.waw.pl
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