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Drodzy Czytelnicy,

Letnie miesiace to tradycyjnie czas, kiedy warszawiacy
wyjezdzaja na zastuzony wypoczynek. Dzieci nie cho-
dza do szkoly, studenci zdazyli ochtona¢ po egzami-

nach, wiele 0s6b bierze urlopy.

Jak wynika z prowadzonych obserwacji mniej os6b ko-
rzysta z Warszawskiego Transportu Publicznego, dla-
tego na ulice wyjezdza mniej pojazdow. Czym kieruja
sie pracownicy ZTM, dostosowujac podaz miejsc do po-
pytu opowiada dyrektor Pionu Przewozow Andrzej

Frankow.

Komunikacja miejska moze takze poméc w wakacyjnej
rozrywce. Warto wybra¢ sie na przejazdzke jedna z za-
bytkowych linii albo skorzystac z Zielonej Mapy i poje-
chac na caly dzien do jednego z atrakcyjnych przyrod-

niczo miejsc aglomeracji.

Zapraszamy takze do lektury artykutu, opisujacego
poczatki zajezdni autobusowej przy ul. Ostrobramskiej.

W tym roku mija 50 lat od jej powstania.

Zachecamy do lektury



Nowe strony WTP i ZTM

Od 25 czerwca dostepna jest nowa, testowa
strona internetowa Warszawskiego Transportu
Publicznego nowa.wtp.waw.pl. Zachecamy do
odwiedzenia nowej strony i podzielenie sie z nami
swoimi spostrzezeniami i uwagami. Na zgtoszenia
czekamy do korica wrzesnia.

Niebawem miejsce obecnej strony internetowej Warszaw-
skiego Transportu Publicznego zajma dwie nowe - informa-
cyjny, kompleksowy serwis dla pasazeréw witp.waw.pli ,fir-
mowa” witryna Zarzadu Transportu Miejskiego ztm.waw.pl.

Testowa strona Warszawskiego Transportu Publicznego jest
dostepna pod adresem nowa.wtp.waw.pl. Mozna na nig
wejsc takze z obecnej strony - kieruje na nig specjalny banner.
Strona gtéwna nowej witryny jest odpowiedzig na oczekiwa-
nia pasazeréw dotyczace informacji, jakich szukaja najczesciej
i ktére powinny znajdowac sie ,pod reka”. Nowa strona zo-
stala skonstruowana na bazie statystyk odwiedzin obecnej
witryny. Po wejsciu na testowg nowa.wtp.waw.pl od razu jest
dostep do wyszukiwarki potaczen, komunikatéw o aktualnej
sytuacji komunikacyjnej w aglomeracji warszawskiej, infor-
magji o biezacych zmianach w komunikacji oraz aktualnosci.

Gléwne menu strony zostato podzielone na szes¢ kategorii:

,rozklady, potaczenia”, ,bilety, optaty”, , poradnik”, ,dla tu-
rystow”, ,aktualnosci” i ,0 WTP”. W prezentacji rozkladéw
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jazdy wprowadzono kilka nowych rozwigzan ulatwiajacych
wyszukiwanie informagji - oznaczenie, na poziomie wyboru
linii, zmian w kursowaniu, mozliwos¢ dodania linii do
ulubionych oraz przedstawienie na schemacie kursow
wariantowych. Nowoscig sg interaktywne mapy. Obecnie
zaprezentowano na nich parkingi ,Parkuj ijedz” oraz punkty
sprzedazy biletéw. Sukcesywnie publikowane beda kolejne
mapy. Nowa jest takze wyszukiwarka ulg. Wystarczy wybra¢
jak najwiecej warunkéw, jakie spelniamy, a system pod-
powie, jaki bilet kupic.

Na nowej stronie Zarzadu Transportu Miejskiego
nowa.ztm.waw.pl znajda sie natomiast informacje z zakresu
m.in. zaméwien publicznych, ofert pracy, konsultacji spo-
tecznych, projektéw europejskich i inwestycji.

Zachecamy do wejscia na nowe strony, wyszukania infor-
magji, a takze do zapoznania si¢ z nowymi rozwigzaniami
i funkcjonalnoéciami. Bedziemy wdzieczni za poswiecenie
kilku minut za ,przeklikanie” strony i przestanie
uwag, pytan i wszelkich watpliwoéci na adres mailowy:
nowastrona@ztm.waw.pl. Na zgloszenia czekamy do 30

wrzeénia.

Planowany termin zastapienia obecnej strony internetowej
Warszawskiego Transportu Publicznego nowymi
wtp.waw.pliztm.waw.pl to pazdziernik. u
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Jest umowa na 213 nowych tramwajow
dla Warszawy

Juz za cztery lata po Warszawie bedzie jezdzi¢ ponad pot tysigca niskopodiogowych tramwajow. Tramwaje
Warszawskie i Hyundai Rotem Company podpisaty umowe na dostawe 213 nowych tramwajoéw. Nad wspéinym

projektem beda pracowali polscy i koreariscy inzynierowie.

- Zakupy taboru oraz budowa nowych tras zwigkszq atrakcyjnosé
tego Srodka transportu i podniosq jakosé Zycia mieszkaricow stolicy.
Warszawski Transport Publiczny bedzie synonimem komunikacji
nowoczesnej i przyjaznej wszystkim pasazerom. Przyczyniq sie do
tego z pewnosciq tramwaje, ktére wiasnie kupujemy od Hyundaia -
z catkowicie ptaskq podtogq, bardzo nowoczesne, niskopodtogowe
i kli-matyzowane. To najwigksza umowa w naszej dotychczasowej
historii. I z pewnosciq nie ostatnia - méwi Rafat Trzaskowski,
Prezydent m.st. Warszawy.

To najwigksza umowa na tramwaje podpisana dotychczas
w Polsce i jedna z wiekszych w Europie. Dostawy sa podzie-
lone na dwie czesci: w zamowieniu podstawowym Tramwaje
Warszawskie kupia 123 tramwaje, a w ramach opcji bedzie
mozliwy zakup kolejnych 90. Hyundai Rotem, ktory ztozyt
najkorzystniejsza oferte, zbuduje je za 1 mld 825 min z} netto.
Wszystkie pojazdy w ramach zamoéwienia podstawowego
maja zosta¢ dostarczone do stolicy do korica 2022 roku, a te
budowane w ramach opgji - do konca 2023 roku. Zakup uzy-
skat czesciowe dofinansowanie z funduszy UE w wysokosci
285minzt.

Jakie beda nowe tramwaje dla Warszawy?

Do stolicy trafig trzy rodzaje pojazdéw szynowych, o roznej
dtugosci, w wersji jednokierunkowej i dwukierunkowej. Beda
to najdiuzsze tramwaje w stolicy. Ich dlugos¢ siegnie 32,5
metra, czyli az 2,5 metra wiecej niz najpopularniejsze,
dotychczas uzywane tramwa-
je niskopodtogowe. Dzigki te-
mu w kazdym tramwaju be-
dzie moglto podrézowaé na-
wet 240 osob. Wagony beda
klimatyzowane, wyposazone
w monitoring wewnetrzny
i zewnetrzny z dostepem on-
line oraz w system informacji
pasazerskiej. Pojazdy beda
przyjazne srodowisku - spet-
nig wysokie wymagania doty-
czace emitowanych dzwie-
koéw, a oszczednosc pradu za-
pewnia zasobniki energii. No-
we tramwaje sa specjalng kon-
strukcjg ,,szyta na miare” dla
Warszawy - z catkowicie plas-
ka podloga i skretnymi woz-

kami. W odréznieniu od obecnie uzywanych tramwajow,
dzieki nowej technologii, w nowych wagonach przedni
i ostatni wozek bedzie miat mozliwosé skretu, co pozwoli
ograniczy¢ zuzycie szyn, a takze zapewni cichsza jazde na
tukach.

Pojazdy przyjazne pasazerom

Tramwaje to drugi co do liczby przewozonych pasazerow sro-
dek transportu w Warszawie. Z tramwajow w zesztym roku
skorzystato 24,2 proc. podréznych (286,5 min przejazdéw). To
wiecej o ponad 17 min pasazeréw (6 proc.) niz w 2017 r.
W ramach Warszawskiego Transportu Publicznego na 25 li-
niach jezdzi prawie 530 tramwajow i skladow tramwajowych
(w tym 311 wagonéw niskopodiogowych). Dzieki nowemu
zakupowi warszawiacy beda mogli czesciej podrézowac
niskopodiogowymi, wygodnymi wagonami. Przyjaznymi
dla pasazeréw z niepelnosprawnosciami oraz opiekunéw
z dzie¢mi w wozkach. Docenig je tez seniorzy. Juz dzi§ War-
szawa, wérod miast eksploatujacych od lat tramwaje, moze sie
pochwali¢ najwyzszym w Polsce procentowym udzialem
wagonéw niskopodiogowych kupowanych jako nowe. Po
zrealizowaniu caloéci kontraktu na 213 wagonéw, okoto 80
procent wszystkich tramwajow w stolicy bedzie juz miato
niska podioge.




Dokad pojada
nowe tramwaje?

W stolicy przybedzie blisko
20 km nowych tras tramwajo-
wych. Inwestycje sa wspotfi-
nansowane w ramach pers-
pektywy budzetowej UE na
lata 2014 - 2020. Pojazdy wy-
produkowane przez korean-
skiego producenta pojada
miedzy innymi tunelem do
Dworca Zachodniego, do Wi-
lanowa i na Goclaw. Tram-
waje Warszawskie przygoto-
wuja sie tez do budowy trasy
na ul. Kasprzaka, a takze mie-
dzy Nowodworami a Win-
nicg. Na przetlomie maja
i kwietnia 2019 roku ogtoszo-
ne zostaly pierwsze przetargi
na te inwestydje, a kolejne za-
planowano na najblizszy czas.
Fundusze UE pozwola takze
na budowe nowej, piatej za-
jezdni, ktéra bedzie potrzebna do obstuzenia wigkszej liczby
tramwajow wyjezdzajacych na stoteczne tory.

Co wazne, az 60 procent komponentéw w nowych tram-
wajach dla stolicy bedzie pochodzito z Polski i Unii Europej-
skiej. Caly osprzet energoelektroniczny powstanie w Warsza-
wie i dostarczy go firma Medcom, ktéra wspotpracuje ze

nowych tramwajow
dla Warszawy

e
pradstEwewe

$wiatowymi producentami taboru szynowego. Z innej pol-
skiej firmy majacej siedzibe w Warszawie - ATM - beda po-
chodzily rejestratory parametréw technicznych, jak m.in. ba-
dajacych predkosé czy inne informacje zbierane podczas jaz-
dy. Hyundai Rotem zaplanowat, ze ponad 40 procent pojaz-
dow z calego zamowienia dla Warszawy zostanie zbudowane
w Polsce. u

Z Kartg Ucznia do szkoty
i nie tylko

Mtodzi pasazerowie chetnie korzystaja z uprawnien
do bezptatnych przejazdéw. Czesto podrézuja me-
trem.

Uczniowie warszawskich szkot podstawowych oraz mie-
szkajacy w Warszawie, ale uczacy sie poza jej granicami, mo-
ga podrézowac komunikacjg miejska bezplatnie - maja Kar-
te Ucznia. Do konca roku szkolnego Zarzad Transportu
Miejskiego wydat okoto 170 tys. takich dokumentéw. Czy
uczniowie chetnie podrézowali Warszawskim Transportem
Publicznym?

Dzigki systemowi bramek w metrze wiadomo, ze od wrzes-
nia 2018 roku do maja 2019 roku ,,skasowali” (przytozyli do
czyt-nika) Karte na obu liniach metra niemal 1,5 miliona
razy, co stanowito 1,54 proc. wszystkich skasowan biletow
w metrze. Najczesciej uczniowie korzystali z Karty w maju
(222 038 odczytoéw) oraz we wrzesniu (199 011), najrzadziej
w grudniu (133 496).

Zdecydowanie popularniejsza jest linia M1 - w maju na jej
stacjach byto niemal siedem razy wiecej uczniéw niz na M2.
Najczesciej odwiedzang stacja jest Centrum Nauki Kopernik
- we wrzeéniu zesztego roku uczniowie stanowili 3,65 proc.
wchodzacych na te stacje (to zreszta najpopularniejsza stacja
linii M2), druga w kolejnosci jest Imielin z M1 - 3,64 proc.
Mitodziez jezdzi podziemna koleja z potudnia stolicy - pie¢
ursynowskich stacji odnotowuje najwiecej wejs¢ z Karta
Ucznia sposréd wszystkich stacji M1. ]
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AKTUALNOSCI

.Setka” przez Warszawe —
wesoto, gtosno i troche potrzesie

Byty tak gtosne, ze Miejskie Zaktady Komunikacyjne w Warszawie
podjety decyzje o zmianie ksztattu rury wydechowej i montazu
dodatkowych ttumikéw. Wozy niezmodernizowane wysytano na
linie, ktore kursowaty nie dtuzej niz do godziny 21.00. Mowa o
berlietach - autobusach, ktére wozity warszawiakéw w latach 70. i
80. ubiegtego wieku. Juz niebawem bedzie mozna wybrac sie nimi
na przejazdzke w ramach Warszawskich Linii Turystycznych.

W sobote, 22 czerwca po raz pierwszy
w tym sezonie wyjechaly na ulice zabyt-
kowe autobusy linii 100. Rozpoczyn-
aja kursy na placu Zamkowym, Pod-
walem i Wybrzezem Gdynskim dojada
do mostu Slasko-Dabrowskiego, pézniej
Wybrzezem Szczecinskim do mostu Jo-
zefa Poniatowskiego, z powrotem na le-
wy brzeg, Alejami Ujazdowskimi, przez
plac Unii Lubelskiej do Koszykowej, da-
lej Towarowg, Grzybowska, alejg Jana
Pawta 11 i Senatorska do placu Zam-ko-
wego. Linia 100 bedzie uruchamiana do
15 wrzeénia w weekendy i dni $wigtecz-
ne.

Prawie niskopodtogowy,
ale awaryjny

Do jej obstugi zostaly skierowane jelcze
,ogorki” i berliety. Te ostatnie goscily na
warszawskich ulicach od poczatku lat
70. do potowy lat 80. XX wieku. Na po-
czatku lat 70. wladze centralne kraju roz-
poczely poszukiwania autobusu miej-
skiego, ktéry mial zastapi¢ ,ogorki”.
Oczekiwania byly dwa - wéz miat mie¢
przestronne wnetrze i zastosowane no-
woczesne rozwiazania techniczne. Po
miesigcach poszukiwan i wstepnych tes-
tow Jelczanskie Zaktady Samochodowe
podpisaty w 1972 roku umowe z fran-
cuskim Berlietem na produkcje modelu
PR100. Autobus byt przed wszystkim
nizszy niz ,o0goérki”, a wejscie do niego
wigzalo sie z koniecznoscig pokonania
tylkojednego stopnia.

Pierwsze berliety montowano wylacznie
z francuskich podzespotéw. W Warsza-
wie skierowano je do obstugi pospiesz-
nej linii A z Bielan do petli Wilanowska.

Niestety nadzieje poktadane w nowych
wozach okazaly sie ptonne. Autobusy
byt awaryjne, glosne i duzo palily. Roz-
poczeto prace nad modelem lepiej odpo-
wiadajagcym potrzebom polskich miast.
W efekcie powstata prototypowa wersja
- Berliet PR110. Miat on troje drzwi, byt
dtuzszy, cichszy i... rownie awaryjny,
jak jego poprzednik. Doszly takze pro-
blemy z czeciami zamiennymi i stabg ja-
koécig podzespotéw polskiej produkji.
Dodatkowo jelczarnska fabryka nie na-
dazata z produkcjg wozow. Berliety nie
goscity wiec dtugo w Warszawie. Ostat-
nie zjechaly z tras 32 lata temu.

Berliet o numerze taborowym 4617 -
skierowany do obstugi linii turystycznej

100 - zostat wyprodukowany w 1991 ro-
ku. Jeszcze osiem lat temu byt wiasnos-
cig Miejskich Zakladow Komunikacyj-
nych w Putawach i wozit mieszkaricow
miasta. Do konica lat 90. XX wieku wy-
gladat jak klasyczny czerwono-kremo-
wy berliet. Przez kolejnych 10 lat byt jez-
dzacq z6tta reklamg drewnianych akce-
soriow do produkeji mebli. W 2011 roku
putawskiego berlieta kupit Klub Mitos-
nikow Komunikacji Miejskiej w Warsza-
wie. Od tamtej porty trwaja prace majace
na celu przywrécenie jak najwierniej-
szego wygladu ,fabrycznego”.

Numer o 70-letniej tradycji

,Setka” wrocila na warszawskie ulice
w ubieglym roku po kilku latach przer-
wy. Po raz pierwszy linia 100 zostala
uruchomiona w 1949 roku w miejsce linii
O okrazajacej Srédmiescie. Linia rozpo-
czynata i konczyla sie na placu Unii Lu-
belskiej. Zlikwidowano ja w 1979 roku.
Odrodzita sie¢ w 2001 roku jako linia
jednokierunkowa - autobusy wyruszaty
z placu Zamkowego i po okrazeniu
Srédmiescia wracaly do punktu startu.
Z przerwami funkcjonowata do 2009
roku.
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Setka i teTka

Wraz z linig 100 rozpoczety kursowanie tramwaje linii T War-
szawskich Linii Turystycznych. Tramwaje rozpoczynaja kur-
sy na placu G. Narutowicza, mostem Jézefa Poniatowskiego
dojezdzaja na Pragg i wracaja na Ochote mostem Slasko-Da-
browskim. Po drodze mozna wysigs¢ m.in. przy Muzeum Na-
rodowym, Stadionie PGE Narodowym, Miejskim Ogrodzie
Zoologicznym, Starym Miescie i Muzeum Powstania War-
szawskiego. Do obstugi linii zostaly skierowane zabytkowe
wagony. Linia T bedzie uruchamiana do 15 wrzeénia
w weekendy i dni $wigteczne.

W autobusach linii 100 i tramwajach T obowiazuja wszystkie
bilety z taryfy ZTM. Konduktorzy - czlonkowie Klubu
Mitosnikéow Komunikacji Miejskiej w Warszawie - kasuja
bilety jednorazowe przesiadkowe i czasowe. Bilety okresowe,
zakodowane na Warszawskiej Karcie Miejskiej lub innym
nosniku, nalezy wczesniej aktywowaé w innym pojezdzie
WTP lub bramce metra.

Szczegolowe informacje o pelnej ofercie Warszawskich Linii
Turystycznych sa dostepne na stronie www.ztm.waw.pl ~ ®

Nowe biletomaty juz dziatajg

Na dwoéch stacja metra, po jednym na linii M1
i M2, pojawily sie nowe automaty biletowe.

Biletomaty zostaly ustawione przy glowicy zachodniej stacji
metra Dworzec Wileriski (M2) oraz na glowicy potudniowej
stacji metra Wilanowska (M1). W nastepnej kolejnosci nowe
urzadzenia stang na stacjach Natolin (glowica potudniowa
i pétnocna) oraz Wilanowska (glowica péinocna). W sumie,
do jesieni, firma Mera Operator zainstaluje 47 biletomatow.
Zgodnie z warunkami umowy Zarzad Transportu Miejskiego
wskazal miejsca, w ktérych zamontowane zostanie 30 proc.
urzadzen, natomiast pozostate 70 proc. lokalizacji
zaproponowat operator sprzedazy. I tak, nowe maszyny beda
m.in. w Lesznie, Piasecznie, Gorze Kalwarii, L.omiankach, na
stacjach metra linii M1i M2.

Wszystkie urzadzenia w ramach nowej umowy sa przystoso-
wane do obstugi 0sob niepelnosprawnych, zgodnie z wytycz-
nymi okreslonymi w Zarzadzeniu nr 1682/2017 Prezydenta
Miasta Stolecznego warszawy z 23 pazdziernika 2017 r.
Biletomaty stacjonarne dziataja w ramach systemu otwartego.
Na czym on polega? Wspélprace z ZTM moze nawigzaé
kazdy podmiot, ktéry zaakceptuje warunki umowy oraz
speini okreslone wymagania w zakresie funkcjonalnosci
stacjonarnych automatéw biletowych.




TEMAT NUMERU

O b S e rW uj e m y w poniedziatek 24 czerwca. Wtedy zawieszone zo-

stang kursy i linie szkolne. Drugi etap zmian zostanie

i W p rowa d Z a m y wprowadzony 1 lipca.

Z m i a n y Moze lepiej byloby zostawié wszystko tak, jak jest?

Popyt na ustugi jest mniejszy, a nie mozemy , wozi¢

powietrza”. Lepiej te pienigdze przeznaczy¢ na
W trakcie wakacji mniej pasazeréw kursowanie komunikacji miejskiej wtedy, kiedy jest
korzysta 4 Warszawskiego Transpor_ bardziej potrzebna, bo przeciez za kazdy kilometr
tu Publicznego. Dlatego na ulice wy-

trzeba zaplaci¢ operatorom. Warto tez pamietaé, ze
. .. .. .. w trakcie wakacji zaplanowanych jest szereg
jezdza mniej autobuséw i tramwa- ) . y iy

remontéw, przede wszystkim w trakgji szynowej:
jow. Rzadziej jezdzi rowniez metro — toréw tramwajowych, infrastruktury kolejowej, wiec
wyjasnia Andrzej Frankéw, Dyrektor organizujemy zastepcza komunikacje autobusowa.
PionuPrzewozéwZTM Te wozy, ktore jezdzily na zawieszonych liniach,
zostang skierowane wiagnie tam. W tym roku, juz na

Nadchodz lato, uczniowie majg wakage, wiele 0s6b poczatku wakacji, potrzebujemy w tym celu 22

wyjedzie na urlopy. Komunikacja miejska bedzie
pracowata w normalnym trybie?

Andrzej Frankow: Co roku wpro-

autobusow.

wadzamy zmiany wakacyjne. Na

m czym one polegaja? Szkoly sg zamk-
niete, wiec przede wszystkim zawie-
szone zostajg specjalne kursy i linie
szkolne. Takich linii jest kilka, np.
304, 379 czy 323. To nie jedyne zmia-
ny, bo wprowadzamy rowniez ko-
rekty rozkladow jazdy na wielu
liniach tramwajowych i autobuso-
wych.

Na jakiej podstawie podejmowane
sg takie decyzje?

Od wielu lat obserwujemy i zbiera-
my dane o tym, jak wiele oséb po-
drézuje w czasie wakacji Warszaw-
skim Transportem Publicznym. Co
roku sytuacja si¢ powtarza i wiemy,
ze po zakoniczeniu roku szkolnego
liczba pasazeré6w zmniejsza sie
o okoto 30 procent. Dlatego w tym
roku zmiany rozkladowe sa bardzo
zblizone do tych z lat ubiegtych.

Pierwsze zmiany weszly w zycie




W jaki spos6b planowane sg zmiany?

Staramy sie wprowadza¢ rozklady wakacyjne réw-
nomiernie w kazdej dzielnicy, proporcjonalnie do
zapotrzebowania. Reagujemy tez na zmieniajacg sie
sytuacje. W tym roku nie wprowadzamy zmian np.
na linii 502, bo na kolejowej linii siedleckiej tez beda
remonty.

Jak wygladaja te zmiany w praktyce? O ile mniej
autobus6w i tramwajéw wyjedzie na ulice?

Warto postuzy¢ sie konkretnymi
liczbami. W trakcie roku szkolne-
go w dni powszednie w godzi-
nach szczytu kursuje 1580 auto-
buséw, a w wakacje bedzie ich
1388, w tym 22 na liniach zastep-
czych za kolej. W przypadku
tramwajow plan podstawowy to
417 sktadéw, a w wakacje bedzie
ich 343. Troche rzadziej bedzie
kursowato metro. Na linii M1
w godzinach szczytu pociagi beda
“i wijezdzaly na stacje co 2:50 minu-
. ty, ana linii M2 co 3:30.

Jaki system przyjmujemy w przypadku tramwa-
jow?

Komunikacja szynowa to system naczyn polaczo-
nych i nie da si¢ wprowadzi¢ zmian na jednej linii
bez wplywu na pozostate. W wakacje przechodzimy
w calej sieci na inne taktowanie. Podstawowo jest to
co cztery minut: 4 - 8 - 12. W wakacje bedziemy jez-
dzili z czestotliwoscia: 5 - 10 - 15, ale beda kursowaé
wszystkie linie. [ ]

Komunikacja ma kolor zielony

Warszawa jest zielonym miastem. W stolicy sg miejskie parki i lasy, jest 12

rezerwatow przyrody. Kazde z tych miejsc warte jest odwiedzenia, zwtaszcza
w letnich miesigcach. W planowaniu takich wycieczek bardzo pomocna jest

ZielonaMapa-witrynainternetowaprezentujacaekologiczny charakterkomu-
nikacjimiejskiejwWarszawie.

Zamknijmy oczy, wycelujmy palcem w mape War-
szawy i bliskich okolic, a na pewno znajdziemy
pomyst na weekend. Nie powinno by¢ trudno, bo
w stolicy jest az 8 tysiecy hektarow lasow i 762
hektary parkéw.

Zazwyczaj znamy parki i tereny zielone znajdujace
sie blisko naszego domu, ale mozemy nie zdawac
sobie sprawy, ze kilka kilometréw dalejjest np. 100-

hektarowy las z... dzwonkiem brzoskwiniolistnym

- nazwa nie myli, bo liscie tej rosliny sa jadalne -
ilosiami. Kiedy storice $wieci z pelng mocg, a na nie-
bie zadnej chmurki, warto w celu szukania ochlody,
wybra¢ sie do lasu, zgodnie z tym, co pisat Jonasz
Kofta ,Pamietajcie o ogrodach / - Przeciez stamtad
przyszliscie / W zar epoki uzycza wam chiodu /
Tylko drzewa, tylko liscie”.

Las Kabacki, Ogrod Botaniczny Polskiej Akademii

Nauk w Powsinie, Kampinoski Park Narodowy,




Las Bielanski, Jeziorko Czerniakowskie... Zielona
Mapa prezentuje az 50 takich wyjatkowych miejsc.
Kazda z nich jest dokladnie opisana - poza chara-
kterystyka ,zielonych przystankéw”, podano tak-
ze informacje na temat m.in. wyjatkowych okazéw
flory i fauny, ktore wystepuja w poszczegélnych
miejscach. Prawdziwie ekologiczna wycieczka po-
winna si¢ odby¢ komunikacja miejskg tym bardziej,
ze do kazdego z tych miejsc mozna dojecha¢ War-
szawskim Transportem Publicznym. Dzieki Bile-
tom Warszawiaka waznym w 1. 2. strefie komuni-
kacyjnej oraz Karcie Ucznia taka rodzinna wyciecz-

ka bedzie nie tylko atrakcyjna, ale réwniez tania.

Jak korzystac z Zielonej Mapy, w jaki sposob utat-
wia ona podrézowanie po aglomeracji warszaw-
skiej? Przede wszystkim podpowiada, gdzie
w Warszawie mozna spotka¢ atrakcje przyrod-
nicze, chocby czernice, glowienki, $wistuny i hel-
miatki. Zielona Mapa pomoze w ich odnalezieniu

oraz ulatwi zaplanowanie wygodnego dojazdu ko-
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TEMAT NUMERU

munikacja publiczng. Nazwy warszawskich przy-
stankéw rzadza sie swoimi prawami i niekoniecz-
nie sg tozZsame z nazwami parkow czy rezerwatow,
przy ktoérych sie znajdujg. Nie zawsze wiadomo,
gdzie wysigs¢, aby szybko dotrze¢ np. dolasu.

Zintegrowana jest z wyszukiwarka polaczen na
stronie internetowej ZTM oraz z mapami Google.
Korzystajac podczas takich wycieczek z autobusu,
tramwaju, metra lub pociggu, chronimy miejska
przyrode i przyczyniamy sie do zapobiegania po-
waznym problemom cywilizacyjnym - zanieczy-
szczeniu $rodowiska, czy wzrostowi poziomu
hatasu.

Wazna czeScia ,Zielonej mapy” sa ,Rosliny dla
miasta”, czylilista ponad 40 gatunk6éw bylin, drzew
i krzewow, ktore warto sadzi¢ w miescie. Jak naj-
wiecej ich powinno rosna¢ m.in. na skwerach, wo-
kot blokéw, czy przy ogrodzeniach. Przykladowo,
jarzab maczny ma omszone liscie, ktére bardzo do-
brze wylapuja kurz z po-
wietrza. Warto posadzi¢ go
== ..., wsasiedztwie osiedla, jako
ochrone przed pytami
zjezdni. Lista zostata stwo-
rzona we wspolpracy ze
— ~~_ specjalistami m.in. z Ogro-
""" du Botanicznego PAN
w Powsinie.
Ta = Zielona Mapa to wspolny
_ projekt Zarzadu Trans-
T i portu Miejskiego i Miej-
skich Zakladéw Autobu-
sowych. Korzysta¢ z niej
g o mozna od jesieni 2017
roku pod adresem

www.zielonamapa.waw.pl.
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Po drodze torowisko bedzie przecina¢ ruchliwg trase

!\,_I e.!: ro' k rOt k_l e p rz ej scie S8. Te przeszkode tramwaje pokonaja przejezdzajac
[ l uz t ram Waj wiaduktem, ktory wraz z dojazdami bedzie miat dtu-
gos¢ ponad jednego kilometra.

Wakacje na budowie stacji Kondra- Tramwaje zmienia uklad komunikacyjny Brédna
i Bialoleki. Bedzie mozna si¢ wygodnie przesiadac nie

towicza Il linii metra beda bardzo in-

tylko do metra, ale takze tgczy¢ podréz tramwajem

MR Rl (s L L z liniami autobusowymi. Po pétnocnej stronie trasy,

rzystactenczasna bUd°W§ przejscia bezposrednio przy rondzie Malej Brzozy, zaplano-
podziemnego od przysztej stacji do wana zostata budowa wezla przesiadkowego z auto-

planowanych przystankéw tram- buséw do tramwajow.

wajowych na ul. sw. Wincentego. To

fragment trasy, ktora utatwi podro- blizej przystanku tramwajowego. Nieco dalej bedzie
zemieszkancomZielonejBiatoteki. miejsce na parking Parkuj i Jedz, na ktorym bedzie
ponad 200 stanowisk postojowych dla samochodéw

Perony petli autobusowej beda zbudowane jak naj-

oraz 300 dla roweréw. Tramwaj na ,zielona Biato-

Jedno z wyjs¢ z przyszlej stacji Kondratowicza II linii Teke” bardzo skroci czas dotarcia do centrum War-

metra bedzie prowadzilo na skrzyzowanie ulic L. szawy. Planowany czas przejazdu do stacji Kondra-
Kondratowicza i §w. Wincentego i dalej, na przy- towicza wyniesie okoto 15, a do Dworca Wileriskiego
stanki planowanej trasy tramwajowej na ,zielong - okoto 30 minut. W obu przypadkach bedzie mozna

Bialoleke”. Dzigki temu powstanie wygodny wezet dalszg podr6z odbywac pociagami linii metraM2. m
przesiadkowy. Zaprojektowany tunel bedzie prze-
biegat pod czescig jezdni ul. sw. Wincentego, dlatego
w czasie jego budowy konieczne jest czasowe wyla-
czenie jej z ruchu. Wyjscie na przystanki bedzie wy-
posazone w schody ruchome oraz winde. Na perony
bedzie mozna sie dostac takze dzieki przejsciu dla
pieszych z poziomu ulicy.

Tramwaj na Zielona Bialoleke bedzie odgrywat
bardzo wazna role w systemie transportowym tej
czesci Warszawy. Trasa tramwajowa o dtugosci oko-
fo szesciu kilometrow - w sumie dziewie¢ przystan-
kow i 20 peronéw - pozwoli mieszkaricom osiedli
wschodniej Bialoleki szybko dojecha¢ do centrum
albo do najblizszej stacji metra - tej przy dworcu Wi-
leriskim lub wtasnie budowanej przy ulicy L. Kon-
dratowicza. Tory tramwajowe zostang poprowadzo-
ne z Brédna na Zielong Biatoleke wzdtuz ulicy Matki
Teresy z Kalkuty, $w. Wincentego i Glebockiej. Dalej lramwaj na
bedzie mozna podrézowaé wzdtuz planowanej trasy Zielong Biatoleke
Olszynki Grochowskiej az do petli w poblizu szkoty
podstawowejnr 112 przy ul. Zaulek.
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Jest lato, ale nie musi
by¢ za goraco

Komfort podrézy jest bardzo wazny,
dlatego codziennie pracownicy Za-

rzadu Transportu Miejskiego spraw-
dzaja dziatanie klimatyzacji.

Codziennie pracownicy ZTM kontroluja dziatanie
klimatyzacji - wsiadajg do pojazdu z termometrem
i sprawdzajg temperature. I tak od poczatku fali te-
gorocznych upatéw do 23 czerwca wykonali 2612
kontroli, a w 114 pojazdach wykryli nieprawidto-
wosci. W takim przypadku pojazd WTP moze by¢
odestany do zajezdni (decyzje podejmuje dyzurny
ZTM), a operator obslugujacy dang linie ukarany

finansowo.

Coraz wiecej pojazdéw Warszawskiego Transportu
Publicznego jest wyposazonych w klimatyzacje,
cho¢ trzeba pamietac, Ze po aglomeracji jezdza tez
pojazdy, ktore takich urzadzen nie maja - to ok. 200
autobuséw (wozy o numerach taborowych: 33xx,
49xx, 80xx, 81xx, 86xx, 87xx, 89xx) i ok. 250 tram-
wajow. Wtedy $wieze powietrze wpada do pojazdu
przez otwarte okna i szyberdachy w suficie. Do tego
jeszcze systemy klimatyzacyjne moga sie réznic
pomiedzy poszczeg6lnymi typami
autobuséw. Obecnie wszystkie nowe
autobusy podstawiane przez prze-
woznikow maja juz klimatyzacje,
a Tramwaje Warszawskie podpisaty
umowe na kupno do 213 nowoczes-

nych, klimatyzowanych sktadow.

W najnowszych pojazdach klimaty-
zacja jest automatyczna - chlodze-
niem steruje komputer a prowadzacy
pojazd nie ma wplywu na jej dziala-
nie. Moc chlodzenia uzalezniona jest
od temperatury panujacej na zew-
natrz. Jedli temperatura przekracza 20

stopni i powietrze z nawiewu nie

wystarcza, wigcza sie klimatyzacja, ktéra dazy do
tego, by wewnatrz autobusu bylo okoto 22 stopni
Celsjusza. Jesli upaly sa wyzsze, to w autobusie tez
bedzie cieplej, zawsze jednak komputer bedzie dazyt
do tego, by uzyskac temperature o ok. 6 stopni nizsza
od panujacej na zewnatrz. W ten sposob pasazero-
wie, wchodzacy do pojazdu z rozgrzanego przystan-
ku i tak odczuja przyjemna réznice. W starszych po-
jazdach klimatyzacja moze by¢ wiaczona lub wyla-
czona recznie ale juz jej praca jest automatyczna. Za
utrzymanie odpo-wiedniej temperatury w klima-
tyzowanych tramwajach odpowiadaja czujniki.
Temperatura w wagonie powinna by¢ utrzymana na

poziomie okoto 20 stopni.

Zdarza sig, ze mimo wiaczonych urzadzen klimaty-
zacyjnych pasazerowie odczuwajg zbyt wysoka tem-
perature. Ot6z klimatyzatory w pojazdach komuni-
kacji miejskiej maja bardzo trudne zadanie do wy-
konania - ochfodzenie wnetrza, gdy pojazd zatrzy-
muje sie co kilkaset metréw i otwiera drzwi, przez
ktére wpada cieple powietrze. Dodatkowo jeszcze
powietrze wewnatrz ,ogrzewaja” pasazerowie, a ich
liczba zmienia si¢ na kazdym przystanku. Dlatego
tez czasami temperature wewnatrz pasazerowie

moga odczuwac jako niekomfortowa. [ ]
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Ostrobramska
jubilatka

Zamiast hal - podgrzewany plac. Pod-
grzewane miaty byc¢ tez autobusy
przed wyruszeniem na miasto. Za-
jezdnie Ostrobramska naszpikowano
setkami nowinek technicznych.
W tym roku stuknie jej 50 lat!

Uruchomiono ja 21 lipca 1969 r. Ale jej , zycie” roz-
poczelo sie nieco wczesniej, bo w pazdzierniku
1968 roku. To wtedy na tamach gazety zaktadowej
Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych , Glos War-
szawskiej Komunikacji” pojawit sie krotki anons:
,Juz w najblizszym czasie nastapi uruchomienie
naszego nowego Zakladu Eksploatacji Autobuséw
»Ostrobramska”, czyli R-10; stad tez Sekcja Kadr
oglasza werbunek pracownikéw zaplecza tech-
nicznego i administracji. Pracownicy MZK prag-
nacy by¢ zatrudnieni w nowym zakladzie zbudo-
wanym wg nowoczesnych wy-
mogéw technicznych i sanitar-
nych, proszeni sg o skladanie ra-
portéw do Sekcji Kadr w R-10 do
15listopada br.”"

MsuAzoad Yozse 1104

Pierwsza z czterech

Zamyst pobudowania zajezdni
na polach bylego folwarku Go-
clawek, nalezacego niegdys do
warszawskiego przedsiebiorcy
budowlanego Kazimierza Gran-
zova, powstal pod koniec lat 50.
Jednak dopiero po polaczeniu
w jeden organizm transportowy
(MZK) wszystkich warszaw-
skich firm zajmujacych sie prze-
wozami pasazerskimi (MPK,
MPA) w 1964 roku, pomyst za-

czal zamienia¢ si¢ w konkrety. W 1965 roku
powstal wieloletni plan znacznej rozbudowy w la-
tach 1966-70 zaplecza autobusowego i program za-
kupu nowych autobuséw krajowej produkgji. Prze-
widywat on wybudowanie czterech zajezdni przy
Ostrobramskiej, Wlochowskiej, Stalingradzkiej

iStalowej.
Naszpikowana nowymi rozwigzaniami

Co najciekawsze i mato znane, wszystkie miaty po-
wstaé¢ na podstawie jednego, powtarzalnego, no-
watorskiego projektu przewidujacego zastosowa-
nie nigdzie niestosowanych w Europie rozwigzan,
m. in. podgrzewanych placéw postojowych za-
miast krytych garazy, automatycznych myjni. Nie-
mal wszystkie urzadzenia i wyposazenie zajezdni
mialy by¢ produkcji krajowej, cho¢ wiele z nich
bylo albo w fazie prototypéw albo jeszcze projek-
tow na papierze. Na podobnym etapie byly réw-
niez, majace by¢ zastosowane, liczne systemy zasi-

lania energetycznego, wody, ciekow.




Mialy powsta¢ prototypowe zajezdnie stworzone
z prototypéw maszyn i urzadzen do obstugi niemal

prototypowych autobusow.”

Pierwszym obiektem w tym ogromnym logistycz-
nie i finansowo , eksperymencie” miata zostac za-

jezdnia przy Ostrobramskiej.

Budowa ruszyta we wrzesniu 1965 roku. Popular-
na popotudniéwka ,Express Wieczorny” relacjo-
nujac rozpoczecie budowy ujawnil jedng z nowi-
nek - pierwsza w Europie instalacje cieplownicza
tuz pod powierzchnig ziemi na calym placu posto-
jowym. Takie rozwigzanie pozwolilo na zrezygno-

wanie zbudowy kosztownej hali postojowej.

Mimo wielu przeciwnikéw tej koncepcji, wskazu-
jacych, ze beda klopoty z uruchamia-
niem autobuséw zima, plan podgrze-
wanego placu zrealizowano. Ekspe-
rymentalna instalacja czesto sama
wymagata ogrzewania, gdyz woda w

rurach zamarzata.

Warto tez zwréci¢ uwage na plano-
wang liczbe wozoéw, ktére miaty by¢
obstugiwane przez zajezdnie. Naj-
czesciej mowi sie o 270-272 wozach.
Okoto 200 tzw. solowek Jelcz Mex i 70
przegubowych Jelcz AP 021.
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Najwieksza pod gotym niebem

Pierwotnie zakladano, Ze nowa, flagowa
zajezdnia MZK, woéwczas najwieksza
w Polsce, jak rowniez najwigksza nieza-
daszona w Europie, ruszy 1 maja, ew. 22
lipca 1968 roku. A by¢ moze nawet
wczesniej, bo gtowny wykonawca inwe-
stycji PRB ,Dzwigar” deklarowal we
wrzesniu 1965 roku, ze postara sie wy-
kona¢ catos¢ kompleksu w rekordowo

krétkim czasie.

Budowa trwata, krétkie informacje pra-
sowe infor-mowaly, ze wszystko idzie zgodnie
z planem i, ze nowa zajezdnia rozpocznie prace
do... korica 1968 roku. W sierpniu tego samego ro-
ku specjalna Komisja Stolecznej Rady Narodowej
wraz z dyrekcja MZK dokonata na terenie ,Ostro-
bramskiej” lustracji budowy. Wsréd zwiedzajacych
woéwczas plac przyszlej bazy byli reporterzy gazety
zaktadowej MZK ,Glos Warszawskiej Komuni-
Kkacji”. Teresa Brykalska relacjonujac wizyte pisata:
,Od tych nowych 360 miejsc postojowych zalezy
w chwili obecnej bardzo wiele. Ich brak stopuje roz-
woj MZK. Stad oprécz nadziei - kiedy mowa
0, Ostrobramskiej” - styszy sie nute niepokoju: czy
przedsigbiorstwo ,Dzwigar” budujace nowa za-
jezdnie zdazy (...) Na placu pietrza si¢ hatdy

piasku i zwiru, ktére maja przeksztalcic sie w plac

HISTORIA KOMUNIKACII
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postojowy. Niewielka betoniarka - to jak mi po-
wiadaja - waskie gardlo calej budowy. Dalej na sa-
siednim placu widac¢ samojezdna - stosowang przy
budowach szos. Nasza betoniarka wyglada przy
niej jak pchta przy stoniu. Gdyby udato sie skloni¢
wilasciciela tamtej - WPRD - do wypozyczenia,

mieliby$my place postojowe z glowy.”

Trudno stwierdzi¢ czy alarmujacy artykut w ,Glo-
sie” czy rozmowy na wysokim szczeblu spowodo-
waly, ze nagle na przyszlym placu postojowym
zaroito sie od samojezdnych gruszek z betonem
ido korica pazdziernika plac byt gotowy. W listopa-
dzie wykonawca przekazal pierwsze fragmenty
hal naprawczych i technicznych, do ktérych powoli
wprowadzali si¢ pracownicy obstugi technicznej
a pierwszym kierownikiem bazy zostat inz. Jerzy
Arent’ (0d 1.10.1968).

Rozruch od stycznia

W styczniu 1969 roku na , Ostrobramskiej” pojawili
sie pierwsi kierowcy i pierwsze autobusy. Zapew-

ne niewielu wie, Ze wéréd Jelczy Mex i przegubow
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pojawit sie nawet jeden Chausson APH 522. Co
prawda byt przeznaczony do innych celow, ale kil-
ka razy wyjechal na miasto do codziennej obstugi
pasazerskiej. Ba, nawet jego wyniki przewozowe

zostaly ujete w pracy taboru zajezdni za 1969 rok.

W maju i czerweu 1969 roku na R-10 zaczely zjez-
dza¢ duzymi partiami nowe i kilkuletnie Jelcze.
W dniu oficjalnego otwarcia (21 lipca) na placu po-
stojowym bylo 201 autobuséw (141 solowek i 60
przegub6éw). Z czasem dojezdzaly nastepne, ale te
270 sztuk, ktére planowano w 1965 roku pojawito
sie dopiero 5 lat pézniej, w grudniu 1974 roku.”  m

Dzigkujemy Miejskim Zakladom Autobusowym

Za pomoc w przygotowaniu materiatu.

1. Gtos Warszawskiej Komunikacji nr 20 (54) z 20 pazdziernika 1968
roku, art. ,Ostrobramska zaprasza”

2. Mimo, ze Zaktady w Jelczu produkowaty seryjnie autobusy od 1963
roku, to nadal byty to pojazdy podlegajace licznym zmianom, przeréb-
kom i dostosowaniu do polskich warunkéw drogowych, klimatycznych,
itd. Jednym stowem byly ciagle w fazie potprototypu.

3. W historii warszawskich autobuséw kariera i dziatalno$¢ Kazimierza
Arenta, mimo, ze z pozoru podobna do innych ludzi, ktorzy cate swoje
zawodowe Zycie zwigzali z warszawska komunikacja, wyréznia sie
tym, iz byt on jednym z nielicznych, ktéremu dane byto nadzorowaé
ostatni etap budowy Ostrobramskiej, a wczesniej otwierac 2 Zajezd-
nie w MPA i MZK. ,tazienkowska”, ,Woronicza”.

IS

. Dane pochodza z wydawnictwa wewnetrznego MZK - Warszawa
»Komunikacja miejska w m. st. Warszawie w liczbach w latach 1969-
70"
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