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Drodzy Czytelnicy,

Koricza si¢ wakacje - uczniowie rozpoczynaja rok szkol-
ny, dorosli wracaja do pracy po urlopach. Storica bedzie
mniej, ale za to na ulicach pojawi si¢ wigcej z6tto-czer-
wonych autobuséw i tramwajow. Wiecej os6b chce ko-
rzysta¢ z Warszawskiego Transportu Publicznego, dla-
tego przedstawiamy opis zaplanowanych zmian powa-
kacyjnych - niektére linie zaczng kursowac czesciej,

wrécg do rozktadéw kursy , szkolne”.

Warto pamietac, ze w ramach WTP uczniowie cieszg si¢
specjalnymi przywilejami. Dzigki decyzji warszawskich
radnych od 2017 roku obowiazuje Karta Ucznia i na jej
podstawie dzieci mieszkajgce w stolicy lub uczeszcza-
jace tutaj do szk6t moga podrézowac bezptatnie komu-
nikacja miejska. Na lekcje warto sie wybrac autobusem,
metrem lub tramwajem, wiec z poczatkiem nowego ro-
ku szkolnego uruchamiamy nowe linie i kursy, ktore za-

pewnia dojazd do szk6t na Biatotece.

Jak przebiega procedura uruchomienia takich pola-
czen? Co trzeba wzigc pod uwage, jak wyglada wspol-
praca z dzielnicami w tym zakresie, przedstawia Pawet
Mudant, kierownik Dzialu Przewozéw w Zarzadzie

Transportu Miejskiego.

Wrtodzimierz Winek przypomina z kolei, jak to kiedys
bywalo z przewozem czworonogéw w warszawskiej
komunikacji miejskiej. Zwierzaki miaty nawet specjalne
bilety.

Zachecamy do lektury
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SKM S9 — mniej pociggow ;

do Warszawy Zachodniej . ?ﬁ
Czesc¢ pociggow SKM S9 - od 9 sierpnia do odwo- - a
tania - kursuje na trasie skréconej Legionowo /
Wieliszew — Warszawa Gdariska. Zostato wpro-
wadzone wzajemne honorowanie biletow Zarza-
du Transportu Miejskiego i Kolei Mazowieckich.

Zarzadca infrastruktury, spotka PKP Polskie Linie Kolejowe,
buduje nowy przystanek Warszawa Powazki. W zwigzku
z tym - od 9 sierpnia do odwotania - ruch wszystkich pocia-
g6ow na odcinku Warszawa Zachodnia peron 8 - Warszawa
Gdariska odbywa sie w obu kierunkach tylko po torze numer
2, czyli tym, ktérym standardowo pociagi jada w kierunku

stacji Warszawa Zachodnia.

Czes¢ pociggéw Szybkiej Kolei Miejskiej S9 zaczyna i koriczy
kursy na stacji Warszawa Gdariska. Do Warszawy Zachodniej

nia peron 8.

|

zostatych piec rozpoczyna kursy na stacji Warszawa Zachod-

Liczba pociggow Kolei Mazowieckich linii R9 / R90, dojez-

dojezdza 16 z 21 pociagéw, a pozostate skoricza bieg na stacji

Warszawa Gdariska. W kierunku Legionowa / Wieliszewa -
16 z 21 pociggéw odjezdza z Warszawy Gdanskiej, a po-

dzajacych do stacji Warszawa Zachodnia peron 8, zmniej-
szyla sie nieznacznie.

Wprowadzono wzajemne honorowanie biletow Zarzadu
Transportu Miejskiego i Kolei Mazowieckich. u

Trzy stacje na Woli niemal gotowe

Na wolskich stacjach metra trwa ukfadanie ostatnich metréw okta-
dzin lastryko, mocowanie podwieszanych sufitow i Scian zatorowych.
W tunelach utozone jest juz cate torowisko, a na powierzchni trwa
montaz kolejnych stalowych konstrukcji wejs¢. Koniec prac przy bu-
dowie tego odcinka M2 jest juz blisko.

Zgodnie z kontraktem, budowa wolskie-
go odcinka II linii metra zakoriczy sie juz
za nieco ponad trzy miesigce tj. 28 listo-
pada 2019. W zwiagzku z tym na wszyst-
kich trzech stacjach tego odcinka M2 -
Plocka, Miynéw, Ksiecia Janusza - wi-
dac juz mocno zaawansowane prace wy-
koriczeniowe. Dzigki zakonczeniu ukla-
dania instalacji, a takze torowiska, na
przystankach podziemnej kolei, prowa-
dzony jest juz montaz $cian zatorowych
isufitow.

Na stagji Plocka utozono juz niemal cata
okladzine lastryko, ktéra tylko na tej sta-
cji bedzie miata blisko 1200 m kw. Nie
mniej zaawansowane sg prace przy sufi-
tach, ktore podwieszono juz na blisko 70
proc. powierzchni. Zamontowane zo-
staly juz takze schody ruchome z antre-
soli na peron, a takze jedna z wind.
W pomieszczeniach technicznych za-
konczyly sie juz niemal wszystkie prace

zwiazane z ukladaniem réznego rodzaju
instalacji.

Roboty prowadzone sa rowniez na po-
wierzchni. Wkrétce odtworzona zosta-
nie nawierzchnia ul. Plockiej - w pierw-
szej kolejnosci na terenach spotdziel-
czych. Wszystkie prace dro-
gowe w tym rejonie potrwaja
do konca pazdziernika.
Wowczas ulica Plocka ma
by¢ przygotowana do udo-
stepnienia kierowcom.

Na stacji Mlynéw gotowe sa
juz wszystkie pawilony wej-
Sciowe. Jest ich siedem. Pod
ziemig kamieniarze koricza
ukladanie glazury w lazien-
kach, a takze okfadziny fila-
réw na peronach. Gotowa
jest posadzka i zamontowane
wszystkie cztery windy.

Obok podziemnego przystanku Ksiecia
Janusza niedawno ruch zostat przetozo-
ny na odtworzong, péinocna czes¢ ulicy
Gorczewskiej. Dzieki temu mozliwe be-
dzie dokornczenie prac przy czerpnio-
wyrzutni. W najblizszych tygodniach
ulica Goérczewska bedzie sukcesywnie
odtwarzana. Zmiany w ruchu drogo-
wym poprzedzito zasypanie gornego
stropu. Na powierzchni trwa takze mo-
ntaz stalowych konstrukgji pawilonow.
Dotychczas wykonane zostaly cztery

z dziewigeciu wyjsc. ]




130 zeroemisyjnych autobuséw dla Warszawy

Za dwa lata autobusy napedzane silnikami diesla znikng z Traktu

Krolewskiego. Zastapia je m.in. elektryczne przegubowce marki Solaris. 22
lipca podpisano umowe na zakup 130 takich zeromisyjnych pojazdéw. To

jeden z najwigekszych kontraktéw na autobusy elektryczne w Europie.

- Po raz kolejny jestesmy w awangardzie
zmian. Nasze deklaracje przekuwamy w czy-
ny i kupujemy pojazdy zeroemisyjne. Robi-
my to w trosce o jakos¢ powietrza i klimat -
powiedziat prezydent m.st. Warszawy
Rafat Trzaskowski. — Juz wkrdtce trady-
cyjne autobusy napedzane silnikami spalino-
wymi zupelnie znikng z najbardziej reprezen-
tacyjnej arterii stolicy — Traktu Krolewskie-
0. Bedzie tu mozna spotkac wylqcznie po-
jazdy napedzane gazem lub energiq elek-
tryczng, czyli nisko- lub zeroemisyjne. To ele-
ment Warszawskiego Planu dla Klimatu -
dodat.

Dostawy przegubowych Solariséw Ur-
bino 18 Electric rozpoczna si¢ w potowie
2020 roku. Autobusy beda wyposazone
w klimatyzacje, rozbudowany system
informacji pasazerskiej oraz gniazda
USB, z ktorych bedzie mozna dotadowac
urzadzenia mobilne. Poza wszystkimi
udoskonaleniami technicznymi, najwaz-
niejsza cechg autobusow elektrycznych
jest to, ze nie emitujg zadnych spalin i sa
ciche, co znaczaco wplywa na poprawe
jakosci zycia w miescie.

Za 130 elektrycznych przegubowcow
dla miejskiego przewoznika firma So-
laris otrzyma 399 590 100 zt. Zakup po-
jazdow jest wspotfinansowany ze $rod-
kow europejskich w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowi-
sko 2014-2020 i obejmuje zakup 130 ni-
skopodiogowych autobuséw wraz z in-
fra-truktura towarzyszaca, czyli siecig ta-
dowarek ulicznych. Kwota dofinanso-
wania z funduszy Unii Europejskiej to
180 miIn z1.

Sie¢ tadowarek ulicznych

Dla zwigkszenia efektywnosci elek-
trycznych pojazdéw Miejskie Zaktady
Autobusowe zbuduja réwniez sie¢
ulicznych fadowarek pantografowych o
mocy 400 kW. Na poczatku lipca pod-

pisano w tej sprawie umowe z polska
firmg Ekoenergetyka. Za zamoéwienie
podstawowe, czyli 20 urzadzen, ktére
zostana zainstalowane w dziewieciu lo-
kalizacjach, Miejskie Zaklady Autobu-
sowe zaplaca 8 319 720 zt brutto. Naj-
wiecej, bo az szes¢ na petli Wilanow,
cztery kolejne na Chomiczéwce, a po
dwa na Szczesliwicach, Esperanto, No-
wodworach, Browarnej i Miynowie.
Pierwsze urzadzenia zaczna dziata¢
w polowie przyszlego roku. Wéwczas
elektrobusy beda mogty dotadowac ba-
terie podczas postojow na petlach i dzie-
ki temu bedzie mozna wykorzystywac je
z podobna efektywnoscia jak autobusy
onapedzie konwencjonalnym.

W podpisanej umowie istnieje réwniez
mozliwos¢ rozszerzenia zaméwienia o
siedem kolejnych urzadzen: po dwa na
placu Pitsudskiego i Natolinie Pétnoc-
nym oraz po jednym na Bielariskiej, Lot-
nisku Chopina i placu Trzech Krzyzy.

Warszawa stawia
na ekologiczne autobusy

To juz czwarty i najwiekszy przetarg na
dostawe autobuséw elektrycznych dla
Miejskich Zaktadow Autobusowych.
Pierwszy z nich rozstrzygnieto w 2014 r.
(wygrat Solaris), kolejny - w roku 2016
(wygrato konsorcjum Ursus Bus oraz
AMZ-Kutno), a nastepny w 2017 r.
(takze wygral Solaris). Obecnie stolica
inwestuje tylko w tabor nisko- lub zero-
emisyjny. Latem 2018 roku podpisano
umowe na dostawy 110 autobusow
gazowych CNG - 18- i 12-metrowych -
marki MAN, ktérych dostawy sa obecnie
realizowane. Wedlug planéw, MZA za
dwa lata bedg miaty niemal 400 autobu-
s6w zero- i niskoemisyjnych.

Obecnie w Warszawie jezdzi juz ponad
215 autobuséw zero- i niskoemisyjnych.
To 31 pojazdéw elektrycznych, 70 hybry-
dowych i 115 na gaz. Po wakacjach na
ulice wyjada kolejne 54 przegubowe
Solarisy napedzane gazem CNG, zaku-
pione przez firme Arriva do realizagji
kontraktu w Warszawie. ]
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Biletomatow coraz wiecej

Juz w ponad 4800 miejscach mozna kupi¢ bilety
Warszawskiego Transportu Publicznego. Coraz wie-
cej jest biletomatéw mobilnych - urzadzenia monto-
wane s we wszystkich typach tramwajow.

Tramwaje Warszawskie zaplanowaly zamontowanie 583
biletomatow. Wszystkie maja by¢ w pojazdach pod koniec
wrzesnia, a obecnie takich urzadzen w 398 tramwajach jest
juz ponad 450. Maszyny montowane sa w pojazdach, w kt6-
rych wezesniej nie bylo biletomatéw, takze w tych starszego
typu np. 105Na (nazywanych nieraz ,akwariami”). W skia-
dach dwuwagonowych biletomat bedzie w kazdym pierw-
szym wagonie.

Nowoczesne urzadzenia sprzedaja bilety papierowe (z ko-
dem QR), a takze umozliwiajg tadowanie Warszawskiej
Karty Miejskiej. Sg to transakcje bezgotowkowe - pasazer
moze zaplaci¢ kartg (takze zblizeniowo), telefonem czy
BLIK-iem.

Bilety Warszawskiego Transportu Publicznego mozna ku-
pi¢ w 4826 miejscach. To Punkty Obstugi Pasazerow ZTM
(21), inne punkty sprzedazy (1794), biletomaty stacjonarne
(721) i biletomaty mobilne czyli w pojazdach (2290). Bilety
WTP oferuje takze szes¢ aplikacji na smartfony. u

Badania kosci prehistorycznego ssaka zakonczone

Pod koniec ubiegtego roku, podczas budowy stagcji
metra C08 Plocka na Woli, odnaleziono kosci prehi-
storycznego ssaka. Zakornczone zostaty badania, kté-
rych celem bylo ustalenie gatunku zwierzecia.

Znalezione kosci miednicy oraz fragmenty koriczyn nalezaty
do okoto 20-letniej samicy stonia lesnego. Wiek znaleziska da-
tuje sie na okoto 132 - 115 tysiecy lat. Stonie lesne, ktére zyty na
terenach Polski w interglacjale eemskim, mierzyly nawet 4,5
metra wysokosciiwazyly do siedmiu ton.

Na fragmenty szkieletu robotnicy natrafili sze$¢ metréw pod
ziemia. O znalezisku poinformowani zostali pracownicy Pari-
stwowego Muzeum Archeologicznego, ktére prowadzi nad-
z6r archeologiczny nad budowa tego odcinka IT linii metra.
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Wstepne ogledziny znaleziska sugerowaty, Ze sa to fragmenty

miednicy oraz konczyn kopalnego ssaka, nalezacego do sto-
nio-watych. Kosci zostaly zabezpieczone i przewiezione do
Panstwowego Muzeum Archeologicznego. Ostatecznie okre-
Slenia gatunkowego zwierzecia dokonali specjalisci z Mu-
zeum Ziemi Polskiej Akademii Nauk w Warszawie.

Znalezisko zostanie upamietnione w strefie ogélnodostepnej
na antresoli stacji Plocka (wyjscie w kierunku ul. Wolskiej),
czyli w bezposrednim sgsiedztwie miejsca znalezienia kosci
samicy stonia lesnego. ]
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Konczymy
wakacje

Do szkét wracajg uczniowie, konczy

sietezpowolisezonurlopowy.Od po-
czatku wrzesnia Warszawski Trans-

port Publiczny rusza z wiekszg moca.
Co sie zmieni? Jakie udogodnienia
przygotowalismy dla uczniéw oraz
ichrodzicow?

W wakacje pojazdami Warszawskiego Transportu
Publicznego podrézuje o ok. 30 procent mniej pasa-
zeréw. Zarzad Transportu Miejskiego prowadzi ob-
serwacje od wielu lat i na tej podstawie dostosowuje
liczbe pojazdéw do potrzeb mieszkaricow Warsza-
wy, dlatego na ulice w dni powszednie wyjezdzato
0 okoto 12 proc. mniej autobusoéw i niemal 18 proc.

mniej tramwajow.

Teraz liczba pasazerow sie zwiekszy,
dlatego od poniedziatku, 2 wrzesnia,
zmienig si¢ rozklady linii: 104, 105,
107, 108, 109, 110, 118, 119, 128, 131,
141, 150, 152, 154, 155, 162, 166, 170,
171, 172, 173, 178, 179, 182, 183, 186,
188, 190, 191, 192, 193, 194, 196, 210,
211, 250, 338, 340, 503, 504, 507, 511,
516,517, 518, 520, 521, 523, E-1, E-7, E-
9,704,709,710,713,714,719,723,724,
727,731,735, 739, 742, 7501 L20.

SUAzoad 3azsa 110}

Linie: 195,196, 201, 228, 249, 256 i 501
z powrotem zaczng kursowa¢ w dni
wolne (od weekendu 7-8 wrzesnia), a
linie: 122 oraz 201 wrdcg na trasy

podstawowe.

Wtedy tez na ulice wyjada linie: 304,
308, 320, 323, 339, 379 i 412. Zmiany
obejma rowniez pociagi metra, ktore

w godzinach szczytu na linii M1

beda jezdzity co 2:20 minuty, a na linii M2 z czesto-
tliwoscig co 2:50 minuty - teraz jest to, odpowiednio,
2:50 oraz 3:30 minuty.

Do harmonogramu przedwakacyjnego wroca
tramwaje. W ich przypadku, bedzie to oznaczato
kursowanie ze zwigkszonymi czestotliwosciami.
Tramwaje linii: 1, 9, 17 33 (tzw. magistralnych),
przecinajacych na swojej trasie niemal cale miasto
oraz linii 2 i 31 - w godzinach szczytu beda

podjezdzaty na przystanki co cztery minuty.

Pozostate linie tramwajowe: 3, 4, 6, 7,10, 13,14, 15,18,
20, 22,23, 24, 25, 26, 27, 28, 35 oraz 41 bedq kursowaty
co osiem minut - z jednym zastrzezeniem - kursy
wariantowe linii 24 Kolo - Pl. Narutowicza zmienia

czestotliwosé z 20 na 16 minut.

Dodatkowo zmienia sie trasy linii: 202, 211, 214, 220,
228, 304, 328, 334 - szczegdly bedzie mozna spraw-
dzi¢ na stronie www.nowa.wtp.waw.pl. W wybra-

nych kursach zlikwidowane zostang podjazdy linii




741 do oczyszczalni Czajka - zastapia je w wybra-
nych kursach podjazdy linii 900.

Zapraszamy uczniow

Skoro zaczyna sie rok szkolny, to ulatwienia czekaja
tez oczywiscie na uczniow, z ktorych wielu w drodze
do szkoty wybiera pojazdy Warszawskiego Trans-
portu Publicznego, zwlaszcza ze od 2017 roku, dzieki
decyzji warszawskich radnych dzieci mieszkajace
w stolicy lub uczace sie na jej terenie mogg korzystac
bezplatnie z komunikacji miejskiej na podstawie
Karty Ucznia.

Od poczatku nowego roku szkol-
nego wracaja kursy lub podjazdy
pod szkoly autobuséw nastepu-
jacych linii: 115, 120, 121, 153, 162,
163, 164, 211, 213, 326, 401, 411,
504,519, 522.

To nie wszystkie zmiany, bo zad-
balismy rowniez o uczniéw nowo
powstajacych szkét na Bialotece
Na czym beda polegaly zmiany?
Przy ulicy Mysliborskiej od wrze-
$nia bedzie dziata¢ Szkota Pod-
stawowa nr 118 im. Przyjaciét
Mazowsza. Dlatego autobusy li-
nii 211 beda kursowaly nowg trasa. W obu kierun-
kach pojada ulicami: Dorodng i Myéliborska, zamiast
jak dotychczasowo - Portowgq i Kasztanowa. O taka
zmiane wnioskowatla Szkota, majaca poparcie
Urzedu Dzielnicy Biatoleka.

Od poczatku roku szkolnego nastapia réwniez
zmiany we wschodniej czesci Bialoleki - tutaj jest to
spowodowane powstaniem nowej szkoly przy
ul. Warzelniczej oraz nowej petli Augustow przy

ul. Stonecznego Poranka. Co sie zmieni?

Bardzo wazne bedzie zapewnienie wy-
godnego dojazdu do nowej szkoly przy
ul. Warzelniczej, ale takze do szkoly przy
ul. Ostrédzkiej, dla uczniéw zamieszka-
tych na osiedlu Derby. Polaczenie to za-
pewni¢ majg autobusy linii 314 i 304, kt6-
rych rozklady jazdy na wspolnym od-
cinku: przystanek BIALOLEKA-KA-
NAL - WARZELNICZA-SZKOLA -
OSTRODZKA-SZKOLA - OS. DERBY
(przystanek OS. DERBY III) planujemy
skoordynowa¢ - odjazdy autobuséw
odbywac si¢ beda w dni powszednie (w

okresie kursowania linii 304) co 15 min.

Linia 304 powstanie z polaczenia linii
szkolnych 304 i 332, i bedzie funkcjono-

TEMAT NUMERU
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waé co 30 minut na nowej trasie: BRZEZINY -
Biatotecka - Hemara - Ostrodzka - Berensona -
Skarbka z Gor - Astrowa - Ostrodzka - Wspolczesna
- Starej Gruszy - Jesiennych Lisci (powr6t: Toruriska)
- Gtebocka - PODWOJNA.

Linia 304 zapewni takze bezposredni dojazd z potud-
niowego odcinka ul. Ostrédzkiej zaréwno do szkoty
przy ul. Warzelniczej i szkoly przy ul. Ostrodzkiej, ale
takze do szkoty przy ul. Glebockiej. Zapewni
réwniez dojazd do szkoly przy ul. Warzelniczej
iszkoly przy ul. Ostrodzkiej z Brzezin.

Trasa linii 214 zostanie z kolei skorygowana i po-
prowadzona ulicami: TARCHOMIN - ... - Da-
niszewska - Bialolecka - Hemara - Ostrédzka -

Berensona - Skarbka z Gér - OS. DERBY. Z uwagi na
utrzymanie kursowania tej linii wylacznie w dni
powszednie korekcie ulegnie numer linii z 214 na
314.

Dla porzadku warto doda¢, Ze linia 334 przeksztatci
sie w linie catotygodniowa o numerze 234 na skory-
gowanej trasie: ZERAN WSCHODNI - Daniszewska
- Biatolecka - Juranda ze Spychowa - Ostrodzka -
Zdziarska - Chudoby - AUGUSTOW.

Linia ta obstuzy obszar wschodniej Biatoteki dotych-

czas pozbawiony polaczen autobusowych.
Jak z Karty korzystaja uczniowie?

Z autobuséw, tramwajéw, metra dzieki Karcie Ucz-
nia codziennie korzystaja tysigce dzieci. To projekt,
ktéry pozwala zaoszczedzi¢ pienigdze, a takze two-
rzy dobre nawyki komunikacyjne u najmiodszych
pasazeréw. Dlatego warto odnotowac, ze cieszy sie
wielka popularnoscia. Od 2017 roku do 30 czerwca
2019 wydano lacznie okoto 176 tysiecy kart. Co
ciekawe, w tym samym okresie wydano 311 213 War-
szawskich Kart Miejskich, a na 243 344 nosnikach zo-
staly zakodowane platne bilety. Mozna przypusz-
czaé, ze czeé¢ z nich kupili rodzice, ktérzy zaczeli od-

wozi¢ swoje dzieci do szkét komunikacjg miejska.

Jak z kart korzystaja sami uczniowie? Dzigki syste-
mowi bramek w metrze wiadomo, ze od wrzesnia
2018 roku do korca lipca 2019 roku ,skasowali”
(przylozyli do czytnika) Karte na obu liniach metra
niemal dwa miliony razy, co stanowito 1,74 proc.
wszystkich skasowan biletow w metrze. Najczesciej
uczniowie korzystali z Karty w czerwcu (251 493
odczyty) oraz w maju (222 141), najrzadziej w grud-
niu (132993).

W przyszlosci dzisiejsi uczniowie, juz jako dorosli
mieszkancy aglomeracji, powinni chetnie korzysta¢
z Warszawskiego Transportu Publicznego. Jednym
z celé6w byto takze zmniejszenie ruchu samochodéw
osobowych, dzieki czemu zmniejsza sie tlok na uli-

cach, obniza poziom hatasu i emisja zanieczyszczern.m



Nowe osiedla,
nowe szkoty,
nowe linie

Owspotpracyzgminamiprzy organi-
zowaniuliniiszkolnych, planowaniu

tras i wizjach lokalnych opowiada
Kierownik Dziatu Organizacji Prze-

wozéwPawetMudant.

Dzieci bardzo czesto jezdzg Warszawskim Trans-
portem Publicznym do szkoly. Jak Zarzad Trans-
portu Miejskiego stara si¢im ulatwi¢ te podr6ze?

Pawel Mudant, Kierownik Dzialu Organizacji
Przewozow: Tak ukladamy trasy niekt6rych linii,
zeby autobusy podjezdzaly do szkét, zwlaszcza ze
nie wszystkie dzieci uczeszczaja do szkolty w swo-
im rejonie. Caly czas sie cos$ dzieje. Teraz na Biato-
fece uruchamiane sg dwie szkoly: na ulicy Hemara
ina Mysliborskiej. Planujemy korekte tras linii, kt6-
re beda dowozily do nich dzieci. Linia 211 bedzie
przeniesiona z ulicy Portowej na réwnolegla My-
sliborska. Oczywiscie, jest czes¢ pasazeréw, ktorzy
woleliby, zebysmy jezdzili w dalszym ciggu Porto-
wa, ale oprocz szkoly jeszcze gestosé zabudowy jest
wieksza przy Mysliborskiej i to bardziej naturalna
trasa dla linii autobusowej. Poza tym ul. Portowa
jest bardzo waska i trudna w przejezdzie dla auto-
buséw. Dowoéz do nowej szkoly przy ul. Hemara
zapewni linia 214, ktora jest linig dzielnicowa i ta-
czy wschodnig oraz zachodnig czes¢ Biatoleki. na-

stapirowniez korekta trasy linii 304.

Jak wyglada wspétpraca z dzielnicami przy two-
rzeniu takich polaczefi?

Musi by¢ Scista wsp6tpraca z dzielnicami, bo one naj-
lepiej znaja lokalne potrzeby. Na Wilanowie zwigk-
szyliSmy w poprzednim roku szkolnym liczbe pod-
jazdow linii 163 i 164 do placéwek. Tam w konsul-
tacjach uczestniczyli przedstawiciele dzielnicy, rady

rodzicoéw, jak rowniez szkoty. Wypracowalismy kon-

sensus. Uwazam, Ze to rozwigzanie sie¢ bardzo dobrze

sprawdza.

Jak czesto dzielnice wystepujg z takimi wnioskami?
Nie ma roku, zeby nie bylo zglaszanych potrzeb. Te-
raz najwazniejszym zadaniem jest uruchomienie
dwoch szkot na Biatolece. Trzeba pamietad, Ze prace
nad wypracowaniem konkretnych rozwigzan zaczy-
naja sie na etapie tworzenia ukladu drogowego. Na
Bialofece na szczeécie nie zapomniano o potrzebach
transportowych. Pamietam spotkania z dzielnica
iz projektantami, a nastepnie wizje w terenie z udzia-
fem autobus6w. Wtedy naocznie przekonaliSmy sie,
gdzie nalezalo zrobi¢ korekte tukéw oraz wybudo-
wacé przystanki. Tabor dostosowujemy do potrzeb

oraz parametréw drogi, czyli sprawdzamy, jakie
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autobusy sie tam zmieszczg. Np. na Uprawnej jezdzg
9-metrowe, poniewaz jest ograniczone miejsce do za-
wracania. Podobnie jest w przypadku linii 211, ktéra
kursuje po waskich drogach.

Gdzie sgnajwieksze potrzeby?

Takie zadania pojawiaja si¢ tam, gdzie wyrastaja
duze, nowe osiedla. W miasteczku Wilanéw uru-
chamiali$my w zesztym roku szkolnym nowsg linie
do szkoty na Uprawnej i pojedyncze kursy do szko-
ly na Wiertniczej. Mozna $mialo powiedzieé, ze
linie 323 oraz 379 na Wilanowie powstaly tylko
z mys$la o szkole. Wlasnie, warto przypomnie¢, ze
ulatwieniem sa nie tylko specjalnie ksztattowane
linie. Mamy w rozktadach symbol ,f”, ktéry ozna-
cza kursy w dni nauki szkolnej, zktérych korzystaja
tez inni pasazerowie. Na Bialolece linia 214 bedzie
przejezdzata w rejonie nowej szkoty, ale tez mozna
bedzie z niej skorzysta¢ w dojezdzie do linii tram-
wajowej na Annopolu. Dzieki temu efektywnosé

komunikacji w tym rejonie sie zwiekszy.

Z gminami podwarszawskimi tez nawigzywana
jestwsp6tpraca?

Tak, gminy z obszaru aglomeracji przedstawiaja

nam potrzeby, tam jest to bardzo wazne, bo obszar

do obstugi duzy, gestos¢ zabudowy mniejsza, a sitq
rzeczy takze mniej mozliwosci dojazdu. Staramy
sie tam koordynowac¢ rozklady jazdy ,eLek”
z dzwonkami w szkole, Zeby zapewni¢ dojazd np.
na8.00czy na8.50

Czasami, tworzac linie szkolng trzeba réwno-
cze$nie wybudowaé infrastrukture. Kto bierze na
siebie ten obowiazek?

Obecnie na Bialolece przy nowych szkotach trzeba
byto wybudowa¢ przystanki. To inwestycja dziel-
nicy, a razem ze szkotami przebudowany zostat
ukfad drogowy. W dzielnicach silnie si¢ rozwija-
jacych budowane sg duze szkoly i zazwyczaj od
razu projektowane i budowane sa drogi. W tamtych
okolicach wystepuje duzy ruch transportu indywi-
dualnego, bo rodzice podwoza dzieci. Mam na-
dzieje, ze dzieki tym dziataniom zachecimy kolej-
nych rodzicéw kolejni rodzice przekonaja sie do
podrézowania Warszawskim Transportem Pub-

licznym razem z dzie¢mi? ]



Porzadek w szczegoétach

Co wplywa na komfort pasazerow War-
szawskiego Transportu Publicznego?
Oprocz punktualnosci takze czystos¢, i to
nie tylko w pojazdach komunikacji miej-
skiej. Bo podréz za-czyna sie juz od wyjscia

z domu. O tym, jak stuzby oczyszczania
miasta dbajag o porzadek, takze na przy-
stankach i petlach WTP, rozmawiamy
z Robertem Szymarnskim — Zastepca Dyrek-
tora ds Technicznych Zarzadu Oczyszczania
Miasta.

Dbanie o czysto$¢ tak ogromnego miasta, jakim jest
Warszawa, to wyzwanie dla stuzb oczyszczania
miasta?

Robert Szymanski: Utrzymanie porzadku w niemal
2-milionowej metropolii wymaga przemyslanego sy-
stemu kompleksowych i regularnie wykonywanych
prac, w ktérym waznym elementem jest kontrola
efektéw, po to, by w przypadku nagtych sytuadji za-
dziala¢ interwencyjnie. Zarzad Oczyszczania Miasta
organizuje i zleca sprzatanie 1300 kilometréw ulic,
czeSci torowisk tramwajowych, 3,6 min m’ chodni-
kow oraz opréznianie 12 tysiecy koszy na $mieci.
Wazna czescig systemu jest dbanie o czystos¢ ponad

4 tysiecy przystankéw komunikacji miejskiej.

Czy przystanki sa objete specjalnym. systemem
sprzatania?

Na czestotliwos¢ i rodzaj prac porzadkowych wply-
wa wiele czynnikéw i dotyczy to wszystkich terenéw
jakie nam podlegaja. Planujac katalog prac porzad-
kowych analizujemy lokalizacje, natezenie ruchu, po-
re roku i oczywiscie mozliwosci finansowe. Wazny
jest dla nas komfort mieszkanicow, a wiec dla terenow
i wyposazenia przystankéw wypracowalismy kom-
pleksowy system dbania o czystos¢. Sprzatany jest
kazdy z okolo 4,3 tysiaca przystankow. Podstawowe
prace, jakie dotycza tych obszaréw, to oczywiscie sy-
stematyczne zamiatanie i regularne, codzienne
opréznianie koszy na $mieci. A tych jest na przystan-
kach blisko 6 tysiecy. Z czesci pojemnikéw odpadki

zabierane sa nawet sze$¢ razy na dobe.

WTP W PRAKTYCE

Jak bardzo drobiazgowe musi by¢ sprzatanie przy-
stank6w, by pasazerowie podczas oczekiwania na
pojazd komunikacji miejskiej mieli poczucie komfor-
tu?

Tu dochodzimy do waznej kwestii, ot6z o porzadek
trzeba dba¢ w szczegotach, bo to one w duzej mierze
wplywaja na postrzeganie przestrzeni publicznej.
Kazdy element, z jakiego sklada sie przystanek, ob-
jety jest pracami porzadkowymi. Tysigc przystanko-
wych wiat jest starannie mytych. Pierwszy taki serwis
z uzyciem wody realizujemy zaraz po ustgpieniu
mrozow, ostatni przed nastaniem kolejnych, a mycie
odbywa sie kilka razy od wiosny do jesieni. Wiata
myta jest z kazdej strony, acznie z dachem, doktad-
nie czyszczone sg szyby, gabloty z rozkladem, fawki
czy stupki. Dos¢ duzym przedsiewzieciem jest sprza-
tanie zadaszen petli, np. na Dworcu Centralnym. Tu
juz angazowane sa specjalistyczne pojazdy. Najwiek-
sza czes¢ porzadkow, zaréwno na przystankach, jak
iw calym miescie, wykonywana jest nocami, pasaze-
rowie widza wiec juz tylko efekty dziatania stuzb
oczyszczania miasta. Takze nocami sprzatane sg tere-
ny torowisk tramwajowych. Tylko w przerwie

kursowania tramwajéw mozemy wysta¢ zamiatarki
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i zmywarki do zamiecenia
i umycia utwardzonych na-
wierzchni, po ktérych kursuja

tramwaje.

A jesli do zaSmiecenia dojdzie
w ciggu dnia?

Na sytuacje naglego za$miece-
nia takze jesteSmy przygoto-
wani. Poniewaz oprocz syste-
matycznego serwisu czystos-
ciowego przystanki sprzatane
sa réwniez interwencyjnie.
O takiej potrzebie dowiaduje-
my sie od kontrolerow ZOM
i ZTM monitorujacych miasto
catodobowo. Nie sposéb w tym
miejscu nie doceni¢ zaangazo-

wania mieszkanicow, ktorzy sa

waznym zrédtem informacji o stanie czystosci mia-
sta. Bardzo czesto pasazerowie przekazuja nam in-
formacje o koniecznosci posprzatania za posrednic-

twem Miejskiego Centrum Kontaktu Warszawa

19115.

Zglaszamy zatem na przyklad pseudograffiti czy
nielegalne ogloszenia na wiacie przystankowej. Co

sie wtedy dzieje?
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Takie zgloszenie trafia do ZOM, wysytamy na wska-
zane miejsce grupe interwencyjnego sprzatania, dla-
tego przy kazdym zgloszeniu warto doda¢ dosc pre-

cyzyjnie lokalizacje lub nazwe przystanku. Na miej-

scu ekipa bierze si¢ do sprzatania - tutaj byloby to

umycie szyby i zlikwidowanie szpecgcych napisow

iczy zerwanie nielegalnych ogloszeri i umycie wiaty.

Przy okazji sprzatany jest tez teren przystanku, w ra-

zie potrzeby czyszczona lawka. Jesli widzimy miejsce
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wymagajace sprzatniecia, nie
tylko przystanek, warto je zgto-
si¢ przez aplikacje, czat czy tele-
fonicznie do MCK Warszawa
19115.

Mozna powiedzieé, ze grupy
interwencyjnego sprzatania to
takie pogotowie dla czystosci?

To ekipy ratunkowe dla przy-
stankéw, chodnikéw czy koszy
na $mieci. Pogotowie dla czy-
stoéci réwniez istnieje - to mo-
bilne Pogotowie Porzadkowe
ZOM, ktore dba o porzadek
i bezpieczeristwo na warszaw-

skich ulicach. Pojawia si¢ na
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Punktualnos¢ komunikagji, ale i ogdl-
nie - stan porzadku w miescie, to waz-
ny element wplywajacy na poziom za-
dowolenia mieszkancow, ktorzy -
zwlaszcza podczas wakacyjnych po-
drézy - mogli zaobserwowac jak dziata

to w innych miastach.

Badania prowadzone wséréd miesz-
karicow, na przyklad Barometr War-
szawski, wskazujg na wysoki, bo 87%,

poziom zadowolenia z czystosci War-

szawy. Oczywiscie sluzbom oczy-
szczania moga pomoc wiasnie sami
mieszkanicy, nie tylko zgtaszajac po-
trzebe interwendji, ale przede wszyst-
kim dbajac o wspdlng przestrzen.
Czysta Warszawa to wspdlna sprawa -

nas wszystkich. ]

miejscach wypadkéw wraz z innymi stuzbami - po-

gotowiem ratunkowym, strazg pozarng czy policjg -

isprzata zjezdni fragmenty szyb i karoserii, likwiduje
mogace zagraza¢ poslizgiem plamy z ole-
jow i paliw, jednym stowem - sprzata
jezdnie do momentu, az bedzie bezpiecz-
na dla uzytkownikow ruchu, w tym dla
pasazerow autobuséw czy tramwajow.
Pogotowie Porzadkowe sprzata réwniez
fadunki, ktére wypadaja z samochodéw
na jezdnie i mogg stwarzac¢ niebezpie-
czenstwo. To czesto zwir, piasek czy sty-
ropian, ale w tym roku sprzatane byly
réwniez m.in. tony szkla z szyb, ktore wy-
padly w transporcie, rozsypane owoce,
kosmetyki czy rozlany miéd. Pogotowie
Porzadkowe to bardzo wazna czgs¢ syste-
mu utrzymania czystosci w miecie, tem-
po jego dziatania wplywa na caly system
komunikacyjny w miescie, takZe na punk-
tualnosc pojazdow Warszawskiego Trans-

portu Publicznego.
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Pieskie zycie

W ogélnej liczbie przewozonych pa-
sazerow nikt dzisiaj nie jest w stanie,
nawet w przyblizeniu, okresli¢ jaki
procent ustugobiorcéw stanowis...
czworonozni przyjaciele istoty ludz-
kiej. Aczkolwiek w historii warszaw-
skiej komunikacji byty okresy, kiedy
dane ilosciowe, pomiary satysfakgji
nie tylko byly doktadnie zliczone,
zsumowane, ale takze opisane w spo-
s6b naukowy.

Pierwsi czworonozni petnoprawni, gdyz zabileto-

wani, pasazerowie pojawili si¢ na prébe i testy 8

czerwca 1934 roku w warszawskich tramwajach.

Wedlug 6wczesnych oswiadczen Dyrekeji Tram-
wajow i Autobusow m. st. Warszawy, jesli wynik
,badart” bedzie pomyslny i satysfakcjonujacy, to
z czasem ,dostapia zaszczytu” podrézowania
réwniez autobusami, ktérych w sumie bylo az 45
sztuk.

Pierwsze ilosciowe wyniki zliczajace czworonoz-
nych ustugobiorcéw byly nad wyraz obiecujace
i wskazujace na osiggniecie znakomitych wynikéw
ekonomicznych. (...) Po 19 dniach funkcjonowania
pozwolenia na przew6z pséw skrzetnie poinfor-
mowano czytelnikow, ze: ,,... w Warszawie do 28
czerwca 1934 roku przewieziono 5 630 pséw, czyli
przecietnie po 216 kazdego dnia.” Niestety, tamte
badania nie objely innej, réwnie waznej grupy
pasazerskiej w kategorii czworonogéow - kotow,
chomikéw, $winek morskich, itp. Nie objely
réwniez przewozonej gtéwnie
tramwajami, powaznej iloscio-
wo, grupy réznego rodzaju pta-
kéw i to nie koniecznie ozdob-
nych w postaci kanarkéw, pa-
pug, alei tych gospodarczych jak
gesi, kury, indyki czy innych nie-
lotéw. Brak iloéciowych danych
dotyczacych wszelkiego rodzaju
nielotow dos¢ szybko zauwazo-
no i zobowigzano konduktoré6w
tramwajowych do prowadzenia
takich statystyk. Mialy one po-
stuzy¢ do stworzenia, wzorem
wprowadzonych w 1934 spe-
gjalnych psich biletéw - odpo-
wiednich kart przejazdowych
dla wszelkiego rodzaju nielotow

jak i kotéw.

Jednak nie wszystkie: ,innowa-
cyjne” pomysty wzoréw biletow,
oplat znalazty swoj finat realiza-

cyjny. Powodéw byto wiele, m.



in. op6r konduktoréw, ktérzy nie byli w stanie
udzwignaé¢ w swych konduktorskich torbach
dodatkowych bloczkéw biletowych z optatami spe-

Gjalnymi: za kanarka, za ge$, za kota czy wreszcie za

psa.

(...) W kazdym razie w 1935 roku zaprzestano
drukowac psie bilety i na ich miejsce weszly nor-
malne bilety bagazowe. (...) W ten spos6b znie-

ksztalcita sie troche szczegétowa statystyka.

(...) Na koniec 1938 roku wg szacunkowych obli-
czen z tramwajéw w roku obrachunkowym sko-
rzystato ok. 50 tys. pséw, 20 tys. kotoéw i zblizona do
100-150 tys. sztuk nielotéw, ktére trudno bylo
obliczy¢ dokltadnie konduktorom tramwajowym,
m.in. z powodu, Ze znaczna ich czeé¢ byta przewo-
zona w koszach, klatkach i nie zawsze udato si¢
dostrzec czy z wiklinowego opakowania wystaja

dwie czy trzy gesie glowy czy 5 kurzych.

W autobusach, mimo, ze obiecywano w 1934 roku
wydanie pozwolenia na przew6z pséw, kotéw, jak
znaczaco powiekszy sie ilos¢ taboru, to do 1939
roku nie wprowadzono aprobaty na ich ruch pasa-

zerski w pojazdach spalinowych. (...).

W okresie II wojny $wiatowej niemiecki okupant
probowat prowadzi¢ przedwojenne statystyki pa-
sazerskie takze w grupie ,pozaludzkiej”, ale dos¢
szybko zaprzestal prob zwigzanych z ich wprowa-
dzeniem i egzekwowaniem danych od kondukto-
réw, gdyz niemal polowa pasazeréw i tak jezdzita

na gape lub na bilet na tzw. Adolfa.

(...) Okoto 1947 roku probowano uregulowac prze-
woz nielotéw, ale tylko w zamknietych klatkach
o rozmiarach 60 x 37 x 25cm, wykluczajac kosze wi-
klinowe jako drace unrrowskie poriczochy warsza-
wianek. Jednak przepis byl wiasciwie martwy
i wszyscy, jak tylko mogli, omijali go. Niestety

czworonogi powojennych unormowan prawnych
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o swym ruchu pasazerskim nie doczekaly si¢ zbyt
szybko. (...) Z poczatkiem stycznia 1958 roku
Stoleczna Rada Narodowa podjeta uchwate o wpro-
wadzeniu nowego regulaminu przewozu i taryf

srodkami warszawskiej lokomocji. (...)

»W wozach komunikacji miejskiej moga by¢ bez-
platnie przewozone mate zwierzeta lub ptaki wie-
zione przez pasazeréw na reku w opakowaniu, za-
bezpieczajagcym innych pasazeréw przed zanie-
czyszczeniem lub niewygoda. Przew6z drobiu
w klatkach (roz. 60x37x25cm), koszach, itp., dozwo-
lony jest tylko jako pakunkéw w wymienionych
wyzej wymiarach tylko na pomoscie wozu doczep-

nego.

Bagaze nie moga by¢ przewozone na miejscach sie-
dzacych lecz powinny by¢ umieszczone w sposob
nie tamujacy ruchu w wozie.
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Za oplata bagazowa moga by¢ przewozone psy:

a) w tramwajach, autobusach, trolejbusach trzy-
mane na rekach mate psy z nalozonymi kagan-
cami,

b) trzymane na smyczy psy duze z nalozonymi
kagaricami wylacznie na przednich pomostach
doczepnych wozéw tramwajowych w godzi-

nach mniejszego nasilenia ruchu pasazerskie-

”

go.

Jak widac z powyzszego wyciagu z przepiséw, pta-
ki i wszelkiego rodzaju mate ,nieloty” (pieski, cho-
miki, swinki morskie, itd.) jechaty kiedy chciaty i jak
chciaty. Czy to autobusem czy trolejpusem i w do-
datku za darmo. Duze psy, niestety tylko tramwa-

jemi to poza godzinami szczytu.

(...) Mitosnicy matych zwierzat proponowali wpro-
wadzenie ulgowych biletéw dla matych osobni-
kow, np. swinek morskich, ale ostro oponowali
wielbiciele dogéw niemieckich, bo w takim przy-
padku, gdyby wprowadzono ulgi w zaleznosci od
wielkosci pupila musieli by placi¢ nie podwéjny,

anawet potr6jny bilet normalny (bagazowy).

Dos¢ szybko swoje niezadowolenie okazali rowniez

milosnicy hodowli drobiu.

Bo jak np. przewiez¢ w takiej matej klatce indyka?
Czy mozna zakwalifikowac indyka do matych pta-
kow i przewozi¢ na reku? Doroslego zapewne nie,

alejak indyk jest maty?

(-..) W 1968 roku, dziesie¢ lat po ogloszeniu pierw-
szych, wydawac by sie moglo ,zyciowych” przepi-
s6w porzadkowych nadal nie udato sie nie tylko
unormowac pojecia: co to jest duzy, a co to jest maty
pies, ptak, ale i kiedy, w jakich okolicznosciach
,ptak” jedzie bez biletu a kiedy z biletem pojedyn-

czym, podwéjnym, itd.

Dwadziescia lat p6zniej, w 1988 roku, MZK wydru-
kowaly dokladng informacje o cenach biletow.
Umieszczono ja w pojazdach, a dowcipni pisarze na
dole dopisywali: a ile za psa? Na pytanie probowat
znalez¢ odpowiedz popularny ,Expresiak”:
W punkcie skarg i wnioskéw MZK powiedziano
nam, ze psy pominieto, bo sa traktowane jak bagaz.
Przew6z psa kosztuje tyle samo co transport walizy

czy pudia z telewizorem. Ale tylko duzego psa.

Kazdy maluch - jamnik, ratlerek czy pekinczyk,
ktéry podrézuje w objeciach wiasciciela jedzie za
darmo. Dog czy wilczur, czyli psy, ktore nie miesz-

cza si¢ na rekach musza mie¢ bilet normalny. [ ]

tekst: Wiodzimierz Winek

Powyzszy tekst pochodzi z wydanej niedawno ksiazki ,Publika i oficjalisci
warsiawskich tarm i buséw”.

1. Gazeta codzienna ,Nowiny codzienne” nr 177 z 29 czerwca 1934
roku, art. "Echa miejskie”.

2. Bilet na Adolfa - miat kilka nazw i okreslen. Byt to najczesciej bilet
jednorazowy wykupowany u konduktora a przy wysiadaniu oddawany
konduktorowi, ktory to sprzedawat go po raz drugi, trzeci czy piaty
kolejnemu pasazerowi. W okresie okupacji byta to cicha pomoc
mieszkancow Warszawy bardzo Zle zarabiajacym warszawskim
tramwajarzom. Byt to takze pewien akt matego sabotazu i uszczupla-
nie zyskow niemieckim witascicielom ich tramwajow.

Dziennik Urzedowy Rady Narodowej m. st. Warszawy nr 1 z 28
stycznia 1958 roku - Uchwata Prezydium Rady Narodowej m. st.
Warszawy z 30 grudnia 1957 roku w sprawie zatwierdzenia nowych
przepisow porzadkowych dla osob korzystajacych ze Srodkéw
komunikacji komunalnej.

Express Wieczorny nr 157 z 2 lipca 1968 roku, art. ,W tramwajach
inaczej niz w autobusach”.
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