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Drodzy Czytelnicy,

Otwarcie nowych stacji metra na Pradze-Péinoc i Tar-
gowku to wazny krok w rozwoju Warszawskiego
Transportu Publicznego. Metro przejmie na siebie
znaczng czes¢ pasazeréw, ktorzy zyskaja dzieki temu

szybkiiwygodny dojazd do centrum stolicy.

Oznacza to jednak rowniez zmiany w kursowaniu auto-
buséw, ktore na Pradze-Pétnoc i Targéwku stanowity
najwazniejszy element systemu transportowego i prze-
wozily najwiecej pasazeréw. Jakimi trasami beda jez-
dzily autobusy po otwarciu trzech nowych stacji metra?

Zjaka czestotliwoscia? Przedstawiamy ich nowe trasy.

Przygotowanie projektu nowej organizacji ruchu byto
poprzedzone szerokimi konsultacjami spotecznymi. Ich
celem byto jak najlepsze poznanie potrzeb mieszkaricow
i dostosowanie, w miare mozliwosci, pomystow spe-
qjalistow Zarzadu Transportu Miejskiego do oczeki-wan
pasazeréw. O tym, kiedy konsultacje sie zaczely, ile
spotkari z mieszkaricami si¢ odbylo i gdzie udato sie
uwzgledni¢ postulaty opowiada Dyrektor ZTM
Wiestaw Witek.

Konsultacje spoleczne to wazny moment, niezbedny
przy planowaniu wielkich zmian komunikacyjnych.
Dzigki temu mozna lepiej pozna¢ potrzeby pasazeréw.
W dziale WTP w praktyce przyblizamy, jak dziata ten
system. Co bierzemy pod uwage przy ustalaniu miejsca i
czasu spotkan? Jak analizujemy zebrane informacje

ijak przygotowujemy konicowy raport?

Reorganizacja komunikacji na Pradze-Péinoc i Targow-
ku to kolejna duza zmiana uktadu komunikacyjnego
zwigzana z otwarciem metra. Po raz pierwszy zmienit
sie on w potowie lat 90., kiedy zaczat dziata¢ pierwszy
odcinek linii M1, pomiedzy Kabatami a Politechnika.
A gdyby tak cofnac sie w czasie i przypomniec sobie, jak
kiedys docierato si¢ z centrum Warszawy na Ursynow?

Piszemy o tym w dziale Z historii komunikagji.

Zachecamy do lektury



Gazowa Arriva przybyta

W sobote 31 sierpnia na ulice wyjechato dziewiec¢
przegubowych, gazowych autobuséw marki
Solaris. To czes¢ kontraktu podpisanego przez
Zarzad Transportu Miejskiego z firma Arriva na
obstuge komunikacyjna 54 takimi pojazdami.

Nowoczesne, 18-metrowe wozy zostaly od soboty 31 sierpnia
skierowane do obstugi linii 175, ktéra dojezdza do Portu
Lotniczego im. Fryderyka Chopina. Solarisy Urbino 18 CNG
beda dostarczane do Warszawy partiami. Ostatnia transza 12
pojazdéw pojawi sie na ulicach na poczatku listopada. Wtedy
pasazerow bedzie wozi¢ w sumie 50 nowoczesnych wozéw
(cztery pozostaja w rezerwie), wyposazonych w klimatyzacje,
informacje glosowa, staly monitoring wnetrza i otoczenia
pojazdu, system zliczania pasazeréw i lgcznos¢ alarmowa
kierowcy. Pojazdy te posiadaja rowniez automaty biletowe.
W gazowcu Arrivy pasazerowie moga skorzystac¢ z 39 miejsc
siedzacych.

Nowe Solarisy napedzane sa sprezonym gazem ziemnym,
magazynowanym w umieszczonych na dachu pojazdu but-
lach o tacznej pojemnosci 1700 litrow. Silnik kazdego z tych
autobuséw spetnia restrykcyjna unijng norme emisji Euro V1.
Autobusy na gaz s takze wyraznie cichsze od klasycznych
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diesli. Przed dopuszczeniem do ruchu kazdy autobus jest
certyfikowany przez pracownikéw ZTM. Warta 291 min zt
umowa z przewoznikiem zostata podpisana na 8 lat.

Rocznie autobusy beda wykonywaty facznie ok. 4 mln wozo-
kilometréw. Lacznie z 54 nowymi gazowcami firmy Arriva
we flocie warszawskich przewoznikoéw bedzie 198 autobu-
sow o napedzie gazowym, poza tym caly czas dostarczane sa
pojazdy firmy MAN w ramach kontraktu podpisanego
z Miejskimi Zaktadami Autobusowymi - w sumie bedzie ich
110. ]

Bilety sprzedaja sie bardzo dobrze

W pierwszym pétroczu 2019 roku pasazerowie kupili wiecej biletéw
niz w analogicznym okresie 2018 roku. Wzrosta tez wartos¢ sprze-

dazy.

cé6w gmin osciennych, ktéry dziata od
1 wrzesnia 2018 roku. Do korica czerwca
2019 roku wydanych zostato 49 100 kart.
Pasazerowie zakodowali na nich 128 800
biletow o wartosci 28 023 854 ztotych.

Liczba i wartoé¢ sprzedanych biletéw
Warszawskiego Transportu Publiczne-
go z roku na rok wzrasta. W okresie od
stycznia do konca czerwca 2019 roku pa-
sazerowie kupili ich 40 563 684 sztuk,
tj. wiecej 0 112 222 niz w 2018 r. (wzrost
0 0,28 proc.). Wartos¢ sprzedanych bile-
tow, zaréwno ,kartonikowych” jak
i dtugookresowych, wyniosta 487 208
924,10 ztotych. Oznacza to wzrost o 2,92
proc. w poréwnaniu tego samego okresu
w roku 2018 - wtedy wartos¢ sprzedazy
wyniosta 473 366 204,50 ztotych.

Jak wygladaja dane o sprzedazy w rozbi-
ciu na poszczegdlne rodzaje biletéw?
W pierwszym p6troczu pasazerowie ku-
pili 37 906 813 sztuk biletéw jednorazo-
wych, czasowych i krétkookresowych
o tacznej wartosci 141 760 287,10 ztotych.
Spoérod nich najchetniej kupowane byty
bilety 20-minutowe. W 2019 roku pasa-

zerowie kupili ich 21 558 874 sztuk
o wartosci 63 006 862 ztotych - dla po-
réwnania w 2018 roku byty to 21 310 404
sztuki o wartosci 62 036 031,10 zt (co sta-
nowi wzrost w sto-sunku do I pétrocza
2018 roku 01,56 proc.).

Mniej o 7 368 sztuk niz rok temu sprze-
dato si¢ biletéw 30-dniowych bo 1 915
462 sztuk (0,38 proc. mniej), ale, co warte
odnotowania, duzo wiecej kupionych
zostato biletow 90-dniowych. W pierw-
szym potroczu pasazerowie nabyli 673
950 sztuk tych biletow diugookreso-
wych - czyli 0 49 934 sztuk wiecej niz
w 2018 r. (wzrost o 8 proc.) - o wartosci
149474167 ztotych (w 2018 r. 140162132
z}). Wartos¢ sprzedanych biletéw 90-
dniowych wzrosta o0 6,64 proc.

Popularnoscia cieszy sie tez program
Warszawa+, skierowany do mieszkan-

Warszawski Transport Publiczny jest
coraz popularniejszy i rokrocznie liczba
sprzedanych biletow roénie. Takze
w 2018 roku Zarzad Transportu Miej-

skiego zanotowat wzrost liczby sprze-
danych biletow - bylo ich 83 790 788
o wartosci 960 743 228,60 zi, czyli
o 13 189 152,10 zt wiecej niz w 2017
roku. ]




Warszawska Karta Miejska z selfie

Warszawska Karte Miejska mozna teraz wyrobic¢ w kilka minut. Fotografie
potrzebna do karty mozna zrobic telefonem w Punkcie Obstugi Pasazera

ZTM.

Zarzad Transportu Miejskiego wprowa-
dzit ustuge wyrobienia Warszawskiej
Karty Miejskiej w Punkcie Obstugi Pa-
sazerow bez koniecznosci dostarczania
fotografii w formie papierowej. Wystar-
czy przyjé¢ do jednego z Punktow Ob-
stugi Pasazeréw, zrobi¢ sobie selfie lub
skorzystac ze zdjecia zapisanego w tele-
fonie.

Podczas wizyty w POP karte mozna te-
raz wyrobic bardzo prosto - trzeba wejsc
na strone https;/foto.wtp.waw.pl lub
zeskanowac kod QR dostepny w okien-
ku kasowym. Nastepnie wybra¢ zdjecie
z galerii w telefonie, zapozna¢ sie z klau-
zulg informacyjna, wyrazi¢ zgode na
przetwarzanie danych osobowych i wy-
stac. Na ekranie telefonu pojawi sie jed-
norazowy indywidualny kod, ktéry na-
lezy poda¢ pracownikowi POP-u. Chwi-
la moment i Warszawska Karta Miejska
bedzie gotowa.

Warto jednak pamietaé, zeby nie wysy-
fa¢ selfie z wieczoru panienskiego kole-
zanki sprzed dwoch lat, ale zdjecie zro-
bione w ciggu ostatnich szczeéciu mie-
siecy, na jednolitym jasnym tle. Na foto-
grafii powinna znajdowac si¢ wyrazna
twarz, w ujeciu od czubka gtowy do linii
ramion. Wazne, by nie robi¢ zdjecia z na-
kryciem na glowie, okularami z ciemny-
mi szklami na nosie i wlosami zastania-
jacymi twarz. Trzeba tez pamietac o za-
braniu dokumentu potwierdzajacego
tozsamosc.

Zdjecie zostanie usuniete z systemu po
wydaniu karty.

Warszawska Karta Miejska jest nosni-
kiem biletéow Warszawskiego Transpor-
tu Publicznego. W przypadku os6b,
ktore mieszkaja i rozliczaja podatki w
Warszawie i dopelnia okreslonych for-
malnoéci, moze takze stac sie Karta War-
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szawiaka lub Karta Miodego Warsza-
wiaka. Wéwczas uprawnia do korzysta-
nia ze znizek na Warszawski Transport
Publiczny a takze m.in. bilety do kin, tea-
trow 1 osrodkow sportowych. Szczego-
towe informacje o zasadach wyrabiania
Warszawskiej Karty Miejskiej sa dostep-
ne na stronie nowa.wtp.waw.pl.

Warszawska Karte Miejska mozna wy-
robi¢ przez internet. Wystarczy sko-
rzystaé¢ ze strony internetowej
httpsy//personalizacja.ztm.waw.pl i zlo-
zy¢ wniosek on-line. W takim przy-
padku maksymalny czas oczekiwania na
karte wynosi cztery dni (karta jest do
odbioru w POP-ie). Drugi sposéb to

wizyta w Punkcie Obstugi Pasazerow. m

Nie zalegajmy. Grajmy!

Trwa kolejna edycja Patriotycznej Gry Komunikacyj-
nej. Zapraszamy do wziecia udziatu w rywalizacji.

Inicjatorom gry przyéwieca jeden cel - nie pozwoli¢, aby za-
pomniano o Armii Krajowej oraz losach jej zotnierzy i War-
szawy podczas Il wojny §wiatowej i Powstania Warszaw-
skiego. Do 150 miejsc ,opowiadajacych” wojenna historie
AK i stolicy mozna dojecha¢ Warszawskim Transportem
Publicznym. Gra trwa do korica roku.

Co trzeba zrobié¢ w pierwszej kolejnosci? Aby
przylaczy¢ sie do gry, nalezy wejs¢ na strone
www.graedu.pl/pgk, przeczyta¢ regulamin
oraz zarejestrowac swoj udzial. Konieczne be-
dzie pobranie aplikacji do czytania kodéw QR.

Na czym polega gra? Najciekawszg czescig gry
jest docieranie do réznych zakatkoéw miasta,
odnajdywanie Miejsc Pamieci, czyli miejsc,
ktore odegraly niebagatelna role podczas II
wojny $wiatowej i Powstania Warszawskiego
oraz poznawanie ich historii. W miejscach tych

zamontowano tabliczki z kodami QR. Po zblizeniu telefonu
do kodu, na ekranie wyswietli si¢ historia miejsca i pytania.
Punktowane w grze beda m.in.: prawidlowe odpowiedzi na
pytania dotyczace historii Armii Krajowej, przedsiebiorstwa
Tramwaje i Autobusy m.st. Warszawy i konspiracyjnej dzia-
talnosci jego pracownikow podczas Il wojny $wiatowej oraz
zarejestrowane podr6ze komunikacja miejska do Miejsc Pa-
mieci.

Wspélnie ze Swiatowym Zwigzkiem Zotnierzy Armii Krajo-
wej zachecamy do wziecia udziatu w grach! u




Uczniowie podstawowek
z Kartg Ucznia

Uczniowie warszawskich szkét podstawowych oraz
uczniowie mieszkajacy w stolicy, ale uczacy sie poza
jej granicami moga bezptatnie podrézowac¢ War-
szawskim Transportem Publicznym. W jaki spos6b
mozna stac sie posiadaczem Karty Ucznia?

Karta Ucznia obowiazuje w calej komunikacji miejskiej or-
ganizowanej przez Zarzad Transportu Miejskiego: w auto-
busach, takze linii L, tramwajach, pociagach Szybkiej Kolei
Miejskiej, metrze oraz w Warszawskiej Kolei Dojazdowej
iKolejach Mazowieckich w 1.i2. strefie.

Wniosek o wydanie Karty Ucznia dla dzieci, ktére zostaty
przyjete do pierwszych klas w warszawskich szkotach pod-
stawowych mozna ztozy¢ poprzez dedykowang do tego pla-
tforme elektroniczng. Link do platformy dostepny jest
w szkole, do ktérej dziecko zostalo przyjete. Mozliwe jest
réwniez zlozenie w szkole wniosku w tradycyjnej formie.
Dla dzieci ponizej 13 roku zycia wypelniaja go rodzice lub
opiekunowie prawni. Dla dzieci mieszkajacych i uczacych
sie w Warszawie Karta Ucznia jest wazna przez cztery lata
lub do korica nauki w szkole podstawowej.

Dzieciom, ktére mieszkaja na terenie Warszawy a ucze-
szczaja do szkot poza miastem, uprawnienia wgrywane sa
na dany rok szkolny, na podstawie waznej legitymacji szkol-
nej lub zaswiadczenia ze szkoty z podanym adresem za-
mieszkania. Wniosek o wydanie karty w takim przypadku
trzeba zlozy¢ w Punkcie Obstugi Pasazerow Zarzadu
Transportu Miejskiego.

Uczniowie, ktorym uprawnienia koncza sie 30 wrzes$nia
2019 roku - mozna to sprawdzi¢ przykltadajac karte do ka-
sownika w pojezdzie lub do bramki metra - i nadal moga
ubiegac sie o Karte Ucznia, powinni zgtosi¢ sie dowolnego
POP-u i przynies¢: Karte Ucznia, wazng legitymacje szkolng
lub zaswiadczenie wydane przez szkote.

W razie zgubienia lub zniszczenia Karty Ucznia po duplikat
trzeba zglosic sie rowniez do Punktu Obstugi Pasazerow.

Warto przypomnie, ze dzieci od urodzenia do 30 wrzesnia
w roku kalendarzowym, w ktorym koncza siedem lat, maja
uprawnienia do bezptatnych przejazdow.

Uczniowie szkét ponadpodstawowych
W przypadku, gdy dziecko ukoriczylo juz nauke w szkole

podstawowej lub gimnazjum i we wrzeéniu rozpoczyna
nauke szkole ponadpodstawowej, musi wyrobi¢ nowa

Warszawska Karte Miejska. Nie nalezy wgrywac biletu na

posiadang wezesniej Karte Ucznia. Wniosek mozna ztozy¢
poprzez strone personalizacja.ztm.waw.pl lub tez bez-
posrednio w POP, okazujac legitymacje (lub inny dokument
potwierdzajacy tozsamosc) oraz aktualne zdjecie. Pierwsza
karta wydawana jest bezplatnie. Na nowej karcie nalezy
wgrac¢ odpowiedni bilet, zgodnie z przystugujaca ulga.

Podczas wizyty w POP-ie zdjecie mozna przestac za pomoca
telefonu - trzeba wejé¢ na strone foto.wtp.waw.pl lub
zeskanowac¢ kod QR dostepny w okienku kasowym. Na-
stepnie wybra¢ zdjecie z galerii w telefonie, zapozna¢ sie
z klauzulg informacyjna, wyrazi¢ zgode na przetwarzanie
danych osobowych i wysta¢. Na ekranie telefonu pojawi sie
jednorazowy indywidualny kod, ktéry nalezy poda¢ pra-
cownikowi POP-u.

Przypominamy, iz dzieci i mtodziez do ukonczenia 16 roku
zycia majg uprawnienia do 50 proc. ulgi na podstawie do-
kumentu tozsamosci zawierajacego date urodzenia.

Po ukoriczeniu 16 roku zycia dokumentem uprawniajagcym
do ulgi jest legitymacja szkolna lub tzw. M-legitymacja. Wy-
kazulg dostepny jest na stronie nowa.wtp.waw.pl.

Informacje dotyczace wyrobienia Karty Miodego Warszawia-
ka dla dziecka dostepne sg na stronie nowa.wtp.waw.pl. u
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Mieszkancy moga sie czu¢
wspotautorami zmian

Opracowanie uktadu komunikacyjne-
gonaPradze-PéinocorazTargéwkupo
otwarciu nowych stagji linii metra M2
zostato poprzedzone diugimi konsul-

tacjami spotecznymi. O ich przebiegu
opowiada Wiestaw Witek, Dyrektor
Zarzadu Transportu Miejskiego w War-
szawie.

Zarzad Transportu Miejskiego oglosil zmiany
w funkcjonowaniu komunikacji po otwarciu nowych
stacji na Targéwku. W jakim stopniu wspétautorami
tego projektu moga sie czué mieszkaricy Warszawy?
Wiestaw Witek, Dyrektor Zarzadu

Transportu Miejskiego w Warsza-

wie: Zmiany przygotowaliémy po

przeprowadzeniu konsultacji spo-

fecznych. Rozpoczely sie one w po-

fowie kwietnia od czatu interneto- el
wego, podczas ktérego mogtem po-
rozmawia¢ z warszawiakami. Pa-
mietam, ze pytanie dotyczyly prak- |
tycznie kazdej linii i byly bardzo
szczegdlowe: o poszczegdlne linie,
przystanki, dojazdy do centrum
i Dworca Wschodniego, petle, ewen-
tualne przesiadki, czestotliwosci
kursowania. Pojawialy si¢ nawet
propozycje konkretnych rozwigzan.
To dalo nam jeszcze lepszy oglad, jak
wielkie sg oczekiwania spoteczne,
zwigzane z tymi zmianami i jak deli- |
katnie musimy postepowac. A byt to
dopiero poczatek konsultacji spo-

fecznych.

lll|.|.|¢q- 12\'&"-«.
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Co zdarzylo sie potem? Jaki byt plan konsultacji?

Potem nastapily spotkania z mieszkaricami. Za kaz-
dym razem obszernie informowalismy o tych spot-
kaniach na naszej stronie internetowej, w mediach
spolecznosciowych, liczac na jak najlepsza frekwen-
cje. Przy tej okazji pragne serdecznie podziekowac
wladzom dzielnic oraz miasta Marki za pomoc
w przygotowaniu konsultacji. Postawilismy na kon-
sultacje przy stolikach. To sprawdzona metoda, ktéra
zapewnia lepszy kontakt z rozméwcami. Mozna po-
chyli¢ sie nad mapa, dopytac, szczegétowo wyjasnic,
jakie mamy zamierzenia i pomysty. Po diugich roz-
mowach slyszeliémy nieraz od mieszkancow, ze te
zmiany zostaly starannie przemyslane. Oczywiscie,
mozna si¢ bylo z naszymi pomystami nie zgadzac
i nadal mie¢ inne zdanie, ale na pewno nie mozna

nam zarzucié, ze przygotowalismy je ,na kolanie”.
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._J postulaty, a w pakiecie zmian jest
jeszcze linia 256, ktéra zapewni

sprawny dojazd do stacji metra
Trocka. Myéle, ze mieszkancy be-
da zadowoleni z wydluzenia tra-
= S linii 512 do Dworca Wschod-
niego. Dzigki temu w dalsza po-
dr6z beda sie mogli przesiadac na

jednym peronie.

W przypadku linii 517 ZTM po-
zostal jednak nieugiety. Dlacze-
go?

Trasa tej linii w znacznej czesci
pokrywa sie z przebiegiem linii
- metra. Dublowanie przez auto-

* o ~ busy trasy szybszego i mniej po-

datnego na opdznienia $rodka

transportu, jakim jest metro, nie

Mozemy teraz przyblizyé, jakie elementy tego ukla- jest dobrym rozwiazaniem.

du sa wynikiem postulat6w mieszkaficow? Otwarcie nowych stacji zapewni szybki dojazd do
Chciatbym podkresli¢, ze dla kazdej dzielnicy czy centrum, a linia 517 na skréconej trasie bedzie m

szerzej - rejonu objetego zmianami - staraliémy sie kursowata punktualniej. =

uwzgledni¢ jak najwiecej postulatow. Zalezalo nam
na tym, by pasazerowie czuli si¢ wspétautorami pla-
nu. Uwzgledniajac postulaty mieszkaricéw Biatoteki
wydluzylismy trase linii 160.
Teraz autobusy dojezdzaja na
Biatoleke Wschodnia i facza ten
obszar Warszawy z Trasg W-Z
i Srédmiesciem. Bezposrednio
mozna dojecha¢ do Dworca
Centralnego. Dla mieszkaricow
Targ6wka na pewno wazne be- |
dzie pozostawienie linii 169 na |
starej trasie miedzy Brod-
nem Podgrodzie, a Dworcem |
Wschodnim. Z drugiej strony
ulicy Radzyminskiej mamy
osiedle Wilno. Tutaj mieszkan-
cy postulowali o pozostawienie
linii 170 na starej trasie, bo wiele _. .
0s6b odwozi autobusami dzieci

do zlobkéw, przedszkoli

i szkol. Uwzglednilismy ich
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Autobusy
po uruchomieniu
metra

Jakimi trasami bedga jezdzity autobu-
sy po otwarciu trzech nowych stacji

metra na Pradze-Pétnoci Targowku?
Zjaka czestotliwoscig? Oto ich nowe
trasy.

W tym roku pociagi metra pojada nowym odcinkiem
IIlinii od Dworca Wileriskiego do stacji Trocka. Dzie-
ki temu mozliwy bedzie szybki i sprawny dojazd do
centrum Pragi, do Srédmiescia i na Wole z Targéwka
Mieszkaniowego oraz - z przesiadka do metra -
z Brodna, z osiedli we wschodniej czesci Biatoleki,
a takze z Marek, Zabek i Radzymina. Gléwnym zato-
Zeniem zmian w ukladzie linii komunikacyjnych jest
zatem zapewnienie dogodnego dojazdu do metra
z tych miejsc, przy utrzymaniu wielu bezposrednich

polaczen z centrum Pragi i Srédmiesciem.

Zmiany przygotowali$my po przeprowadzeniu
konsultagji spotecznych. Rozpoczely sie one w poto-
wie kwietnia od czatu z dyrektorem Zarzadu Trans-
portu Miejskiego, potem byly spotkania z mieszkan-
cami, zbieraliSmy takze uwagi droga elektroniczna.
Pracownicy ZTM rozmawiali z warszawiakami na
pieciu specjalnych spotkaniach na Pradze-Péinoc,
Targoéwku, Bialolece i w Markach, byli takze na
Pchlim Targu na Zaciszu, Pikniku Europejskim oraz
na posiedzeniu Rady Warszawskiego Transportu
Publicznego, komisji Rad Dzielnic Praga-Péinoc
i Targowek. W spotkaniach uczestniczyto tacznie ok.
500 0s6b, na konsultacyjny adres mailowy wplyneto
ok. 800 wiadomosci od mieszkanicow, otrzymalismy
tez ponad 300 ankiet, ktore zostawiono na spotka-
niach z nami. Wszystkie przeanalizowali$émy, a efek-
tem tej pracy jest prezentowany uklad komunika-
cyjny.

Szczegobtowe propozycje zmian
w ukfadzie komunikacyjnym

Zmiany zostang wprowadzone wkrétce po urucho-
mieniu nowego odcinka metra, tak aby wszyscy
mieszkanicy zapoznali sie z nowymi trasami i mogli
jak najlepiej wykorzysta¢ nowe potaczenia. Dokladng
date podamy, gdy bedzie juz znany termin otwarcia
metra. W tym samym czasie co metro uruchomimy
nowq linie autobusowa 269, ktéra umozliwi dojazd

do metra mieszkaricom Brédna.

Linia120:

Autobusy linii 120 dojadg do stacji metra Trocka, za-
pewniajac polaczenie z II linig metra mieszkaricom
wielu osiedli wschodniej Biatoteki. Z ulicy Trockiej
pojada dalej - trasa zmieniong - ale tak jak dotych-
czas, do ulicy Targowej i Dworca Wschodniego. Tra-
sa z pominieciem ul. Malborskiej, Oknickiej i Le-
wandow skréci dojazd do metra m.in. mieszkaricom
Olesina i Kobiatki.

Przebieg trasy:

OLESIN - Kobiatka - Mochtyniska - Zdziarska - Ka-
ty Grodziskie - L. Berensona - Glebocka - $w. Win-
centego - Borzymowska - Trocka - METRO TRO-
CKA - Pratuliriska - Handlowa - M. Ossowskiego -
Barkociriska - Myszkowska - Gorzykowska - Ra-
dzyminska - al. Solidarnosci - Dw. Wileriski - Tar-
gowa - Kijowska - DW. WSCHODNI (KIJOW-
SKA).

Autobusy linii 120 na trasie podstawowej, tak jak
dzisiaj, kursowa¢ beda co 20 minut przez caly
tydzien. Kursy skrocone linii 120 zostana polaczone
z linig 256 na trasie: ZAULEK-SZKOLA - PKP
ZACISZE-WILNO.

Linia 156:
Trasa oraz czestotliwosé kursowania linii 156 nie

zmieni sig.

Przebieg trasy:
METRO MEOCINY - J. Kasprowicza - S. Zerom-

skiego - J. Stowackiego - al. Armii Krajowej - most



gen. S. Grota-Roweckiego - Toruriska - P. Wysockie-
go - Bartnicza - Wyszogrodzka - Chodecka - Matki
Teresy z Kalkuty - $w. Wincentego - Kolowa - Hand-

lowa - Gorzykowska - Radzyminska - gen. T. Roz-
wadowskiego - Ksiecia Ziemowita - Naczelni-
kowska - Rybieriska - Zabraniecka - Kijowska - DW.
WSCHODNI (KIJOWSKA).

Linia 256:

Polaczenie ze skréconymi kursami linii 120 w jedna
linie 256 poprawi polaczenie osiedla Wilno z
Targéwkiem Mieszkaniowym i wschodnim
Broédnem. Wraz z linig 120 linia 256 zapewni dojazd
do metra mieszkaricom osiedli z okolic péinocnego
odcinka ul. Glebockiej co 10 minut, przez caty
tydzien.

Przebieg trasy:

ZAULEK-SZKOEA - Zaulek - L. Berensona — Oknic-
ka - Lewandow - Glebocka - $w. Wincentego - Bo-
rzymowska - Trocka - METRO TROCKA - Trocka -
Radzymiriska - gen. T. Rozwadowskiego - Ksiecia
Ziemowita - Swojska - Wierna - PKP ZACISZE-
WILNO.

Autobusy linii 256 kursowac beda przez caly tydzien
co 20 minut.

Linia 160:
Trasa linii zostanie wydtuzona na Biatoleke Wschod-
nig, aby polaczyc ten obszar Warszawy z Trasg W-Z

iSrédmiesciem po zmodyfikowaniu trasy linii 527.

TEMAT NUMERU

Przebieg trasy:

DW. CENTRALNY - Emilii Plater - Swietokrzyska -
(powr6t: al. Jana Pawla II - tunel pod al. Jana Pawta I
- jezdnia pin. Dw. Centralnego) - al. Jana Pawta II -
al. Solidarnosci — most Slasko-Dabrowski - al. Soli-
darnosci - Dw. Wilenski - al. Solidarnosci - Radzy-
mirniska - Gorzykowska - Myszkowska - Barkocin-
ska - M. Ossowskiego - METRO TARGOWEK
MIESZKANIOWY - M. Ossowskiego - Handlowa -
Pratulifiska - METRO TROCKA - Trocka - Borzy-
mowska - §w. Wincentego - Glebocka - Jesiennych
Lisci - Skarbka z Gor - L. Berensona - Glebocka -
GRODZISK.

Autobusy linii 160 kursowac beda co 10 minut w go-
dzinach szczytu oraz co 20 minut poza szczytem

iw $wieto.

Linia162:
Autobusy linii 162 nie beda jezdzily na czesci trasy,
ktéra pokrywa sie z metrem i dojada do petli PL
Hallera, poprawiajac potaczenie Pl. Hallera - Dw.
Wilenski.

Przebieg trasy:

EC SIEKIERKI - Augustéwka - R. Statkowskiego -
Gotkowska - Powsiriska - Czerniakowska - Szwole-
zerow - Mysliwiecka - Rozbrat - L. Kruczkowskiego
- Tamka - most Swigtokrzyski (powrét: most Swieto-
krzyski - Zajecza - Topiel - L. Kruczkowskiego) -
Wybrzeze Szczeciriskie - S. Okrzei (powr6t ks. 1. Klo-
potowskiego) - Targowa - Ratuszowa - Dabrow-
szczakow - PL. HALLERA (powr6t: Dabrowszcza-

kow - Inzynierska - Wileriska - Targowa).

Beda dodatkowe kursy skrocone linii 162 na trasie
CHELMSKA - PL.HALLERA.

Czestotliwosé kursowania linii 162 nie zmieni sie.

Linia169:
Trasa linii nie zmieni sie.
Autobusy linii 169 kursowac beda przez caly tydzier

020 minut.
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Linia170:
Trasa oraz czestotliwo$¢ kursowania linii nie zmieni

sie.

Linia 212:

Dojazd do stacji metra Trocka z ulic: Gilarskiej, Sa-
marytanka i Z. Jorskiego zapewnig autobusy linii 212
na nowej dluzszej trasie. Linia ta zastapi lini¢ 120 w

relacji Zacisze - wschodnie Brodno - CH Targowek.

Przebieg trasy:

CH TARGOWEK - Glebocka - §w. Wincentego - Gi-
larska - Samarytanka - Z. Jérskiego - Radzymiriska -
Trocka - METRO TROCKA - Pratuliriska - Hand-
lowa - Myszkowska - Barkociriska - M. Ossowskie-
go - Kolowa - $w. Wincentego - 11 Listopada - Na-
mystowska (powrét: Namystowska - S. Starzyn-
skiego) - K. Szymanowskiego - PL. HALLERA.

Autobusy linii 212 kursowac beda co 12 minut w go-
dzinach szczytu oraz co 20 minut poza szczytem i w

Swieto.

Linia 227:

Linia zostanie zastapiona przez metro oraz lini¢ 269.

Linia 262:
Linia ta na nowej trasie zapewni polaczenie potud-

niowej i wschodniej czesci Zacisza ze stacjg metra.

Przebieg trasy:

METRO TROCKA - Trocka - Pratulifiska -
Wiadystawa Lokietka - Kro$niewicka - Koscieliska -
Radzyminska - Tuzycka (powrét: Tarnogoérska -
Koscieliska) - Potulicka - Lodygowa - LEWINOW.

Autobusy linii 262 kursowac beda co 12 minut w go-
dzinach szczytu oraz co 15 minut poza szczytem

iw $wieto.

Uruchomienie linii na tej trasie bedzie mozliwe po
otwarciu péinocnego odcinka ul. Pratuliriskiej, gdzie
obecnie budowane sg otwory technologiczne do wy-
dobycia tarcz drgzacych tunele metra na osiedle
Brédno oraz po wybudowaniu dla tej linii nowych

przystankow przez Urzad Dzielnicy Targowek.

Linia 269:

Nowa linia dowozowa do metra z Brédna. Najblizsza
stacjg metra, do ktorej dojada, bedzie Targowek Mie-
szkaniowy. W drodze powrotnej przesiadka z metra
do linii 269 bedzie zapewniona na stacji Trocka, a tak-

ze na stacji Targowek Mieszkaniowy.

Przebieg trasy:

BRODNO-PODGRODZIE - Chodecka - Matki Te-
resy z Kalkuty - $w. Wincentego - Kolowa - M.
Ossowskiego - METRO TARGOWEK MIESZKA-
NIOWY - M. Ossowskiego - Barkociriska - Mysz-
kowska - Handlowa - Pratuliniska - METRO TRO-
CKA - Trocka - Borzymowska - §w. Wincentego -
Matki Teresy z Kalkuty - Chodecka - BRODNO-
PODGRODZIE.

Autobusy linii 269 kursowac bedg co 10 minut przez
caly tydzien.

Linia 327:

W dojezdzie ze wschodniego Brédna do metra linia
zostanie zastgpiona przez linie 120, 160, 212, 256 1 527
z przesiadka do drugiej linii metra.

Linia 345:
Autobusy linii 345 jadace z Zabek pojada do najbliz-

szej stacji metra.

Przebieg trasy:

ZABKI/MACZKA/ - Gajowa - Kosynieréw - gen. S.
Maczka - Powstaricéw - J. Pitsudskiego - Warszaw-
ska - Warszawa: Lodygowa - Radzyminska - Trocka
-METRO TROCKA.

Autobusy linii 345 kursowa¢ beda czesciej w godzi-
nach szczytu - co 15 minut. Czestotliwos¢ kursowa-

nia poza szczytem nie zmieni sie.

Linia 412:

Przebieg trasy:

GRODZISK - Glebocka - L. Berensona - Oknicka -
Lewand6w - Glebocka - Toruriska - Marki: al. Armii
Krajowej - al. marsz. J. Pitsudskiego - Warszawa: Ra-
dzymiriska - al. Solidarnosci - Dw. Wileriski - Tar-
gowa - Kijowska - DW. WSCHODNI (KIJOWSKA).



Autobusy linii 412 kursowac¢ beda co 20 minut w go-

dzinach szczytu.

Linia 512:
Trasa linii 512 zostanie wydtuzona do Dworca

Wschodniego.

Przebieg trasy:
GILARSKA - Gilarska - Rolanda - Codzienna -
Mitodziericza - Radzyminska - al. Solidarnosci - Dw.
Wilenski - Targowa - Kijowska - DW. WSCHODNI
(KIJOWSKA).

Czestotliwos¢ kursowania linii 512 nie zmieni sie.

Linia 517:

Zmieni sie trasa linii 517. Podziemna kolej przejmie
obstuge potaczenia pomiedzy Targéwkiem Mieszka-
niowym a Srédmieéciem. Dlatego autobusy tej linii
beda jezdzity na krotszej trasie, co pozwoli na lepsza

regularnosc jej kursowania.

Przebieg trasy:

URSUS-NIEDZWIADEK - Orlat Lwowskich - M.
Keniga - Warszawska - Wiadystawa Jagietty - Lalki -
Cierlicka - T. Kosciuszki - M. Spisaka - Kompanii AK
»Kordian” - K. Puzaka - W. Stawka - Dzieci Warsza-
wy - Ryzowa - Kleszczowa - Lopuszaniska - Al Jero-
zolimskie - ppltk. M. Sokolowskiego ,Grzymaly” -
Kopiniska - Gréjecka - pl. A. Zawiszy - Al. Jerozo-
limskie - Emilii Plater - Swietokrzyska - Marszal-
kowska - CENTRUM (powroét: Marszatkowska - Al

Jerozolimskie).
Czestotliwos¢ kursowania linii 517 nie zmieni si¢.

Linia 527:

Linia zmieni si¢ w linie dowozowa ze wschodniej
Bialoteki do metra o wysokiej czestotliwosci
kursowania. Najblizszq stacjg metra, do ktérej auto-
busy linii 527 (i linii 160) dowioza pasazeréow
z osiedla Derby, bedzie stacja Trocka. W przeciwnym
kierunku przesiadka z metra do linii 527 (i linii 160)
bedzie na stacji Targéwek Mieszkaniowy. Polaczenie

na Trase W-Z i do Srédmiescia zapewni linia 160.

TEMAT NUMERU

Przebieg trasy:

GRODZISK - Glebocka - L. Berensona - Skarbka
z Gor - Jesiennych Lisci - Glebocka - $w. Wincentego
- Borzymowska - Trocka - METRO TROCKA - Pra-
tulinska - Handlowa - Myszkowska - Barkociriska -
M. Ossowskiego - METRO TARGOWEK MIE-
SZKANIOWY (powrét: M. Ossowskiego - Kotlowa -

$w. Wincentego ...).

Autobusy linii 527 kursowac beda co 10 minut w go-
dzinach szczytu oraz co 20 minut poza szczytem
iw $wieto. Wraz z linig 160 linia 527 zapewni dojazd
mieszkaricom osiedla Derby do metra co 5 minut

w godzinach szczytu i co 10 w pozostatych porach.

Linia E-7:
Linia bedzie polaczona z linig 412 na zmienionej tra-
sie. Autobusy 412 polacza Lewandéw, ul. Oknicka,

Glebocka z Dworcami Wileriskim i Wschodnim.

Linie 140, 3401 738:

Autobusy linii 140, 340, 738, jadace od strony Marek,
beda koriczyly trasy przy stacji metra Trocka. Pasa-
zerowie podrézujacy w kierunku dworcow Wileri-
skiego i Wschodniego beda mieli mozliwos¢ prze-
siadki w ciggu ul. Radzymiriskiej do czesto kursuja-
cychlinii412i512.

Przebieg tras:

RADZYMIN/CZARNA STRUGA /PUSTELNIK -
al. marsz. J. Pitsudskiego - Radzymiriska - Trocka -
METRO TROCKA.

Autobusy linii 140 kursowac beda co 10 minut w go-
dzinach szczytu, co 30 minut poza szczytem i co 30
minut w $wieto. Autobusy linii 340 kursowac beda
w dni powszednie co 10 minut w godzinach szczytu
oraz co 30 minut poza szczytem. Autobusy linii 738
kursowac beda co 20 minut w godzinach szczytu, co

30 minut poza szczytem i co 30 minut w $wigto.

Autobusy na wspélnym odcinku trasy PUSTELNIK
- METRO TROCKA beda pojawiac si¢ na przystan-
kach co 5 minut w godzinach szczytu, co 10 minut po-

za szczytemico 15 minut w $wieto. L]
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Podziemna,
ciezka praca

Rozbudowa linii metra M2 w kierun-
ku potnocno-wschodnim rozpoczeta
sie w dtugi weekend majowy w 2016

roku i zakonczyta niemal rowno trzy
lata pdzniej — dzien przed wynikaja-
cym z kontraktu terminem prac. Jak
przebiegata?

Tunele byty drazone przez dwie potezne tarcze TBM,
ktére nie tylko drazyty w gruncie, ale réwnoczesnie
montowaty betonowa obudowe tuneli. Posuwaty sie
w kierunku zachodnim: wyruszyly ze stacji budo-
wanej pod skrzyzowaniem ulic Pratuliniskiej i Troc-
kiej w strone stacji Dworzec Wilenski. Kazdy tunel
ma ponad 2,2 km dtugosci, a tarcze pokonywaty ten
dystans w ok. 7 miesiecy. Rekord doby pracy TBM to
31,5 m tunelu, miesieczny - 555 m.

Caly odcinek péinocno-wschodni wraz ze stacjami to
ponad 6 kilometréw toréw: tor prawy - 31354 me-
trow i tor lewy - 3155,3 metréw. Na tym fragmencie IT
linii metra powstaty takze komora rozjazdéw oraz
komora toréw odstawczych. Ten ostatni obiekt jest
wraz ze stacja Trocka najwiekszg podziemna kuba-
turg tego odcinka - liczy ponad 227 tys. metréw sze-
sciennych. Jeden z toré6w odstawczych bedzie tu wy-
posazony w kanal rewizyjny do przeprowadzania
drobnych prac serwisowych.

Metro to jednak nie tylko tory. Po pétnocnej stronie
ul. M. Ossowskiego, pod terenem zieleni, wybudo-
wany zostal, taczacy sie ze stacja jednokondygna-
cyjny, podziemny obiekt komory rozjazdéw. Catosé
ma niemal 300 m dlugosci. I wreszcie najwiekszy
obiekt tego odcinka II linii metra - stacja Trocka
iwraz z torami odstawczymi, wszystko razem o dlu-
gosci 450 m. Zlokalizowana jest wzdtuz ul. Pra-
tulinskiej - pod skrzyzowaniem ulic Pratulinskiej

TEMAT NUMERU

i Trockiej, a takze wzdluz planowanej ulicy na prze-
diuzeniu ul. Pratulinskiej. Wybudowane sg takze
trzy wentylatornie.

Wnetrza stacji pétnocno-wschodniego odcinka metra
powinny zadowoli¢ najbardziej wybrednych po-
dréznych. S estetyczne i funkcjonalne. Utrzymane
zostaty w stonowanej kolorystyce. Szwedzka - w ko-
lorze grafitowym, Targéwek - jest w bieli, a na Troc-
kiej dominujg odcienie szarosci. Dzigki temu beda

korespondowaly z kolejnym odcinkiem na Brédno. m

Wschodni odcinek metra t

- tunel toru prawego o dfugosci 3 135,4 m;
- tunel toru lewego o diugosci 3 155,3 m;
- stacja C16 Szwedzka o kubaturze 62 674 m3;

- stacja C17 Targowek Mieszkaniowy
o kubaturze 105 553 m3;

- stacja C18 Trocka o kubaturze 227 372 m3;

- catkowita kubatura obiektéw na odcinku
wschodnim to 422 800 m3;

- stacje i tunele sg srednio zagtebione 14 metrow
pod ziemig;

- tarcze TBM Maria i TBM Anna drazace tunele
wschodniego odcinka linii M2 pracowaty
ze $rednig predkoscia 18 metréw na dobe.




WTP W PRAKTYCE

Konsultacje — skonczylismy na Targéwku,

planujemy na Woli

Byly spotkania konsultacyjne z mieszkaricami Pragi-Pétnoc i Targéwka, teraz przygoto-
wujemy podobne dla Woli — tam budowa metra zakoriczy sie w listopadzie. Zmiany w ko-

munikacji miejskiej wprowadzane po otwarciu kolejnych odcinkéw metra przygotowujemy

wspolnie z pasazerami.

Wkrétce po tym, jak pociggi metra pojada nowym
odcinkiem linii M2 od Dworca Wilenskiego do stacji
Trocka, zmienia sie trasy autobuséw, ktére teraz beda
mialy inne zadania niz przed rozpoczeciem budowy.
Gléwnym zalozeniem zmian w ukladzie linii komu-
nikacyjnych jest zapewnienie dogodnego dojazdu do
metra, przy utrzymaniu wielu bezposrednich po-

faczen z centrum Pragi i Srédmiesciem.

Podziemna kolej zapewni szybki i sprawny dojazd
do centrum Pragi, Srédmiescia i na Wole z Targéwka
Mieszkaniowego, ale takze - z przesiadka do metra -
z Brédna, z osiedli we wschodniej czesci Biatoleki, a
takze z Marek, Zabek i Radzymina. Zmiany przygo-
towalismy po przeprowadzeniu konsultacji spotecz-
nych. Rozpoczely sie one w polowie kwietnia od cza-
tu z dyrektorem Zarzadu Transportu Miejskiego, po-
tem byly spotkania z mieszkaricami, zbieralismy tak-

ze uwagi drogg elektroniczna.

Pracownicy ZTM siadali przy stolikach, rozkladali

mapy oraz schematy i rozmawiali z warszawiakami

na pieciu specjalnych spotkaniach na Pradze-Péinoc,

Targowku, Bialotece i w Markach. Byli takze na
Pchlim Targu na Zaciszu, Pikniku Europejskim oraz
na posiedzeniu Rady Warszawskiego Transportu
Publicznego, komisji Rad Dzielnic Praga-Péinoc
i Targéwek. W spotkaniach uczestniczylo facznie ok.
500 0s6b, na konsultacyjny adres mailowy wptyneto
ok. 800 wiadomosci od mieszkaricéw, otrzymalismy
tez ponad 300 ankiet, ktére zostawiono na spotka-
niach z nami. Wszystkie przeanalizowalismy, dzieki
czemu moglismy zaprojektowaé optymalny uktad

komunikacyjny.

W listopadzie skoniczy sie budowa wolskiego od-
cinka linii M2. Trwajg juz prace nad ukladem komu-
nikacyjnym przy nowych stacjach metra. Gdy pow-
stanie, to zostanie przedstawiony mieszkaricom i ma-
china konsultacyjna ruszy od nowa. Ponownie be-
dziemy zapraszali pasazeréw na spotkania z eksper-
tami ZTM, do wysylania maili i wypelniania ankiet.
I ponownie wypracujemy najlepsze trasy przy kolej-

nym nowym odcinku metra. ]



Mozna sie
byto wyspac

Dawno, dawno temu, kiedy na Ursy-
nowie nie bylo metra, mozna bylo
tam dojechac¢ jedynie autobusami.
Potem powstata kolej podziemna
i wszystko sie zmienito.

Chyba kazdy ogladat serial Alternatywy 4. W krzy-

wym zwierciadle mozna tam zobaczy¢ schytkowe
lata PRL i budowe nowych osiedli na Ursynowie,
jednej ze sztandarowych inwestycji warszawskich.
Bloki z wielkiej ptyty, ledwo zaczete chodniki, place
budowy, jezdzace koparki, a dookota jak okiem

siegnad, jeszcze pola, niemal po horyzont.

Niektorzy, zwlaszcza warszawiacy z dziada pra-
dziada, nie uznawali Ursynowa za Warszawe. Nic
dziwnego, ze Jozef Balcerek, jeden z bohateréw
serialu, ktéry mieszkat na Targéwku Fabrycznym,
za nic w $wiecie nie chcial stysze¢ o przemeldo-
waniu si¢ w tamtg czes¢ stolicy. Narzekal, ze za

blisko ma do Lasu Kabackiego, bo przed wojna

wyprawa w tamte okolice na piknik, to byta wy-
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cieczka na caly dzien. I jechalo sie kolejka wila-
nowska. Nie chciat i juz, a sam Ursynéw nazywat

,Chamowem”.

Serial pokazywat zycie mieszkaricow i problemy,
z ktérymi sie borykali, jak chocby "straty 150 proc.
ciepla w zimie" po drodze z elektrocieptowni, ktéra
ogrzewala pustostany, a przeciez trzeba bylo
oszczedzacé wegiel. Nic dziwnego, ze dym z komina
byl cieniutki, co zauwazyli ludzie marznacy na

przystanku autobusowym.

Wtedy wiasnie autobusy byly tgcznikiem Ursyno-
wa ze Swiatem, trasy mialty naprawde dlugie i ni-
kogo nie dziwilo, Ze w jednym z odcinkéw bohater
moéwi ,czekam juz 40 minut na autobus, wiec zaraz
powinien by¢”. W kilku ujeciach widac tez podjez-
dzajgce na przystanki przegubowe Ikarusy, ktéry-
mi nawet transportowano meble (stynna wycieczka
szkolna). Jesli nie bylo innych srodkéw transportu,

to trzeba sobie bylo radzi¢ dostepnymi metodami.

Jak wiec wygladata komunikacja autobusowa
w strone Ursynowa? Dzielnica powstawata przez
wiele lat, a budowa tez nie zawsze przebiegata bez-
problemowo. Inwestor paristwo-
wy mial problemy, budowano
nie do konca wedlug planu,
zostawiano przerwy. Gdzies po-
wstaly bloki, za chwile otwie-
ralo si¢ puste pole, a dalej znow

osiedle. Byt chaos. Kierowcy nie

i

bardzo wiedzieli, jak jezdzi¢, na-
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zwy ulic nie byly jednoznaczne.
Mozna uslysze¢ we wspomnie-
niach, ze kierowcy uczyli si¢ na
pamiec: skret w prawo, w lewo,
potem prosto i jeszcze raz w le-
wo. Tras po nazwach ulic nie

znali.
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W skrécie mozna powiedzie¢, ze na Ursynow je-
chato sie liniami przyspieszonymi, ktére ze wzgle-
du na odlegloé¢, opuszczaly czes¢ przystankéw.
Kazda czes¢ Ursynowa miala swoje linie, a taki po-
dzial pomagat usprawni¢ transport, bo dzieki temu
autobusy nie krazyly po osiedlach, pomiedzy
blokami, zbierajac pasazeréw, tylko ruszaty prosto
na polnoc. Widaé to doskonale na przykladzie
dwoch linii autobusowych, ktére dowozity pracow-
nikéw Huty Warszawa. Autobusy linii pospiesznej
,A” ruszaly z Ursynowa Potudniowego, a po-
spiesznej 495 (tylko w dni robocze) zaczynaly na
Ursynowie Péinocnym. Trasy obu spotykaty sie na
wysokosci dzisiejszej ul. gen. W. Andersa (w okre-
sie PRL ul. M. Nowotki).

Mieszkaricow na Ursynowie bylo tak wielu, Ze nie
wystarczat podzial pétnoc-potudnie. Kazde osiedle
mialo oddzielng linie a autobusy jechaly badz to
al. Niepodleglosci, badZ ul. Marszalkowska. Kazda
z tych ulic na Ursynéw kursowaly autobusy kilku
linii , kazda miata rowniez inne przystanki i dowo-
zita do innej czesci osiedla. Czemu zastosowano
takie rozwigzanie? Potoki pasazerow byly tak duze,
ze jedna linia autobusowa nie dawataby rady. Ten
system mozna poréwnac¢ do funkcjonujacego na
Tarchominie, przed otwarciem linii tramwajowej.
Linie E-4 oraz E-8 w pewnym momencie si¢ roz-
dzielaly, zapewniajac obstuge réznych czeéci

osiedla.

Trasy prowadzace przez cala Warszawe, byly bar-
dzo diugie, podréz trwata, ale w latach 80. oraz na
poczatku lat 90. ruch samochodowy jeszcze nie byt
tak duzy, korkéw nie bylo wiele. Z czasem jednak
pojawialy sie potrzeby podziatu tras linii na krétsze,
w celu zapewnienia sprawniejszego i szybszego
dojazdu. Linia A, ktéra w latach 80. i na poczatku 90.
przemierzata caly Warszawe, w 1992 roku zostata
podzielona na linie 5151 516. W ten spos6b powstalo
bezposrednie polgczenie rejonu Ursynowa

Wschodniego (uczelnia SGGW) z ulicami Putawska

inastepnie Marszatkowska oraz znacznie skrocit sie
czas przejazdu z Ursynowa Péinocnego (osiedla Ja-
1y i Stoklosy) do czesci Warszawy potozonych blizej

centrum.

Bardzo wazng linig, zapewniajacq dojazd miesz-
karicom Ursynowa do Dworca Centralnego, byta
linia 504, ktéra istnieje do dzis i koniczy swoj bieg na
Osiedlu Kabaty - w poczatkowej fazie po prze-
ksztatceniu z linii 451 w potowie lat 80. koriczyla na
Natolinie Péinocnym. Wspomnieniem po takim
systemie moze by¢ trasa linii 503, ktéra w dalszym

ciggu omija Ursynow Pétnocny.

Podobnie jak teraz, w czasie budowy metra, auto-
busy byly kierowane na objazdy. Aleja Niepodle-
glodci przez dlugi czas byla wylaczona z ruchu,
a byla to jedna z najwazniejszych arterii, Iaczacych

Ursynéw z reszta Warszawy. Zastosowano ciekawe
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rozwigzanie. Priorytet dla autobuséw wydawat sie
oczywisty, dlatego ciag ulic Kazimierzowska i Kra-
sickiego podzielono na trzy pasy. Wytyczone zo-
staly dwa buspasy (po jednym w kazda strone),
a dla samochod6w zostat jeden pas ruchu. Tutaj kie-
runek zmieniat sie na kolejnych skrzyzowaniach.
To miafa by¢ droga dla autobuséw, ktére wyjez-
dzaly nastepnie przez ul. Stefana Batorego i Wis-

niowa.

Warto rowniez pamietac, ze w tamtym czasie funk-
cjonowaly w stolicy trolejbusy, jezdzace ulica Pu-
lawska az do Piaseczna. Moze nie byt to podstawo-
wy $rodek transportu dla mieszkaricéw Ursynowa,
ale jego wielka zaletg byla duza czestotliwos¢ - co
trzy minuty w godzinach szczytu, co cztery poza
szczytem i co pie¢ minut w dni $wigteczne. Wsia-
dajac do jednego pojazdu, mozna bylo zobaczy¢ juz
na horyzoncie nadjezdzajace kolejne. Trolejbus
zostal zlikwidowany kilka miesiecy po otwarciu
pierwszego odcinka linii metra M1. Jest tez istotny
dla komunikacyjnej historii Ursynowa o tyle, e pia-
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seczynska (trolejpusowa) zajezdnia byta tez wyko-
rzystywana do obstugi autobusowej potudniowej

czesci Warszawy.

Tam oraz w zajezdni przy ul. J. P. Woronicza
parkowatly ikarusy, ktére wozily pasazeréw z i na
Ursynow. Potrzeby byly duze, wiec do obstugi
komunikacyj-nej kierowano pojazdy przegubowe,

ktore i tak bywaty czesto zattoczone.

Oddanie do uzytku metra pozwolito na zmiane
organizacji komunikacji miejskiej na Ursynowie.
Zamiast dtugich linii, mozna bylto utworzy¢ krétsze,
zabierajace pasazeréw z przystankéw na osiedlach i
dowozace ich do stacji metra. Przekonanie miesz-
karicow i wladz dzielnic (wtedy jeszcze gmin) nie
bylo proste i wymagato wielu rozméw, dlatego
ostatni etap zmian zostat wprowadzony w 2008 ro-
ku, kiedy metro dojechato na Bielany. [ ]
tekst: tukasz Majchrzyk

opracowano na podstawie:

- www.trasbus.com
- informacje wiasne







