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Drodzy Czytelnicy,

Warszawski Transport Publiczny to nie tylko autobusy,
tramwaje i pociagi zabierajace ludzi z przystankéw. To
takze olbrzymie ilosci informacji, ktérych codziennie na
stronie internetowej Warszawskiego Transportu Pub-
licznego poszukuja pasazerowie. Cheg sprawdzi¢ roz-
kiad jazdy, dowiedzie¢ sie czegos$ na temat taryfy bileto-
wej, ulg, objazdéw albo znalez¢ najblizszy Punkt Ob-

stugi Pasazerow.

Technologia budowy stron caty czas si¢ rozwija i cos, co
jeszcze kilka lat temu bylo standardem, dzi$ juz nie daje
pelnego komfortu uzytkowania. Dlatego powstaty no-
we strony - dla wygody uzytkownikow tres¢ zostata roz-
dzielona na czes¢ pasazerska i biznesowa. Nowe witry-
ny ulatwig pasazerom wyszukiwanie niezbednych in-
formacji. S3 nowoczesne, przejrzyste i zawierajg wiele

przydatnych funkcjonalnosci.

Telefon stat sie urzadzeniem, za pomoca ktérego mozna
dzi$ ,zarzadza¢ $wiatem”, ale nawet, jesli ktos nie ma
takich ambigji, to za jego pomocg moze kupic bilet War-
szawskiego Transportu Publicznego lub wyrobi¢ sobie

Kkarte miejska.

W Warszawskim Transporcie Publicznym czgsto mozna
spotkac osoby niewidome lub niedowidzace, podrézu-
jace z psami przewodnikami. Takie zwierze caly czas
pracuje, nawet wtedy, gdy lezy na podlodze przy no-
gach swojego wlasciciela. Jak sie wobec takich pséw za-
chowywac? Czy mozna je gltaskac¢? Czy mozna od nich

wymagac noszenia kagarica?

Przypominamy takze, nieco zapomniang, histori¢ war-
szawskiego metra, budowanego w latach 50. XX wieku.
Juz wtedy podziemna kolej miala dotrzec¢ na Prage, sa
nawet tunele, ktore wtedy zbudowano. Jak wygladaty
plany, czemu sie nie udato i jak pozostatosci niedoszlego

metra wygladaja dzisiaj?

Zachecamy do lektury
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Zmiany na Biatotece. Autobusem szybciej do szkoty

Od poniedziatku, 21 pazdziernika zmienity sie tra-
sy autobusow, ktérymi uczniowie na Biatotece do-
jezdzaja do szkot. Na warszawskich ulicach znéw
mozna zobaczy¢ linie 332.

Nowe trasy zapewniaja bezposrednie polaczenia i jeszcze
lepszy dojazd do trzech biatoteckich szkot - 112, 356 1 368. To
efekt rozmow, jakie Zarzad Transportu Miejskiego prowadzit
z rodzicami uczniéw, wladzami i radnymi dzielnicy Biato-
teka.

Linia 304

Linia ta zapewnia bezposrednie potaczenie osiedla Derby ze
Szkota Podstawowa nr 368 przy ul. Ostrodzkiej i ul. M.
Hemara oraz ze Szkolg Podstawowa nr 356 przy ul.
Glebockiej. Autobusy jezdza na trasie:

BRZEZINY - Bialotgcka - M. Hemara - Ostrodzka - L. Be-
rensona - Skarbka z Gor - Jesiennych Lisci - Glebocka -
PODWOJNA.

Rozklad jazdy linii 304 jest dopasowany do rozpoczecia i za-
korniczenia lekcji w szkotach.

Linia 314

Linia 314 na nowej trasie to realizacja wnioskéw o bezposred-
nie polaczenie Olesina, osiedla Regaty, ul. Mochtynskiej i pot-
nocnego odcinka ul. Ostrédzkiej ze Szkola Podstawowa
nr 368, a takze z linig tramwajowa na ul. Annopol. Nowa trasa
prowadzi ulicami:

TARCHOMIN - ... - Daniszewska - Bialolecka - M.
Hemara - Ostrédzka - Mochtynska - Kobiatka - OLESIN.
Bezposrednie polaczenie osiedla Derby z zachodnig Biatoteka
w przysziosci zapewni linia 152, na trasie przedtuzonej przez
ul. Cieslewskich pojej przebudowie.
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Linia 332

Ponownie kursuja autobusy linii 332. Zapewniajg bezposred-
nie potaczenie z poludniowego odcinka ul. Ostrodzkiej do
Szkoly Podstawowej nr 368. Trasa linii 332:

JURANDA ZE SPYCHOWA-SZKOEA - Danusi - Bialolec-
ka (powro6t: Juranda ze Spychowa) - Bialolecka - M. Hemara
- Ostrodzka - Wspolczesna - Starej Gruszy - Szumiacych
Traw - Jesiennych Lisci (powrét: Glebocka - Torunska -
Ostrodzka) - Glgbocka - PODWOJNA.

W wybranych kursach autobusy jezdza trasa skrécona:
JURANDA ZE SPYCHOWA-SZKOEA - Danusi - Bialotec-
ka (powrét: Juranda ze Spychowa) - Juranda ze Spychowa -
Ostrodzka - Wspolczesna - Starej Gruszy - Szumiacych
Traw - Jesiennych Lisci (powrdt: Glebocka - Torunska -
Ostrodzka) - Glebocka - PODWOJNA.

Rozklad jazdy linii 332 zostal dostosowany do godzin
rozpoczecia i zakonczenia lekcji w Szkole Podstawowej nr 356
przy ul. Glebockiej, w Szkole Podstawowej nr 231 przy ul. Ju-
randa ze Spychowa oraz Szkole Podstawowej nr 368 przy
ul. M. Hemara.

Linia 234

Dzieki korekcie trasy tej linii poprawit sie dojazd z Augusto-
wa i osiedla Zielona Dolina do Szkoty Podstawowej nr 112
przy ul. Zautek:

AUGUSTOW - Chudoby - Zdziarska - Katy Grodziskie -
L. Berensona - Ostrodzka - Juranda ze Spychowa - Biatotec-
ka - Daniszewska - Annopol - ZERAN WSCHODNI

Po zakonczeniu przebudowy ulicy, autobusy linii 256 beda
dojezdzatydo petli Zaulek-Szkota przy Szkole Podstawowej
nr112 ulica Glebocka. |
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Kolejne stacje metra coraz blizej

Do tuneli podziemnej kolei na Woli wjechaty juz pierwsze pociagi testowe.
To znak, ze budowa tego odcinka jest na finiszu. Nie oznacza to jednak
zakonczenia prac przy rozbudowie Il linii metra. Budowa dwoéch kolejnych

stacji jest juz mocno zaawansowana.

Na styku Woli i Bemowa powstaje naj-
krotszy odcinek linii M2. Sklada sie on
z dwoch i pot kilometra tuneli oraz stacji
Ulrychow (C05) i Powstaricow Slaskich
(C04). Prace przy budowie korpusow
obu podziemnych przystankéw syste-
matycznie postepujg. Niedawno zakon-
czyt si¢ jeden z etapéw prac. Budowni-
czowie zmienili kolidujgce z przysztym
przystankiem instalacje podziemne.
Teraz ruch na ul. Gérczewskiej, na wy-
sokosci urzedu dzielnicy Bemowo, od-
bywa sie jezdnig péinocna.

Nieprzerwanie trwaja rowniez prace
zwigzane z glebieniem Scian szczelino-
wych.

Przypominamy, ze warszawianki i war-
szawiacy moga réwniez uzyska¢ infor-
macje dotyczace postepéw na budowie,
technologii prac oraz zmian w ruchu w

punkcie informacyjnym. Placéwka czyn-
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na jest w dni robocze od godz. 9.00 do
17.00. Punkt zlokalizowany jest nieo-
podal ul. Kossutha, po potudniowo-
wschodniej stronie skrzyzowania ul.
Powstaricéw Slaskich i Gorezewskiej.

Wykonawca inwestycji jest konsorcjum
firm Giilermak Agir Sanayi Ingaat ve
Taahhiit AS. (lider) i Astaldi S.p.A.
Realizacja tego wartego 959 249 940,00 zt
projektu potrwa do listopada 2021 roku.m

Budzet obywatelski - nowe wiaty i mural

Zarzad Transportu Miejskiego, w ramach budzetu obywatelskiego 2020,
ustawi pie¢ nowych wiat przystankowych na Pradze-Potudnie i w Ursusie,
a na stacji metra Ursynéw pojawi sie mural z inz. Karwowskim i Malinia-
kiem. Planowany koszt realizacji projektow to prawie 344 tys. ziotych.
tacznie oddano na nie ponad 4,5 tys. glosow.

Projekt, ktory otrzymat najwiecej (2 678
gloséw) zostat zatytulowany: , Dosé¢ mo-
knigcia. Brakujace wiaty na przystan-
kach autobusowych na Pradze-Potud-
nie”. W jego ramach zostana ustawione
cztery nowe zadaszenia na przystan-
kach: ROZLUCKA 02, SZPITAL GRO-
CHOWSKI 02, LUKOWSKA 01 i PER-
KUNA 02. Jednoczesnie przystanek przy
Szpitalu Grochowskim zostanie przenie-
siony z ul. Cyraneczki na ul. Grenadie-
TOW.

Drugi, pod wzgledem liczby oddanych
glosow (1 356 glosow) jest projekt ,Mu-
rale metra - pociag do sztuki”. Na stacji
Ursynéw, na szybie windy zostanie na-
malowany mural z serialowymi bohate-

rami - inz. Karwowskim i Maliniakiem.
To oni w latach 70. i 80. XX w. ,budo-
wali” warszawskie osiedla. Dodatkowo
Andrzej Kopiczynski, wcielajacy sie
w role Karwowskiego, przez wiele lat
mieszkat na Ursynowie.

Zdaniem autoréw projektu pozwoli to
na podniesienie estetyki przestrzeni i wkom-

7

e ie w niq sztuki wi of.

Ostatni (506 oddanych gloséw) z projek-
tow to ,Zakup i montaz wiaty przystan-
kowej na przystanku ZTM KONO-
TOPSKA 01 na linii autobusu 194”. Au-
torka uzasadniata swoj pomyst: - Brak
wiaty przystankowej szczegdlnie w okresie
Jjesienno-zimowym jest ktopotliwy dla coraz

wigkszej liczby 0s6b korzystajgcych z komu-
nikacji publicznej.

W ramach budzetu obywatelskiego
mieszkancy decyduja na co zostanie wy-
dana cze$¢ budzetu miasta lub dzielnicy.
Sami mieszkancy przygotowujg propo-
zycje projektéw, ktére - ich zdaniem -
warto zrealizowac. O tym, czy projekty
zostang wcielone w zycie decyduja
w drodze glosowania mieszkancy mia-
sta. Projekty, ktére zyskaja najwiecej glo-
s6w, sa realizowane. Pierwsza edycja bu-
dzetu odbyta sie w 2015 roku.

W tegorocznej edycji mieszkancy mieli
do wyboru 1 425 projektéw, w tym 13
komunikacyjnych”. Od 6 do 23 wrzes-
nia oddano ponad 100 tys. glosow.
Mieszkaricy wybrali do realizagji tacznie
414 projektéw - 29 ogolnomiejskich i 385
dzielnicowych. Kwota tej edycji budzetu
obywatelskiego wynosi ponad 83 min zt.

Wiegcej informacji na stronie:
www.twojbudzet.um.warszawa.pl =
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Nowe parkingi ,Parkuj i jedz”
w metropolii warszawskiej

Dzieki wsparciu unijnemu metropolitarny system parkingow
przesiadkowych wzbogaci sie¢ o kolejnych 19 obiektow. W ten sposéb

wybudowanych zostanie ponad 1400 miejsc dla samochodéw oraz 850 dla
roweréw. W Warszawie nowy ,Parkuj i jedz” powstanie przy stacji PKP

Warszawa Jeziorki.

Parking P+R Warszawa Jeziorki zostat
wybrany do dofinansowania w ramach
instrumentu Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego, uwzglednionym w Re-
gionalnym Programie Operacyjnym
Wojewodztwa Mazowieckiego 2014-
2020. Egcznie budowa 19 nowych par-
kingow przesiadkowych zostanie dofi-
nansowana kwota ponad 41 min zi.
Oprocz Warszawy nowe parkingi syste-
mu ,Parkyj i jedZz” powstang w Bloniu,
Grodzisku Mazowieckim, Jabtonnie, Mi-
chatowicach, Milanéwku, Piasecznie,
Piastowie, Pruszkowie, Radzyminie, Su-
lejowku, Wieliszewie, Wotominie i Zy-
rardowie.

Przyznane wsparcie unijne jest kolejnym
etapem rozwoju sieci tego typu parkin-
gow. Dotychczas przeprowadzone zo-
staly trzy nabory wnioskéw o dofinan-
sowanie europejskie na budowe parkin-
gow P+R, ktére przewiduja realizacje no-
wych lub przebudowe istniejacych
obiektéw. W ten sposéb powstanie po-
nad 6 200 miejsc parkingowych dla

samochodéw oraz blisko 2 900 miejsc dla

roweréw. faczne wsparcie unijne dla
tych projektéw ma wynies¢ blisko 134,2
miliona zlotych. Parkingi zbudowane
w ramach ZIT sa m.in. w Nowym Dwo-
rze Mazowieckim, Zielonce, Michalowi-
cach, Jaktorowie, Podkowie Lesnej, Zab-
kach, Zyrardowie

Samorzady zaangazowane w rozwoj
metropolii warszawskiej prowadza dzia-
fania stuzace poprawie warunkéw i ja-
koéci Zycia jej mieszkanicow poprzez re-
alizacje projektéw majacych na celu m.in.
zmniejszenie poziomu emisji zanieczysz-
czen i ucigzliwosci transportu. Waznym
elementem realizacji tych zalozer jest
budowa systemu parkingéw Parkuj
iJedz. Sie¢ parking6w stuzy w szczegol-
nosci mieszkaricom gmin metropolii
w codziennych dojazdach poprzez za-
checenie do podrézowania komunikacja
zbiorowg. Idea funkcjonowania parkin-
gow przesiadkowych typu Parkuj i Jedz
opiera si¢ na umozliwieniu bezptatnego
parkowania samochodéw dla posiada-
czy biletu komunikacji miejskiej lub bile-
tu lokalnego przewoznika. Dla lepszej
rozpoznawalnosci systemu, warszawski
metropolitalny system parkingéw , Par-

Parkuj i Jedz

kuj i JedZ” zaklada jednolite oznakowa-
nie.

W ramach ZIT gminy metropolii buduja
tez drogi rowerowe ulatwiajace dojazd
do weztéw przesiadkowych np. stacji
kolejowych, petli autobusowych - sie¢
takich tras w aglomeracji bedzie wynosi¢
okoto 140 kilometréw. Projekty beda
realizowane w Warszawie, ale takze na
terenie gmin: m.in.: Grodzisk Mazowiec-
ki, Marki, Blonie, Izabelin oraz Piastow.

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne to
inicjatywa, ktéra pozwala na wyjscie po-
za sztywne granice administracyjne jed-
nostek samorzadu terytorialnego, umo-
zliwiajac realizowanie przez m.st. War-
szawe oraz 39 podwarszawskich gmin
wspolnych przedsiewzie¢ finansowa-
nych z funduszy UE w ramach perspek-
tywy finansowej na lata 2014-2020. Ideg
Zintegrowanych Inwestycji Terytorial-
nych jest wspotpraca samorzadéw na
rzecz maksymalnego wykorzystania
wspolnych atutéw i rozwiazywania pro-
blemow, ktére dotycza calego obszaru
metropolitalnego. Projekty realizowane
w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych nie mogg by¢ oderwany-
mi od siebie, punktowymi inwestycjami,
musza by¢ wzajemnie powigzane. u



Wszystkich Swietych w komunikacji

Jak co roku Zarzad Transportu Miej-
skiego zadba o to, aby mieszkancy
Warszawy szybko i wygodnie doje-
chali do stotecznych nekropolii.
Pierwsza linia cmentarna na trase
wyruszyla juz w sobote, 19 paz-
dziernika.

Pierwsza uruchamiang linia cmentarng
jest C40 z Mitocin do bramy zachodniej
Cmentarza Pénocnego. Autobusy linii
C40 jezdza codziennie od soboty, 19
pazdziernika do korica akcji , Znicz”.

Od soboty przed dniem Wszystkich
Swietych, 26 pazdziernika, komunikacja
specjalna zostanie wzmocniona. Ruszy
linia tramwajowa C1, laczace rejon
Cmentarza Brédnowskiego i Cmentarza

Wolskiego. Na trasy wyjada takze auto-
busy linii: C09. W dalszym ciagu kurso-
wac beda autobusy linii C40.

To jedynie wstep, bo najciezsza praca jest
do wykonania 1 i 2 listopada, kiedy tra-
dycyjnie na groby ruszaja setki tysiecy
warszawiakow i gosci spoza stolicy. Na
samych liniach cmentarnych, ktérych
w czasie Wszystkich Swietych oraz Za-
duszek ZTM uruchomi 30 (z czego trzy
tramwajowe), bedzie kursowato 5521397
autobuséw (odpowiednio 112 listopada)
oraz po 32 sklady tramwajowe dziennie.
Znaczna cze$¢ ruchu bierze tez na siebie
metro, ktore 1 listopada w okresie naj-
wiekszego zainteresowania przejazdami
bedzie kursowac¢ co 2 minuty i 50 sekund
nalinii M1ico3 minuty nalinii M2, B

1i 2 listopada na cmentarze bedzie mozna dojechac:

Cmentarz Brédnowski

ul. $w. Wincentego: C11, C13, €20, €25, C27, C69, (160, 169,
500 do skrzyzowania ulicy Handlowej i Kotowej)

ul. Odrowaza: C1, C4, C6, C76, 1, 3, 4, 25
ul. Chodecka: €56, 112, 114, 126, 145, 156, 169, 240, 500

Cmentarz Pétnocny

Cmentarz Potudniowy (Antoninéw):
C37, C47, 727 (w oznaczonych kursach), 737 (na liniach 727 i
737 obowiazuja opfaty jak w | strefie biletowej)

Cmentarz Czerniakowski:
108, 131, 164, 172, 180, 185, 187, 189

Cmentarz przy ul. Watbrzyskiej:
C17, 189, 193

. Brama Gtowna (ul. Woycickiego): €09, C13, C14, C42, C50,

(56, C70, C84, 88, 181

Brama Pofudniowa (ul. W6lczyriska): C40, C50, 250, 409

Brama Zachodnia (ul. Estrady): C40, C50, 110, 250, 409
Powazki - cm. Wojskowy (d. Komunalny)

C11, C12, C14, C22, €51, €63, €80, €90, 180 (C70, 409 —

Cmentarz Wilanowski:
C17, 116, 130, 131, 139, 163, 164, 180, 200, 251, 264, 519

Cmentarz w Powsinie:
139, 200, 251, 264, 710, 724, 742

Cmentarz w Pyrach:
€37, 209, 709, 715, 727, 737, 739

do skrzyzowania ulicy Powazkowskiej i Z. Krasiriskiego)

ntarz Powazkowski (Stare Powazki)

C11, €22, €51, €63, C70, €80, €90, 180, 409,

C1, 1,22, 27 — do ul. Okopowej

Cmentarz Zydowski:
C1,1,22,27

Cmentarz Ewangelicko-Augsburski

i Ewangelicko-Reformowany:
20, 23, 24
Cmentarz Prawostawny:

C1, C6, 10, 13, 26, 27, 28, 105, 155, 167, 197

Cmentarz Wawrzyszewski:

C13, C14, C42, C88, 10, 33, 110, 116 (C70, C84, 114,
0, 250, 409, 712 - do skrzyzowania ulic

121, 203,
Wolczynskiej i J. Conrada)

Cmentarz Wolski: C1, C6, C12, C84, 10, 13, 26, 27,
28, 105, 194, 197, 255, 713, 716, 743

Palmiry: C81

Cmentarz przy ul. Ryzowej:
129, 178, 187, 191, 517

Cmentarz przy ul. Fasolowej:
187, 189, 517

Cmentarz w Gotabkach:
177, 194

Cmentarz na Tarchominie:
€07, 126, 133, 211

Cmentarz w Rembertowie:

115, 183, 514

Cmentarz w Marysinie Wawerskim:
115, 173

tarz w Zerzniu:
142, 702

Cmentarz w Radosci:
161, 213

Cmentarz w Aleksandrowie:
115, 142
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ZTM zmienia oblicze

PozegnaliSmy stara strone interneto-
wa. Dwie nowe witryny majg utatwic
pasazerom wyszukiwanie niezbed-
nychinformacji.Sgnowoczesne, przej-
rzyste i zawierajg wiele przydatnych
funkcjonalnosci. Zapraszamy do ko-

rzystania z nich.

Dla korzystajacych z naszej strony internetowej pod-
stawowq zmiang jest utworzenie dwoch witryn, za-
miast dotychczas funkcjonujacej jednej. Pod adresem
www.wtp.waw.pl s3 wszystkie informacje przydat-
ne dla pasazeréow Warszawskiego Transportu Pub-
licznego: informacje o rozkladach, trasach, zmianach
w komunikacji, wyszukiwarka potaczeri. Na stronie
www.ztm.waw.pl beda sie pojawia¢ wiadomosci bi-
znesowe, m.in. komunikaty o postepowaniach prze-
targowych, inwestycjach prowadzonych przez Za-
rzad Transportu Miejskiego, dane o sprzedazy bile-
tow albo tez o akcjach promujacych komunikacje

miejska. Dzieki takiemu podzialowi osoby szukajace
informacji o komunikacji miejskiej w stolicy beda mo-

gly tatwiej znalez¢ potrzebne tresci.

Drugim zatozeniem, wokot ktérego zbudowany zo-
stat sposob korzystania ze stron byta jak najmniejsza
liczba krokéw niezbednych do wykonania w celu
dotarcia do informacji. Jesli jakis material pojawia sie
w wielu artykutach, to zawsze pochodzi z jednego
zrédla. Dzigki temu uzytkownik moze mie¢ pew-

nos¢, ze wyswietlaja mu si¢ aktualne informacje.

Jak zatem wygladaja nowe strony w praktyce? Co po-
jawilo sie na nich nowego i jakie, przydatne informa-
cje moga znalez¢ pasazerowie? Strona
www.wtp.waw.pl ma dostarczy¢ jak najwiecej prak-
tycznych wskazéwek, dotyczacych podrézowania
Warszawskim Transportem Publicznym. Strona
glowna ma by¢ jak najbardziej przejrzysta i poswie-
cona zmianom w komunikagji. To podstawowy ze-
staw informacyjny, ktéry powinien dosta¢ pasazer,
szukajacy wiadomosci o tym, co sie teraz dzieje na

ulicach Warszawy ijak kursuje WTP.



Na gléwnej stronie pojawit sie planer podrézy -

zostal umieszczony na pierwszym planie, zeby
ulatwi¢ wyszukiwanie polaczen. Dostawcg rozwia-
zania jest serwis jakdojade.pl, jeden z lider6w na tym
rynku, z ktérego rozwigzan korzysta wielu podréz-
nych. Umozliwia latwe przechodzenie miedzy obo-
ma serwisami - fatwiej jest wracac na nasza strone po
wejsciu przez widget. Wspotpraca zaklada
takze, ze jesli jakie$ funkcjonalnosci poja-
wia si¢ w serwisie, to beda dostepne takze
na naszej stronie internetowej.

Planowaniu podrézy stuza oczywiscie roz-
Klady jazdy i tutaj takze oferujemy nowe, ule-
Ppszone rozwigzania. Uproszczony zostat spo-

s6b prezentacji tras - kazdy przystanek na
trasie to ,koralik” z nazwg i numerem przy-
stanku. To rozwigzanie, ktére zwieksza czytel-
noé¢ tras i umozliwia pasazerowi zorientowanie
sig, ze na niektorych liniach autobusowych wyste-
puja kursy w réznych wariantach trasy - wtedy
obok podstawowego rzedu koralikéw pojawiaja
sie nowe nazwy przystankéw, pokazujace, ktorym
fragmencie trasa rozni sie¢ od podstawowej. Taki
sposOb prezentacji dziata juz w autobusach oraz
tramwajach i sprawdza si¢ bardzo dobrze.

TEMAT NUMERU

Przy samym rozkladzie, w prawym
menu bocznym, mozna znalez¢ infor-
macje o aktualnych utrudnieniach,
wystepujacych na trasie. Pozwala to
pasazerom zawczasu zorientowac
sie, jak moze przebiega¢ podroz
i, ewentualnie, zmieni¢ planowany
$rodek transportu. Taka sama in-
formacje mozna uzyska¢ nawet
w odniesieniu do pojedynczego,
konkretnego przystanku, przy
ktérym zatrzymuje sie pojazd,
jesli wlasnie tam wystepuja
utrudnienia.

1
w 2
50 51  Jedli pasazer jest stabo zorien-
s 5 towar.1y w ukladzie ko'mum'—
kacyjnym Warszawy i aglo-
A meradji, czeka na niego utat-
wienie. Wybranie linii, a na-
stepnie klikniecie w konkretny przystanek na rozkla-

dzie pozwoli uzyska¢ podpowiedz, jakie jeszcze

autobusy lub tramwaje odjezdzaja z tego wiasnie
,stupka”.
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W mapach dokonali$my rewolucji. Odeszlismy od
prezentadji statycznej (w formie plikow graficznych)
ukladu komunikacyjnego na rzecz rozwigzan opar-
tych na systemie GIS, ktére sg interaktywne, bardziej
intuicyjne, czytelne i umozliwiajg pasazerom wyszu-

kiwanie pozadanych informacji.

Mozna tam znalez¢ prezentacje linii aglomeracji war-
szawskiej oraz zaznaczone Punkty Obstugi Pasaze-
16w i biletomaty stacjonarne. Co wigcej, zanim pasa-
zer sie¢ do POP-u wybierze, moze sprawdzi¢ infor-
macje, jakie ustugi sa dostepne w danym punkcie.

Co ciekawe, nowoscia w poréwnaniu do rysowanej
wersji mapy jest integracja nowego schematu z roz-
kiadami jazdy i wyszukiwarka potaczen. Wystarczy
klikna¢ w dany przystanek i wybraé, co sie chce
sprawdzi¢. Istnieje tez mozliwos¢ wyswietlania je-
dynie wybranych linii, co pozwala ograniczy¢ prze-
gladane informacje i w tatwy sposéb sprawdzi¢ np.

gdzie sie przesigsc.

Ulepszony zostat spos6b prezentacji taryfy biletowej
- kazdy bilet z oferty zawiera opis, dla kogo jest prze-

znaczony, w jakich srodkach transportu obowigzuje,
czy wchodzi w ramy oferty ,Wspolny Bilet ZTM-
KM-WKD”, a nawet jak wyglada graficznie.
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Dodatkowo, w odrebnej zakladce, podpowiadamy
gdzie mozna kupi¢ bilety wazne w Warszawskim
Transporcie Publicznym. A jesli ktos sie spieszy i nie
chce (nie moze) kupic biletu w aplikacji mobilnej, to
na stronie www.wtp.waw.pl znajdzie mape stacjo-

narnych punktéw sprzedazy biletow.

To nie koniec zmian, bo uproscilismy réwniez wy-
szukiwanie uprawnieri do tanszych badz darmo-
wych przejazdow. Wykaz ulg zawiera filtry, dzieki
ktorym tatwo mozna dopasowac¢ do siebie stosowne

uprawnienie.

Wiele uwagi poswigecamy turystom, ktérzy chca
szybko, sprawnie i wygodnie dotrze¢ Warszawskim
Transportem Publicznym w rézne punkty Warsza-
wy, a nie wiedzg, jak funkcjonuje komunikacja miej-
ska w stolicy. Dlatego na nowej stronie internetowej
znajda specjalnie dla nich przygotowang zakiadke,
zawierajgca najwazniejsze, wyodrebnione informa-
dje, ktére moga im sie przydac podczas podrézowa-

nia po miescie.

Turystom przyda sie tez na pewno zakladka doty-
czaca Warszawskich Linii Turystycznych. Bedzie
widoczna przez caly rok po to, zeby osoby planujace
z duzym wyprzedzeniem letni urlop, mogly trafi¢ na
niezbedne informagje. [ ]



Masz telefon?
Masz bilet!

Smartfontodzisnietylkourzadzenie

do dzwonienia, robienia zdje¢, prze-
gladania internetu czy efektowny
gadzet. To takze czesto narzedzie

pracy albotacznik ze Swiatem, dzieki
ktoremu mozna zatatwic¢ wiele
spraw. Coraz czesciej mozna go wy-
korzystywac¢ w komunikacji miej-
skiej.

Sprawdzenie rozkladu jazdy w telefonie czy skorzy-
stanie z planera podrézy to juz niemal chleb pow-
szedni. Na interaktywnej mapie mozna sprawdzi¢
przebieg linii autobusowych czy tramwajowych, co
ulatwi zaplanowanie przesiadek. Mozna tez znalez¢
Punkty Obstugi Pasazerow czy punkty sprzedazy
biletow. Mozna, ale nawet, jesli chcemy kupic¢ bilet,
a mamy przy sobie smartfon, to nie musimy sie ru-
szac z miejsca. Wystarczy, ze na urzadzeniu zostanie

zainstalowana odpowiednia aplikacja.

Sprzedaz biletéw za posrednictwem urzadzeri mo-
bilnych cieszy sie coraz wieksza popularnoscia.
W pierwszych trzech kwartatach tego roku war-
tos¢ sprzedanych biletow wyniosta az
31311290,80 ztotych.

Znaczenie tego kanalu dystrybucji biletéw sy-
stematycznie wzrasta. Wida¢ to po wynikach
za pierwsze trzy kwartaty 2019 roku. Od stycz-
nia do marca pasazerowie przez urzadzenia
mobilne kupili bilety za aczng kwote 9 421
750,20 ztotych, w ciggu kolejnych trzech mie-
siecy jeszcze wiecej bo za 10 793 842,90 zto-
tych. Trzeci kwartal przyniést jeszcze bar-
dziej optymistyczne dane dotyczace sprze-
dazy biletow przez aplikacje mobilne -
warto$¢ wyniosta 11 095 697,70 ztotych.

TEMAT NUMERU

Niezmiennie najwigksza popularnoscig ciesza si¢
bilety 20-minutowe. W pierwszych trzech kwartatach
2019 roku pasazerowie kupili ich (normalnych i ul-
gowych) az 5498 889 sztuk - w samym trzecim kwar-
tale sprzedaz wyniosta 1 924 028 sztuk. W poréwna-
niu do okresu styczer - marzec to wzrost o 233 504
sztuki. £aczna wartos¢ takich biletow sprzedanych

w trzech kwartatach wyniosta 16 088 147,20 zlotego.

Pasazerowie chetnie kupowali réowniez bilety jedno-
razowe przesiadkowe 75-minutowe. W ciggu dzie-
wieciu miesiecy 2019 roku kupili ich 2 953 892. £acz-
nie ich warto$¢ wyniosta 11 364 381,60 ztotych.

Dane za pierwsze trzy kwartaly sa obiecujgce, bo
w sumie za posrednictwem aplikacji mobilnych
sprzedane zostaly bilety o wartosci 31 311 290,80 zlo-
tych. W catym 2018 roku warto$¢ sprzedazy w tym
kanale dystrybucji wyniosta ponad 29,4 min ztotych.
Pasazerowie moga nabywac bilety za posrednict-
wem aplikacji: SkyCash, jakdojade.pl, mPay, moBilet,
Mint Mobile oraz zbiletem.pl.

Pasazerowie Bilety przez komoérke mogg kupowac
juz od 11 lat - juz w 2008 roku podpisana zostata

pierwsza umowa. Trzy lata péZniej dofaczyli kolejni

operatorzy.
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Warszawska
Karta Miejska

Wadeer mheoe 00 MR Pasggepig

Obecnie obowigzuje tzw. system otwarty zawierania

uméw. Co to w praktyce oznacza? Kazda firma, po
spelnieniu okreslonych warunkéw i po pozytywnym
przejsciu testow, moze przystapi¢ do wspolpracy
z ZTM w zakresie sprzedazy biletu za posrednict-
wem telefonéw komoérkowych. Podczas testow
sprawdzana jest sama aplikacja, spos6b skiadania za-
moéwien, jak tez raportowania do ZTM wynikéw
sprzedazy. Operatorzy placa z gory za bilety, ktore
w ZTM kupuja za posrednictwem magazynu wirtu-
alnego i dalej odsprzedaja je klientom.

W ofercie znajduja sie: bilety krétkookresowe, jedno-
razowe przesiadkowe oraz czasowe 20-minutowe.
Warto pamietac, ze bilet kupiony przez telefon ko-
moérkowy jest wazny od razu, od momentu zakupu
tj.: jesli pasazer kupi bilet 20-minutowy, to jest on
wazny dokladnie przez 20 minut od momentu zaku-
pu. Podobnie wyglada sytuacja z biletami jednora-
zowymi. Bilety dobowy oraz trzydniowy zachowuja
swoja waznos¢ odpowiednio przez 24 lub 72 godziny

od momentu zakupu. Przez komérke mozna kupic¢

takze bilety weeken-
dowe. Warto pamie-
taé, ze te ostatnie sa
wylaczone ze sprzeda-
zy w niektére dni ty-
godnia - mozna je naby-

' wac dopiero od pigtku.

Zréb selfie, wyréb karte

Mozliwos¢ nabywania bi-
letow za posrednictwem
urzadzeni mobilnych to nie
jedyne ufatwienie, wprowa-
dzone przez Zarzad Trans-
portu Miejskiego. Warszaw-
ska Karte Miejska mozna od
niedawna wyrobi¢ w kilka mi-
nut. Fotografie, potrzebng do
karty, mozna zrobi¢ telefonem
w Punkcie Obstugi Pasazerow
ZTM.

Zarzad Transportu Miejskiego
wprowadzit ustuge wyrobienia Warszawskiej Karty
Miejskiej w POP-ie bez koniecznosci dostarczania fo-
tografii w formie papierowej. Wystarczy przyjs¢ do
jednego z punktow, zrobi¢ sobie selfie lub skorzysta¢

ze zdjecia zapisanego w telefonie.

Podczas wizyty w POP-ie karte mozna wyrobi¢ bar-
dzo prosto - trzeba jedynie wejs¢ na strone
httpsy/foto.wtp.waw.pl lub zeskanowac kod QR do-
stepny w okienku kasowym. Nastepnie wybrac zdje-
cie z galerii w telefonie, zapoznac sie z klauzulg infor-
macyjng, wyrazi¢ zgode na przetwarzanie danych
osobowych w postaci zdjecia i wysta¢. Na ekranie te-
lefonu pojawi sie jednorazowy indywidualny kod,
ktéry nalezy podac¢ pracownikowi POP-u. Chwila
moment i Warszawska Karta Miejska bedzie gotowa.

Warto jednak pamietaé, Zeby nie wysylta¢ selfie
,Z wieczoru panienskiego kolezanki sprzed dwdéch
lat”, ale zdjecie zrobione w ciggu ostatnich szczesciu

miesiecy, na jednolitym jasnym tle. Fotografia twarzy



powinna by¢ wyrazna, w ujeciu od czubka glowy do
linii ramion. Wazne, by nie robi¢ zdjecia z nakryciem
glowy, okularami z ciemnymi szklami na nosie i wlo-
sami zastaniajagcymi twarz. Trzeba tez pamietac o za-
braniu do POP-u dokumentu potwierdzajacego toz-

samosc.

Zdjecie zostaje usuniete z systemu po wydaniu karty.
Warszawska Karta Miejska jest nosnikiem biletow
Warszawskiego Transportu Publicznego. W przy-
padku osob, ktére mieszkajg i rozliczaja podatki
w Warszawie oraz dopelnig okreslonych formal-
nosci, moze takze sta¢ sie¢ Karta Warszawiaka lub
Kartag Mlodego Warszawiaka. Wowczas uprawnia
do korzystania ze znizek na Warszawski Transport
Publiczny, a takze m.in. bilety do kin, teatréw i oérod-
kow sportowych. Szczegblowe informacje o zasa-
dach wyrabiania Warszawskiej Karty Miejskiej sg do-
stepne na stronie www.wtp.waw.pl, a pelna liste in-
stytucji honorujacych karte mozna znalez¢ pod adre-

sem karta.um.warszawa.pl/katalog.

TEMAT NUMERU

Warszawska Karte Miejskag mozna wyrobié
przez internet. Wystarczy wejs¢ na strone
https;//personalizacja.ztm.waw.pl i zlozy¢ wniosek
on-line. W takim przypadku maksymalny czas ocze-
kiwania na karte wynosi cztery dni (karta jest do od-
bioru w POP-ie). Drugi sposob to wizyta w Punkcie

Obslugi Pasazerow.

Co jednak w sytuacji, gdy chcemy kupi¢ bilet przez
komorke lub wybra¢ sie do POP-u, a bateria w urza-
dzeniu zaraz si¢ rozladuje? Wtedy najlepiej wypa-
trywa¢ autobusu, ktorego wiascicielem sa Miejskie
Zaklady Autobusowe. Jest duza szansa, ze w takim
pojezdzie znajdzie si¢ tadowarka USB. Wyposazanie
taboru w takie udogodnienia trwa od lutego 2018
roku.

Na poczatku urzadzenia do tadowania sprzetu elek-
tronicznego znalazly sie w autobusach z zajezdni
Ostrobramska, a obecnie we flocie przewoznika znaj-

duje sie juz ponad 400 takich pojazdow. ]




WTP W PRAKTYCE

Pies bez kaganca w WTP?

Tak, to mozliwe - z takiego przywileju korzystaja psy przewodnicy os6b niewidomych i sta-
bowidzacych. | mimo tego, nie nalezy sie ich ba¢. Dzi$ rozmawiamy o tym, jak pasazerowie
Warszawskiego Transportu Publicznego powinni zachowywac sie w obecnosci psiego prze-

wodnika, tak aby mogt nalezycie wykonywac swoje zadania. O psach przewodnikach opo-
wiadajg Ewa Kotowska, prezes Kotfa Polskiego Zwigzku Niewidomych Warszawa Prawo-
brzezna oraz Krzysztof Stefaniak-Sujewicz, cztonek Kota PZN Warszawa Prawobrzezna.

Coraz wigcej os6b niewidomych korzysta z psow
przewodnikéw. To wielkie utatwienie w komunikacji
miejskiej?

Krzysztof Stefaniak-Sujewicz: Nie tylko osoby nie-
widome, ale tez stabowidzgce moga korzystac z po-
mocy psa przewodnika. Zgodnie z przepisami odpo-
wiednich ustaw mogg one podrézowaé Srodkami
transportu kolejowego, lotniczego, wodnego oraz in-
nymi $rodkami komunikacji publicznej. Nie moze
by¢ sytuadji, ze ktos zaneguje wejscie osoby niewido-
mej do tramwaju, a motorniczy lub kierowca zazada
wyjscia. Podobnie jest w innych miejscach uzytecz-
nosci publicznej. Ustawa okreSlajaca poruszanie sie
z psem przewodnikiem jest tak skonstruowana, ze to,
co nie jest tam zabronione, jest dozwolone. Wypro-

szenie osoby z psem asystujacym jest wykroczeniem.

Ewa Kotowska: Teraz gléwnie korzysta si¢ z labrado-
réw, czarnych albo golden retrieveréw. To bardzo
przyjazne psy. Takie zwierze musi mie¢ zatozone
juki, a na nich tabliczke, Ze pies pracuje i prosbe, zeby
nie gtaska¢. Ludzie to czytaja lub nie. Posiadanie psa
przewodnika wiaze si¢ z duza odpowiedzialnoscia
réwniez dla osoby, ktéra go prowadzi. Nie jest praw-
da, ze pies przewodnik prowadzi niewidomego. On
wykonuje komendy i prowadzi w kierunku, wska-
zanym przez niewidomego gestami albo komendami
glosowymi. Bardzo wazne jest, Zeby widzac niewido-
mego z pieskiem, nie podchodzi¢ do zwierzecia, nie
glaskad, nie dekoncentrowac. On musi zwracac uwa-
ge na otoczenie, na zagrozenia dla wlasciciela i dla
siebie. Szkolenie trwa okoto o$miu miesiecy. Tyle cza-

su trzeba, zeby zsynchronizowac czlowieka i zwierze.

—

Niektérzy mogg by¢ zdziwieni, ze psy przewodnicy
nie nosza kagaricéw? W komunikacji miejskiej czesto
jest ttok i moze sig zdarzy¢, ze kto$ nastgpi zwierzeciu
natape. Co, jesli pies nie ma kagarica?

E.K.: Te psy sa zwolnione z obowigzku zakladania im
kagarica. Czemu nie wolno ich dotyka¢? Kiedy piesek
wchodzi do autobusu, to wlasciciel czasami mowi:
»szukaj miejsca”. Zwierze potrafi wtedy nosem spy-
chac kogos, kto siedzi. Ludzie reaguja réznie: albo sie
bojg, albo zachwycaja sie ,jaki fadny piesek”. Bac sie
nikt nie musi, bo taki piesek nie ugryzie. Nie poprosi,

zeby zejs¢, ale wypycha nosem. Tak zostat nauczony.

K.S.-S.: Brak kaganca jest wazny jeszcze z jednego
powodu. Kiedy osoba niewidoma co$ upusci, to pies

to podniesie i poda.

Jakie miejsca w komunikacji miejskiej powinny zaj-
‘mowac osoby niewidome z psem asystujgcym?

E.K.: Najlepiej zajmowac miejsce siedzace z brzegu
tak, zeby pies mogt bezpiecznie leze¢ i nikt nie deptat

mu po tapach lub ogonie. Te psy sa duze, a jeszcze



niektorzy wlasciciele je rozpieszczaja, wiec taki pupi-
lek potrafi zaja¢ solidny kawatek podiogi. Jechatam
kiedy$ metrem ze znajomym, ktéry jest catkowicie
niewidomy. Jego pies byl tak dobrze odzywiony, ze
ludzie go przeskakiwali, a mimo tego on nawet nie

warknat.

Pies przewodnik moze si¢ nauczy¢ na pamie¢ ukladu
stacji metra, po ktérej jego wlasciciel czesto sie
porusza?

E.K.: Mam znajomego, ktory jest niewidomy catko-
wicie i ma psa przewodnika. Kiedy szlismy razem
i Dean pracowal, to reagowat na wszystkie komendy,
sygnaty dzwigekowe na przejéciu dla pieszych. Kiedy
znajomy wybral si¢ w okresie Wszystkich Swietych
na Cmentarz na Wolce i szukat grobu, to pies mu bar-
dzo pomégt. To chyba $wiadczy o tym, jak bardzo
dobrze wyszkolone sa te psy.

Méwimy: nie gtaskac, nie karmic, nie dotykaé. W jaki
sposo6b to psa rozprasza?

K.S.-S.: Psy to pieszczochy. Kiedy niewidomy stoi
z psem na przejsciu dla pieszych, na ktérym nie ma
nawet $wiatel, zwierze musi sie rozejrze¢: lewo, pra-
wo, lewo. Pies jest skupiony, dla niego jest to wysitek.
Jesli nagle kto$ podejdzie i zacznie go zabawiac, to
dekoncentruje psa i skupienie znika. Pies jest w pracy.
Kazdy z nas potrzebuje ciszy i spokoju. Chodzi tez o
to, zeby zachowac granice: moj opiekun - obcy, bo

pies to tez obrorica.

Jak powinni reagowac rodzice, ktérych dzieci checg
pogtaska¢ psa, pracujacego z niewidomym?

E.K.: Mam kolezanke, ktora catkowicie nie widzi.
Opowiadata mi, ze gdy szla na plaze, a pies caly czas
byt z nig w pracy, to bardzo czesto byt zaczepiany
przez grupki dzieci. Zanim dotarty apele, zeby go nie
glaskaé, a rodzice zorientowali sig, co sie dzieje, to

pies byt juz gtaskany. Co bylorobic?

K.S.-S.: Czasami ludzie nie wiedza, jak sie prawidlo-
wo zachowaé wobec niewidomego. Chea pomoc,
podbiegaja, tapia pod pache i prowadza w niezna-
nym dla niego kierunku. Chca dobrze, ale jesli mamy
intencje pomocy, to nalezy najpierw zapytac, czy ktos

WTP W PRAKTYCE

jej potrzebuje? Zapytad, na jaki autobus kto$ czeka,
powiedzie¢ jaki numer linii wida¢ na wyswietlaczu,
zaproponowa¢ podprowadzenie do drzwi. Dla
niewidomego kazdy krok w nieznanym kierunku to

,krok w przepasc”.

Jesli niewidomy czeka z psem i podpowiemy mu, jaki
autobus podjezdza, to lepiej pomaga¢ dalej i podpro-
wadzi¢ do wejécia czy pozwoli¢ pracowaé zwierze-
ciu?

K.S.-S.: Pies zaprowadzi wlasciciela do wejécia. Wy-
daje mi sig, ze pies nawet jest w stanie zasygnalizo-
wad, ze trzeba wejs¢ po schodkach. Oprécz procesu
uczenia zwierzecia, jest jeszcze kilkumiesieczny

Pproces uczenia kompatybilnosci duetu.

Wiemy juz, ze pracujacego psa nie nalezy zaczepiaé,
ale jesli w komunikacji miejskiej panuje ok, to czy za
wszelka cene powinniémy sie od niego odsuwac i na
jaka odlegtosc?

K.S.-S.: A w jakiej odlegtosci powinnismy od siebie
przechodzic, zeby nie powodowac stresu? Nie ma $ci-
slej granicy, ale mysle, ze dobrze byloby mu zostawic¢
pot metra przestrzeni. Pies caly czas obserwuje oto-
czenie, wiec powinien mie¢ zapewnione pole widze-

nia. Ograniczenie go powoduje u zwierzecia stres. m
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EJ.

Zapomniane metrso

na Targéwku

Pierwszy pociag metra z pasazerami dojechat na Targéwek 15 wrzesnia 2019 roku.
Niewiele os6b jednak wie, ze historia metra w tej czesci Warszawy ma juz prawie
70 lat. Znajduja sie tutaj jedne z nielicznych pozostatosci budowy metra z lat

~ piecdziesigtych.

W 1925 roku podjeto pierwsza uchwate o budowie
kolei podziemnej w Warszawie. Niestety, kryzys
gospodarczy na poczatku lat 30. XX wieku przerwat
prowadzone prace zwigzane z przygotowaniem in-
westycji. Do planowania metra powrécono w 1938
roku, kiedy to prezydent Stefan Starzyniski powolat
Biuro Studiéw Kolei Podziemnej. Prace trwaly do
wrzeénia 1939 roku i zostaly przerwane przez wy-

buch ITwojny swiatowej.

Kolejny rozdziat historii metra w Warszawie roz-
poczat sie w 1945 roku, kiedy to Biuro Odbudowy
Stolicy opracowato koncepcje budowy dwoch linii
Szybkiej Kolei Miejskiej: ze Stuzewca na Mlociny

oraz z Woli do Wawra.

W tym celu 11 lutego 1948 roku utworzono Biuro
Projektéw Szybkiej Kolei Miejskiej pod kierownic-
twem inz. Mieczystawa Krajewskiego, ktore rozpo-
czelo opracowanie projektu metra plytkiego, prze-
biegajacego maksymalnie kilkanascie metréw pod
ziemiq. Zalozono faczng dlugosc sieci 64 km, z cze-
go tylko 26 km poprowadzone miato by¢ w tunelu.
Reszta trasy miata biec w wykopie.

Jednak 14 grudnia 1950 roku, ze wzgledow poli-
tycznych i strategicznych, rzad PRL podjat decyzje
o budowie w Warszawie metra glebokiego, o éred-
nim zaglebieniu 35-40 metréw pod powierzchnig
gruntu. Biuro Projektow Szybkiej Kolei Miejskiej
przeksztalcono w Metroprojekt, ktéry w trybie pil-
nym opracowat ,Projekt wstepny linii I etapu bu-
dowy metra w Warszawie”. Plan ten pierwotnie
miat zosta¢ zrealizowany w ciggu kilku lat. Zapla-
nowano budowe dwoéch odcinkéw o tacznej diu-
gosci 11 kilometrow: z Placu Unii Lubelskiej do
Placu Komuny Paryskiej (dzisiejszy Plac T.W. Wil-
sona) oraz odgalezienie od stacji Prézna (okolice
dzisiejszej stacji Swietokrzyska) do Dworca Wilen-
skiego z przejéciem tunelem pod Wislg, wraz z jed-
notorowym odcinkiem do planowanej stacji posto-

jowejna Targéwku.

Wzgledy militarne, a takze prawdopodobnie na-
ciski ze strony Zwigzku Radzieckiego, spowodo-
waly rozpoczecie budowy w pierwszej kolejnosci
drugiego z wymienionych odcinkéw - w razie woj-
ny i zbombardowania warszawskich mostéw mo-

zliwy miat by¢ przejazd pomiedzy dwoma brze-
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fot: Adrian Szczerba, Koto Mitosnikéw Metra

gami Wisty wagonow kolejowych wedtug skrajni
radzieckiej. Same stacje mialy pelnic role schroné6w

przeciwatomowych.

Prace w terenie rozpoczeto w polowie 1951 roku od
wytyczenia szybu w poblizu Ogrodu Saskiego,
a rok pozniej szyby budowano w pietnastu miej-
scach po obydwu stronach Wisty, wzdtuz plano-
wanego odcinka. Szyby mialy by¢ przeznaczone
glownie do opuszczania i podnoszenia tzw. tarczy -
czyli zespotu urzadzen stuzacych do drazenia tu-
neli metodg gornicza. Zaplanowano dla nich tez
funkcje wentylacyjng. W miedzyczasie zbudowano
biurowiec przy rogu Marszatkowskiej i Wilczej,
trzy bazy materialowo-sprzetowe oraz hotele dla

zalog.

W styczniu 1953 roku rozpoczeto budowe pierw-
szego odcinka tunelu w poblizu planowanej zajezd-
ni na Targéwku, ktéry miat zosta¢ wykonany meto-
da odkrywkowsa. Rozpoczeto réwniez montaz
wspomnianej tarczy drazacej, ktéra w zalozeniu
miata wykonac¢ pierwszy fragment tunelu w kie-
runku Wisly. Rozpisano i rozstrzygnieto takze kon-
kursy na projekty przyszlych stacji. Prace nabieraty

tempa, mimo probleméw z zalewaniem wykopow

przez okoliczne wody gruntowe. Wy-
dawac sie moglo, ze w ciggu kilku lat
odbudowywana ze zniszczeri wojen-
nych stolica Polski bedzie miata swéj

pierwszy fragment podziemnej kolei.

Niestety, 24 pazdziernika 1953 roku
Prezydium Rzadu podjeto decyzje
0 wstrzymaniu prac na pewien czas. Ja-
ko oficjalng przyczyne podano trudne
warunki geologiczne, jednak gléwnym
powodem byt brak mozliwosci dal-
szego finansowania tej kosztownej in-
westydji przez panstwo. Roboty konty-
nuowano tylko na tzw. odcinku do-
$wiadczalnym. W 1957 roku podjeto de-
cyzje o catkowitym zakoriczeniu inwe-

stydji.

fot: Adrian Szczerba, Koto Mitosnikéw Metra




Ostatnie prace mialy jeszcze miejsce w roku 1958.
W tym czasie wybudowano dwa tunele: potudnio-
wy o diugoéci 30 metréw (w catosci wybudowany
metoda odkrywkowg) oraz pétnocny o diugosci
1270 metréw (z czego odcinek 250 metréw wybudo-
wany metoda odkrywkowg, pozostaty odcinek zo-
stal wydrazony tarcza), ktére rozpoczynaly sie
w poblizu ul. Mieszka I. Wybudowano réwniez ko-
more rozjazdowa na koricu péinocnego tunelu, kto-
ra znajduje sie na wysokosci wiaduktu kolejowego
wzdtuz ulicy Radzyminskiej. Jej kubatura wyniosta
prawie 7000 m’.

Z relagji osob, ktére pracowaly przy budowie od-
cinka doswiadczalnego, dowiadujemy sie, ze
w trakcie rob6t panowaly bardzo ciezkie warunki -
wiekszos¢ prac wykonywano recznie, brakowato
materiatéw, narzedzi i maszyn. Ze wzgledu na po-
chylenie drazonego tunelu, ktére dochodzito do 35
promili, wystepowaly problemy z osuwaniem sie
tunelu i zalewaniem przodka tarczy przez wody
gruntowe. Aby temu zapobiec, zainstalowano pom-
py, ktére nieustannie usuwaty nadmiar wody. Po-

nadto do tuneli wttaczano powietrze pod wysokim

ci$nieniem, ktére tamowato naptyw wody. Praca
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w takich warunkach niekorzystnie odbijaa sie jed-

nak na zdrowiu 0s6b pracujacych na budowie.

Po definitywnym zakoniczeniu jakichkolwiek prac
wszystkie wyrobiska zabezpieczono, zalewajac je
woda, co miato poméc w ponownym ich wykorzy-
staniu po przysztym wznowieniu robét. Szyby za-
mknieto prefabrykowanym stropem betonowym
okoto 2,5 metra ponizej powierzchni terenu. Z po-
wodu cenzury o budowie metra w latach 50. nie
mozna bylo méwic ani pisa¢. Nie powrdcono wiecej
do koncepcji metra glebokiego. Po kilkudziesieciu
latach dalszego planowania, w 1983 roku rozpo-
czeto pierwsze prace przy budowie obecnej
pierwszej linii metra, budowanej juz jako metro

plytkie.

Czy wykonana praca poszla na marne? Wykorzy-
stano jedynie odcinki tuneli polozone najblizej po-
wierzchni gruntu, w poblizu ul. Mieszka I - od 1960
r. do przetomu XX i XXI wieku byly one wykorzy-
stywane przez Centralne Piwnice Win Importowa-
nych. W poblizu dobudowano rozlewnie i kilka in-
nych budynkéw. Obecnie tunele sa obiektem za-
mknietym i powoli popadaja w ruine. Do katalogu
pozostatosci nalezy tez doliczy¢ pozo-
statosci 17 szybéw, wybudowanych na
potrzeby porzuconego poézniej pro-

jektu.

Jak pisze w wydanej niedawno ksigzce
,Sto lat warszawskiego metra. Od po-
mystu do realizacji” Jakub Jastrzebski,
inz. Alfred Zajaczkowski, w latach 80.
zastepca dyrektora Generalnej Dyrek-
¢ji Budowy Metra twierdzit, ze gdyby
na odcinek doswiadczalny wybrano
fragment planowanej trasy w Srod-
miesciu, to udatoby sie p6zniej go wy-
korzystac. Podawat tez przyktad Buda-
pesztu, gdzie w 1954 roku réwniez

wstrzymano budowe metra, a kiedy
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wznowiono prace, to zbudowane w latach 50. ele-
menty infrastruktury zostaly wykorzystane i stuza

dzi$ pasazerom metra.

Koto Mitosnikéw Metra dwukrotnie zwiedzato po-
zostatodci budowy metra glebokiego znajdujace sie
w poblizu ul. Mieszka I - ostatni raz w 2018 roku.
Z dokonanych wtedy obserwacji wynika, ze oba tu-
nele, pomimo uptywu czasu, znajduja sie w do-
brym stanie. Niestety, mozliwe jest przejscie tylko
pierwszych kilkudziesieciu metréw - dalej znajduje
sie woda gruntowa, ktora zalewa najnizsze, kon-
cowe fragmenty. Ponadto oba tunele zakoriczone sa
tzw. tamg gornicza, ktora i tak uniemozliwialaby
dalszg eksploracje obiektu. Zachowaly si¢ réwniez

pomieszczenia techniczne z czaséw budowy metra,

a nawet pamigtka z czasow przechowywania win

w tunelu, w postaci ogromnej beczki.

Nasuwa sie pytanie, czy jest mozliwe wykorzysta-
nie powstalych w latach piec¢dziesiatych obiektow?
Na pewno nie w celach transportowych - obecna
druga linia metra przebiega kilkaset metréw na pét-
noc od zalanego tunelu, a komora rozjazdowa na
jego konicu jest potozona ponad dwukrotnie glebiej,
niz znajduje sie peron dzisiejszej stacji metra
Szwedzka. Aby adaptowac powstate wtedy obiekty
do innych celow, nalezaloby wypompowac wode
i prawdopodobnie uszczelni¢ tunel, co pociggneto-
by za soba niemate koszty. [ ]

tekst: Adrian Szczerba, Koto Mitosnikow Metra

KorzystaliSmy takze z ksiazki Jakuba Jastrzebskiego
»Sto lat warszawskiego metra. Od pomystu do realizacji”, Warszawa 2019










