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Drodzy Czytelnicy,

Warszawa stawia na tramwaje. To Srodek transportu,
ktory jest bardzo wydajny i szybki, nie stoi w korkach,
a dobrze zaplanowane trasy potrafig zapewnic¢ sprawna
komunikacje wielu ludziom. Wedtug zatozen polityki
transportowej m.st. Warszawy tam, gdzie nie ma metra,

powinny dojezdzac tramwaje wiasnie.

Dlatego juz w najblizszych kilku latach nasze miasto
czeka wiele, bardzo duzych inwestycji - powstanie wie-
le nowych tras: do Winnicy, na Kasprzaka, z Woli do Wi-
lanowa czy na Goclaw. Pojawi sie tez nowoczesny tabor.
O planach rozwoju sieci tramwajowej rozmawialiSmy
z Grzegorzem Madrjasem, kierownikiem Dzialu Stra-
tegii Rozwoju Systemu Tramwajowego Tramwajow

Warszawskich.

Pasazerowie czesto narzekaja na sp6zniajace sie auto-
busy lub odwrotnie - skarzg sig, ze przyjechaly kilka
minut za wczeénie. Jaka jest wiec prawda? Czy autobus,
ktéry odjezdza z przystanku przed czasem moze by¢
jednoczesnie spézniony? Czy rozwiagzaniem takiej sytu-
acji jest sterowanie bezposrednie? Jak ta procedura dzia-
fa i kiedy si¢ ja wprowadza, piszemy w dziale WTP

w praktyce.

Przypominamy takze historie zapomnianego metra z lat
50. Kilka lat temu jego pozostatosci , zaskoczyly” ekipy,
remontujgce al. Solidarnosci na wysokosci VIII LO im.
Wiadystawa IV. Jak to mozliwe, ze glebokich szybéw nie
byto nigdzie na mapach? Wiecej na ten temat w dziale

Z historii komunikacji.

Zachecamy do lektury
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Nowe stacje metra na M1

Rozpoczyna sie projektowanie dwéch nowych sta-
¢ji metra na pierwszej linii — A12 Plac Konstytugji
i A16 Muranoéw. 27 pazdziernika podpisano umo-
we na dokumentacje potrzebna do ich budowy.
Nowe stacje utatwia korzystanie z podziemnej ko-
lei w centrum miasta.

Wybudowanie stacji metra Plac Konstytucji i Muranéw
poprawi dostepnos¢ Warszawskiego Transportu Publiczne-
g0 w centrum miasta. Stacja metra Plac Konstytucji zlokalizo-
wana bedzie miedzy stacjami Politechnika a Centrum, pod ul.
Marszatkowska, po pétnocnej stronie skrzyzowania ulicy Ko-
szykowej i Pieknej. Stacja Muranéw bedzie miedzy stacjami
Ratusz-Arsenat a Dworzec Gdanski, pod ul. gen. W. Andersa
po péinocnej stronie skrzyzowania z ulica Swigtojerska
i M. Anielewicza. Odlegtosci miedzy stacjami na tych od-
cinkach zmniejsza sie do ok. 700 metrow (dzis jest to ok. 1500
m, to dwa najdtuzsze odcinki miedzystacyjne na linii M1). Po
ich wybudowaniu pasazer znajdujacy sie pomiedzy stacjami
metra w Srédmiesciu bedzie miat nie wigcej niz 400 metréw
do najblizszego wejécia jednej ze nich. Latwiej do metra beda
mieli mieszkaricy m.in. ulic Poznanskiej, Kruczej, Hozej,
Wspdlnej oraz, a w przypadku stacji Muranéw, ulic Nowo-
lipki, Pawiej, Dzielnej, L. Zamenhoffa, Stawki, Bonifraterskiej.
Co wazne, wedtug wstepnych zatozen, uruchomienie dodat-
kowych przystankéw nie wplynie na czestotliwos¢ kursowa-
nia pociggéw nal linii metra.

W ramach postepowania, podzielonego na dwa niezalezne
zadania, projektanci bedgq musieli wykonac prace przedpro-
jektowe oraz przygotowac projekt budowlany dla dwoch
stacji A12 Plac Konstytucji i A16 Muranéw na I linii metra,
wraz z zaprojektowaniem niezbednej rozbudowy lub prze-

budowy infrastruktury towarzyszacej (tunele, wentylatornie,

systemy sterowania ruchem etc.). Wszystkie dokumenty mu-

szg by¢ przygotowane w zakresie niezbednym do uzyskania
pozwoleniana budowe.

Metroprojekt musi przyjac¢ rozwigzania projektowe minima-
lizujace wptyw budowy nowych stacji na eksploatowana linie
i otoczenie. Zgodnie z zaloZeniami, w czasie pracy powinno
by¢ mozliwe prowadzenie przejazdéw eksploatacyjnych na
linii M1 oraz dgzenie do utrzymania przejezdnosci dla komu-
nikacji zbiorowej i indywidualnej w czasie robot na powierz-
chni.

Budowa dwoch stacji - Plac Konstytucji i Muranéw - jest
wskazana w aktualnym Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego m.st. Warszawy
(SUIKZP). Na przygotowanie i uzyskanie pozwolenia na bu-
dowe, Metro Warszawskie przewiduje 24 miesigce od daty
podpisania umowy. Natomiast przewidziany kontraktem
nadzér autorski skonczy sie w chwili odbioru koricowego ro-
bot budowlanych, ale nie p6zniej niz do korica 2026 roku.

Wyloniony zwyciezca tego postepowania bedzie musiat pod-
da¢ szczegotowej analizie trzy warianty przebiegu I etapu
budowy linii M3 na Pradze-Potudnie.

Ktéredy metro na Pradze-Potudnie?

We wtorek, 19 listopada, Komisja Przetargowa Metra War-
szawskiego dokonata wyboru najkorzystniejszej oferty w po-
stepowaniu na opracowanie studium technicznego dla III
linii metra na Prage-Poludnie. Sposrod pigciu ofert, ktore
wplynely w postepowaniu, za najkorzystniejsza uznana
zostata oferta Konsorcjum: Egis Poland Sp. z o.0. - Lider,
,Transeko” Brzezinski, Dybicz, Szagala Sp.j., Egis Rail S.A.
Projektant wycenil swoja prace na kwote 1 906 500,00zt zt
brutto.

Zadaniem zwyciezcy postepowania bedzie opracowanie do-
kumentagji, ktéra odpowie na najwazniejsze pytania doty-
czace przebiegu i lokalizadji stacji Il linii metra na odcinku od
stacji C14 ,Stadion Narodowy” do projektowanej stacji E6
,Goctaw”, wraz ze Stacja Techniczno-Postojowa Kozia



Gorka. Dodatkowo w studium znajda
si¢ rowniez m.in. informacje o szacun-
kowych kosztach inwestycji.

Wyloniony zwyciezca tego postepowa-
nia bedzie musiat poddac szczegotowej
analizie trzy warianty przebiegu I etapu
budowy linii M3 na Pradze-Potudnie:

+  Wariant I - przebieg na odcinku:
stacja C14 ,Stadion Narodowy” -
stacja E6 ,Goclaw”, wraz ze Stacja
Techniczno-Postojowa Kozia Gor-
ka - zgodnie z wytycznymi za-
wartymi w Studium uwarunko-
wan i kierunkéow zagospodaro-
wania przestrzennego m.st. War-
szawy (SUIKZP);

Wariant II - przebieg na odcinku:
stacja C14 ,Stadion Narodowy” -
stacja E5 ,Goclaw”, wraz ze Stacja
Techniczno-Postojowq Kozia Gor-
ka - zgodnie z koncepcja prezen-
towang przez prezydenta Rafata
Trzaskowskiego;

Wariant III - przebieg na odcinku:
stacja C14 ,Stadion Narodowy” -
stacja Goclaw, wraz ze Stacja

Techniczno-Postojowa Kozia Gor-
ka - zgodnie z koncepcja zapropo-
nowang przez autorow opracowa-
nia.

Analiza por6wnawcza wariantow prze-
biegu III linii metra musi zosta¢ wyko-
nana z uwzglednieniem: kryteriéw
funkcjonalno-przewozowych w tym
wielkosci przewozow, integracji r6z-
nych podsysteméw transportowych),

przestrzennych (kolizje z zagospodaro-
waniem), srodowiskowych (oddziaty-
wanie na $rodowisko i warunki za-
mieszkania), a takze ekonomicznych.
Dzigki temu mozliwe bedzie podjecie
kolejnych prac przygotowawczych tj.
wykonanie badan geologicznych, opra-
cowanie studium wykonalnosci, wyko-
nanie projektow koncepcyjnych oraz
projektéw budowlanych. L]

Ruszyta przebudowa skrzyzowania
al. ,Solidarnosci” ze Szwedzka

Warszawscy drogowcy rozpoczeli
przebudowe skrzyzowania al. ,,So-
lidarnosci” z ul. Szwedzka. Powsta-
nie tam m.in. nowe przejscie dla
pieszych i przejazdy dla rowerdw.
Prace rozpoczety sie¢ w nocy ze sro-
dy na czwartek, z 6 na 7 listopada.

Dla wygody pasazeréw komunikacji
miejskiej przebudowany zostanie istnie-
jacy przystanek autobusowy Szwedzka
01. Prace budowlane rozpoczely sie
w érode, 6 listopada okoto potnocy i po-
trwaja do potowy grudnia. Na ul.
Szwedzkiej, na odcinku od Réwnej do
al. ,Solidarnosci”, obowiazuje jeden
kierunek ruchu - w strone al. ,Solidar-
nosci”. Kierowcy jadacy al. ,Solidar-
nosci” nie maja mozliwosci skretu w ul.
Szwedzka. Zamkniety zostal réwniez
wlot ul. Wileriskiej w Szwedzka. Zmie-
nity sie trasy autobuséw linii 135
iN02.

135 w kierunku PL. HALLERA: PKP
OLSZYNKA GROCHOWSKA - ... - S.
Okrzei - Targowa - 11 Listopada -
Stalowa - Szwedzka - ... - PL.

HALLERA.

Autobusy linii N02 nie podjezdzaja do
przystanku ZAJEZDNIA STALOWA,
w zwigzku z czym wszystkie kursy jada
trasa podstawowa al. ,Solidarnosci”.

Zmienily sie rowniez ostatnie przystanki
kursow skroconych autobusow linii 120
1160. L
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Na nekropolie
tylko WTP

Warszawiacy i goscie odwiedzajacy
groby bliskich 1i 2 listopada wybie-
rali Warszawski Transport Publicz-
ny. Korzystato z niego rekordowo
duzo oséb.

P6t miliona pasazerow

Odwiedzajacy warszawskie nekropolie
podrézowali komunikacja publiczna,
a nie samochodami prywatnymi i dlate-
go autobusy linii cmentarnych mogty
szybko i sprawnie podjezdzac¢ na przy-
stanki.

Na liniach cmentarnych, ktére w dniu
Wszystkich Swietych oraz Zaduszek Za-
rzad Transportu Miejskiego uruchomit
30 (z czego trzy tramwajowe), kursowato
1 listopada 552, a 2 listopada 397 auto-
buséw oraz po 32 sklady tramwajowe
dziennie. Autobusy podstawialy sie na
przystanki nawet co 45 sekund - z taka
czestotliwoscig odjezdzaty autobusy linii
C09, faczacej Metro Miociny z brama
glowng Cmentarza Pétnocnego.

Cmentarz Péinocny byt najchetniej od-
wiedzang nekropolia w Warszawie -
w godzinach szczytu dowozowego mie-
dzy 10.00 a 14.30 w ciggu godziny z auto-

buséw wysiadato ok. 25 tys. os6b. Sza-

cujemy, ze 1 listopada z linii cmentar-
nych oraz innych linii autobusowych
i tramwajowych kursujacych w rejonach
cmentarzy skorzystato ponad 500 tys.
0s6b.

Ponad 280 tys. sprzedanych
biletéw

We wszystkich Swietych i Dzien Zadusz-
ny pasazerowie kupili 285,1 tys. biletow
Warszawskiego Transportu Publicznego
za laczng kwote prawie 3 miIn zL Naj-
wiecej w automatach biletowych i apli-
kacjach mobilnych.

W calym okresie Wszystkich Swietych
osoby podrézujace po Warszawie naj-
chetniej wybieraly automaty biletowe
i aplikacje mobilne, w ktérych kupiono
prawie 94 proc. wszystkich biletow. Naj-
popularniejszym kanatem sprzedazy by-
ty stacjonarne automaty biletowe.
W dwoch pierwszych dniach listopada
kupiono w nich ponad 136 tys. biletéw za
kwote przekraczajaca 1 min 459 tys. zt.
Chetnie korzystano takze z automatow
w pojazdach, w ktérych zaopatrzono sie
w prawie 79 tys. biletow. Pasazerowie
zaptacili za nie prawie 655,6 tys. z. W po-
réwnaniu z rokiem ubiegtym oznacza to
wzrosto 11,77 proc.

Na trzecim miejscu uplasowaly sie apli-
kacje mobilne, w ktorych pasazerowie
kupili 50,8 tys. biletow czasowych i krét-

kookresowych za laczng kwote prawie

198 tys. zk. Tu, podobnie jak w przypad-
ku automatéw mobilnych, odnotowano
wzrost w poréwnaniu do roku 2018.
Pasazerowie wydali na bilety w aplika-
cjach mobilnych o 14,23 proc. wiecej.

Duzym zainteresowaniem cieszyly sie
dodatkowe punkty sprzedazy biletéw,
uruchomione w sasiedztwie cmentarzy
i popularnych punktow przesiadko-
wych: przy cmentarzu Péinocnym,
Brodnowskim i Powazkowskim oraz
przy rondzie Wiatraczna, pl. G. Naruto-
wicza i ul. Krélewskiej. W ciggu dwoch
dni sprzedano w nich 12,7 tys. biletow za
kwote 60 857 zt. Najwieksza popular-
noscig cieszyly sie punkty przy Cmenta-
rzu Péinocnym ( 3 317 sprzedanych szt.),
Cmentarzu Brédnowskim (2 623 szt.)
i Cmentarzu Powgzkowskim (2115 szt.).
Pasazerowie najchetniej kupowali w nich
bilety kartonikowe (biorac pod uwage
kryterium wartoéci, stanowily one 82
proc. wszystkich sprzedanych biletow).

Punkty Obstugi Pasazeréw ZTM byty
czynne 1 i 2 listopada: we wszystkich
Swietych - 8 punktéw, a w Dzien Za-
duszny - 12. W tym czasie pasazerowie
kupili ponad 3 tys. biletow, za ktore za-
placili ponad 186 tys. zt. u



Duchnicka zmienita
sie na PKP Powazki

Pociagi zatrzymuja sie na nowym
przystanku kolejowym Warszawa
Powazki, dlatego zmienilismy na-
zwe przystankéw Duchnicka.

Od soboty, 9 listopada nazywaja sie PKP
Powazki. Dzieki temu ujednolicone zo-
stalo nazewnictwo, a pasazerowie tatwiej
moga sie zorientowac¢ gdzie mozna sie
wygodnie przesigé¢, np. do pociagu
Szybkiej Kolei Miejskiej linii S9 lub skad
w zaledwie kilka minut dojecha¢ koleja
do linii M1 metra.

Nowy przystanek kolejowy Warszawa
Powazki jest pomiedzy stacjami War-
szawa Kolo a Warszawa Gdariska, w sa-
siedztwie wiaduktu na ul. Powazkow-
skiej. Na przystanku zatrzymujg sie
pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej linii S9
i Kolei Mazowieckich linii R90 i RE90.
W dni powszednie pociggi obu przewoz-

Warszawa Powazki E N

peron 2 N

nikéw zapewniaja okolo 30-minutowa
czestotliwosc.

Dzieki nowemu przystankowi miesz-
karicy Zoliborza Artystycznego i nowo
wybudowanych osiedli mieszkanio-
wych przy ul. L. Rydygiera zyskali

szybkie polgczenie ze stacja metra Dwo-
rzec Gdanski i stacja kolejowa Warszawa
Gdanska. Pociagi pokonuja odcinek
Warszawa Powazki - Warszawa Gdan-
ska w okolo trzy minuty. u

\aapy, schematt

g PR, Kot
e

parian

RowWel pefslt

Portal Pasazera WTP

Jesli szukasz aktualnych rozktadow jazdy,
znajdziesz je na stronie www.WTP.waw.pl

Wystarczy w menu wybra¢ Rozklady, polaczenia,
a nastepnie wejs¢ w zakladke Rozklady jazdy.
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Systemy tramwajowe powstajg w kolejnych miastach na catym sSwiecie.
Warszawatezstawianatensrodek transportu. Realizowaneiplanowanesanowe
trasy.Postolicyjezdzanowoczesne sktady, aw czerwcu podpisanazostataumowa
nazakupnawet213kolejnychniskopodtogowych tramwajéw. O planachrozwoju
sieci tramwajowej opowiada Grzegorz Madrjas, kierownik Dziatu Strategii
Rozwoju SystemuTramwajowego Tramwajow Warszawskich.

Coraz blizej wybudowania trasy tramwajowej do
Winnicy, mocno zaawansowane sg plany budowy
trasy na Wilan6éw. Ksztattéw nabiera projekt budowy
tramwaju na Goclaw. Mozna powiedzie¢, ze Warsza-
wa stawia na komunikacje tramwajowg?

Grzegorz Madrjas: Tak, transport szynowy czyli
tramwaje, metro, kolej jest podstawa komunikacji
w duzym miescie. Tramwaje Warszawskie inwestujg
w tabor i infrastrukture. W nieco ponad dekade ku-
pilismy prawie 300 niskopodlogowych, klimatyzo-
wanych tramwajow. To nie koniec zakupéw, bo
w czerwcu podpisaliSmy umowe na nawet 213 kolej-
nych niskopodiogowych tramwajéw. Nasze zakupy,

W poréwnaniu z pozostalymi miastami w Polsce,

gdzie jezdza tramwaje sa najwigksze i sa jednymi

zwiekszych w Europie.

Byly tez duze remonty.

To prawda, zmodernizowalismy duza czes¢ sieci: tra-
se W-Z, érodkowy odcinek al. Jana Pawla II, Mar-
szatkowska, Targowa, Grochowska, trase do Anno-
pola Mozna powiedzie¢, ze gléwne trasy w miescie
sa wyremontowane. Teraz przenosimy sie na dalsze
obszary i zaczeliémy inwestowaé w nowe trasy.
A wkrétce rozpoczniemy budowe nowych tras - do
Wilanowa, na Goclaw, przedluzenie do Winnicy
i trase po ul. Kasprzaka. W ciagu najblizszych kilku
lat zbudujemy okoto 20 km nowych tras.



TEMAT NUMERU

sazerow. W tramwaju zmiesci sie wiecej osob nawet

niz w autobusie przegubowym. Kursowanie tram-

wajow jest mniej wrazliwe na utrudnienia w ruchu -
w Warszawie na wigkszosci tras poruszajg si¢ wy-
dzielonymi z jezdni torowiskami i nie stoja w kor-
kach.

Zanim zaczniemy rozmawia¢ o rozwoju linii, po-
‘méwmy o tych liniach, kt6re juz s3. Czy nanich mo-
globy sie zmiesci¢ wigcej tramwajéw? Jaka jest prze-
pustowosé tras, skrzyzowari?

Da sie zwiekszy¢ czestotliwos¢ tramwajow w ulicy
Marszatkowskiej i to sie stanie po uruchomieniu
tramwaju do Wilanowa. To powinno poprawi¢ wa-
runki podrézowania wzdluz Marszatkowskiej, bo
czes$¢ 0sOb z metra przesigdzie sie do tramwaju. Da-
loby sie tez ,zmiesci¢” wiecej pasazerow na trasie

W-Z. Tamtedy juz kiedys$ jezdzito wiecej tramwajow.

Teraz czes¢ pracy przejelo na siebie metro. Jesli jed-
Niekt6rzy méwia, ze tramwaj to §rodek transporto- nak zajdzie potrzeba, to na trasie W-Z mamy rezer-
wy z przeszlosciinp. w USA zniego zrezygnowano. we. Mozna tez dogescic al. Jana Pawla II, ale trzeba by

Jest tez wrazliwy na wszelkie awarie i zablokowanie popracowaé nad przepustowoscig skrzyzowan.
przejazdu. Jak przekonaé watpiacych, ze warto Dzigki nowoczesnemu sterowaniu mozemy , Wycis- m
inwestowaé w tramwaje? na¢ wiecej” z sygnalizacji $wietlnej. Kazde skrzyzo-
Tramwaj na calym $wiecie przezywa renesans. W la- wanie z priorytetem dla tramwaju pozwala zaoszcze-
tach 80. bylo 275 miast z tramwajami, a dzi§ jest ich dzi¢ okofo 1 minuty. Zwigkszamy liczbe takich

juz okoto 400. Przez ostatnie kilkanascie
miesiecy tramwaje otwarto w kilkunastu
miastach na $wiecie - gtownie w USA, a co
jest zaskakujace, takze w Chinach i na
Tajwanie. Tramwajowym prymusem
w Europie jest zdecydowanie Francja, ktora
przezywata fascynacje samochodami, ale to
juzjest przesztos¢. We francuskich miastach od e
polowy lat 80. pojawilo si¢ az 25 systeméw
tramwajowych m.in. w Paryzu, Lyonie, Bor-
deaux czy Strasburgu. Tramwaje wrécily do task
réwniez w miastach USA. W latach 80. tylko ¥
osiem miast miafo tramwaj, ktory jak np. w No-
wym Orleanie byt raczej atrakcja turystyczng lub
trwat raczej sila przyzwyczajenia np. w Filadelfii.
To si¢ zmienito, bo od 2001 roku az 12 miast zdecy-

dowato sie na budowe klasycznych linii tramwajo-
wych. Warto jednak pamietaé, ze tylko transportem
szynowym mozna rozwiez¢ bardzo duza liczbe pa-



TEMAT NUMERU

skrzyzowan. Na poczatku tego roku bylo ich nieco
mniej niz 100, a pod koniec roku powinnismy ich

miecjuz okoto 120.

W przypadku autobuséw dazZy sie do dzielenia linii,
zeby byly mniej wrazliwe na korki, wprowadza sie
linie dowozowe do metra. Jak to dziala w tramwa-
jach?

Mozna powiedzie¢, Ze mamy swoisty mix rozwia-
zan. S linie magistralne, ktére przechodza przez
miasto, bo zgodnie z polityka transportowa War-
szawy, na korytarzach, gdzie nie ma metra, podsta-
wowym $rodkiem komunikagji sa tramwaje. Sa tez
takie linie, ktore pelnig funkcje czysto dowozowe, np.
2,31, a w pewnym zakresie tez 11. Na Tarchominie
mamy zaréwno linie dowozowq jak i bezposrednia
do miasta. Jada w troche innych korytarzach i obie

maja pasazerow.

Jako pierwsza ma zosta¢é wybudowana trasa tram-
wajowa do Winnicy?

Mamy podpisang umowe na budowe tej trasy. Tam
na realizacje jest 12 miesiecy z wylgczeniem okreséw
zimowych, czyli zajmie nam to kilkanascie miesiecy.
Ale wykonawca moze skoriczy¢ prace wczesniej. Jest

na to szansa, zwlaszcza ze zima zapowiada sie dos¢

lagodnie. Tramwaj do Winnicy zapewni obstuge

wszystkich osiedli w tamtym rejonie, a ostatnio tro-
che sie ich zbudowato. Czes¢ pasazeréow z osiedli
w rejonie Aluzyjnej tez bedzie mogla dojs¢ do tram-
waju, bo bloki bedg w odlegtosci 500-600 metréw od
przystankow. Dzieki tej inwestycji bedzie tez mozna
wydluzy¢ trase linii 17. Do petli bedg mogly dojez-
dza¢ autobusy, bo zaplanowali$my tam plac posto-
jowy i mozliwos¢ zawrécenia. Te autobusy zapewnia

mozliwosc¢ przesiadki do tramwaju.

Czym miasto zajmie si¢ w dalszej kolejnosci?

Druga w kolejce jest trasa na ulicy Kasprzaka. Co cie-
kawe, ta inwestycja spowoduje, ze bedziemy potrze-
bowac mniej tramwajéw, bo polaczenia beda kroétsze
- tramwaje linii 10 i 11 pojada na wprost. Na poczat-
ku 2020 roku spodziewamy sie ogloszenia przetargu
na budowe tej trasy. Mieszkaricy nowych osiedli na
Odolanach beda mogli dojecha¢ do centrum w kilka-
nascie minut, a do najblizszej stacji metra w okoto 10

minut.

Czy ten tramwaj bedzie wspélgrat z wydtuzong dru-
ga linig metra?

Przesiadac sie bedzie mozna przy Rondzie Daszyn-
skiego. Mieszkaricy nowych osiedli beda mogli
dojecha¢ do metra szybko i sprawnie. Przy ulicy Or-
dona i przy Bema zbudujemy dwa nowe przystanki.
Stamtad spodziewamy sie duzej liczby pasazerow,
zwlaszcza ze ciezko ,dogeszcza¢” tam autobusy. Sa-

ma budowa to jeden, dwa sezony budowlane.

Wielkim przedsiewzieciem ma by¢ tez tramwaj do
Wilanowa. Powstanie trasa o imponujacej dtugosci.

Zostanie zbudowana w dwoéch fragmentach. Naj-
pierw powstanie odcinek od Dworca Zachodniego,
wzdtuz ulicy Bitwy Warszawskiej do Gréjeckiej. Pod
dworcem zaplanowaliémy na poczatek jeden pod-
ziemny przystanek, cho¢ docelowo beda trzy. Drugi
odcinek tej trasy to zjazd ze skarpy ulicg Spacerowa.
Dalej trasa pobiegnie prosto do miasteczka Wilanow.
Zaplanowali$my tez dwie odnogi - wzdtuz Gagarina
do Czerniakowskiej i wzdtuz ul. Sw. Bonifacego. To
nasz sztandarowy projekt. Cala inwestycje musimy
skoriczy¢ w 2023 roku, bo jest dofinansowana z fun-

duszy unijnych.
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Trasa o dlugosci 10 kilometréw - to brzmi impo- ktory zawiera odcinek ,linii obwodowej”. Od ulicy

nujgco. Putawskiej do Grojeckiej jest to polaczenie o cha-
To prawda, nasza firma jeszcze nie realizowata in- rakterze obwodowym. Tam kluczowe jest przejscie
westydji o takiej skali. A jesli wszystko do siebie do- przez park Pole Mokotowskie. Na Pradze najbardziej
daé, to otrzymamy okoto 30 kilometréw tras, ktére zaawansowany jest projekt tramwaju, ktory po-
chcemy wybudowaé w ciggu najblizszych o$miu, faczylby Brédno z Praga-Poludnie, z pominieciem
dziewieciu lat. Trase do Wilanowa skoriczymy przed Pragi-PéInoc przez korytarz ulicy Nowotrockiej.
ulica A. Branickiego. W przyszlosci bedziemy sie Trwa przygotowanie dokumentacji projektowej dla

chcieli przebi¢ jeszcze dalej. Tam w planach jest budowy tej ulicy. Projekt budowlany bedzie przygo-

przewidziany wezel przesiadkowy, powstanie petla towany na jedna jezdnie z rezerwq na drugg jezdnie
ibedzie mozna skierowac¢ do Wilanowa tez tramwaje lub trase tramwajowa. Takie przygotowanie projektu
jednokierunkowe. Zamiast bezposredniego autobu- umozliwi podjecie najlepszej decyzji w przysztosci.
su do centrum mieszkancy zyskaja dojazd tramwa- Dalej ten tramwaj musialby przejé¢ przez linie
jem bez przesiadek. tramwajowa wzdluz ulicy Rzecznej. Tam korytarz

jest dos¢ szeroki. Nastepnie pojawia sie pytanie o po-

Na prawym brzegu Wisly tez sie bedzie duzo dziato. Iaczenie z Wiatraczna. Po wschodniej stronie obwod-
Prace nad tramwajem na Goctaw sa bardzo zaawan- nicy tramwaj powinien si¢ zmiesci¢. Tunele na trasie
sowane. Mamy decyzje $rodowiskowg, przygoto- beda przystosowane do tego, zeby tramwaj mogt by¢
wujemy sie do realizacji. tam poprowadzony na powierzchni. Korytarz Ob-

wodnicy Srédmiejskiej bedzie mogt zosta¢ wykorzy-
Jak przebiegnie ta trasa? stany przez tramwaj. To wszystko sa plany na przy-

Bedzie sie oddzielac od al. ]. Waszyngtona za kanat- sz1os¢. ]

kiem. Potem wzdluz kanalku przejedzie przez

ogrodki dzialkowe i przetnie Trase Lazienkowska

gdzie powstanie wygodny wezel przesiadkowy.
Tramwaje pojadg w poziomie ,0” a autobusy na po-
ziomie ,-1”. Potem, w rezerwie pod Trase Tysiacle-
cia, dojedziemy do ul. gen. T. Bora-Komorowskiego
i dalej do obecnej petli autobusowej Goclaw, ktérg
troche rozsuniemy, zeby zmiesci¢ petle tramwajo-

wa.

Tramwaj na Goclaw moze si¢ spotka¢ z III linig
metra?

Miasto jest obecnie na etapie analiz, jak III linie
poprowadzi¢, wiec ten temat na pewno bedzie
dyskutowany. Sprawdzalismy juzjednak, ze te
projekty nie beda konkurencyjne. Jesli oba
powstana, to liczba pasazeréw dzieki temu

bedzie najwigksza.

Powstang tramwajowe linie obwodowe?
To zadanie, o ktérym myslimy na koniec
kolejnej dekady. Najbardziej zaawanso-

wany z tego jest tramwaj do Wilanowa,



WTP W PRAKTYCE

Transport sterowany recznie

Autobusy sie spdzniaja - tak powie wielu pasazeréow Warszawskiego Transportu

Publicznego. Niektérzy z oburzeniem powiedza tez, ze przyjezdzaja o kilka minut za
wczesnie lub po kilka naraz, co jest nieracjonalne. To rzeczywiscie sytuacja bardzo
niepozadana, dlatego kiedy pojawiaja sie takie problemy, wprowadzany jest tzw. tryb

sterowania bezposredniego.

Kto raz stat w duzym korku, ten na pewno zrozumie
sytuadje, jakiej doswiadczajg wtedy kierowcy: kilka
metréw do przodu, potem zatrzymanie, zeby znéw
po chwili przetoczy¢ sie nastepnych kilka metrow.
Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu jest oraz
blizej, ale jeszcze trzeba ja mingc i wtedy moze uda sie

ruszy¢ zywszym tempem.

Niestety, z autobusami dzieje sie podobnie. Skoro
jezdza w normalnym ruchu ulicznym, razem z inny-
mi samochodami, to tak samo jak one mogg dozna-
wacé opoznien. Wystarczy sttuczka albo zgromadze-
nie publiczne lub wizyta glowy innego paristwa, a na-
wet pierwszy jesienno-zimowy $nieg czy wiosenny
deszcz, by sytuacja na drodze stata sie trudna. Moze
by¢ nawet tak, ze samochody jako$ oming miejsce
utrudnien, a autobus - ze wzgledu na swoje rozmiary
- w dalszym ciggu bedzie stat w korku.

Takie sytuacje doprowadzaja do sporych opdznien
i ,rozregulowania” kursowania autobuséw, ktore
przestaja jezdzi¢ zgodnie z rozkladem. Zdarza sie, ze
pasazer, idac na przystanek widzi odjezdzajacy
autobus danej linii i jest oburzony, bo ,autobus
przyjechat za wezesnie”, a na domiar zlego nastepny
sie ,sp6znil”. Sytuacja nie jest tak oczywista, jak sie na
pierwszy rzut oka wydaje. Ten autobus, ktéry przy-
jechat ,za wczesnie” najprawdopodobniej byt opoz-
niony wzgledem rozkladu i realizowat kurs wczes-

niejszy.

Kiedy na danej linii dochodzi do duzych spozniers,
wprowadza sie tryb sterowania bezposredniego (SB).
Zasady wprowadzania tej procedury sa jasno okre-
Slone. Tryb SB wprowadza sie kiedy przynajmniej
jeden autobus danej linii przyjezdza na petle powyzej

pieciu minut po czasie rozktadowego odjazdu. Moze

sie to zdarzy¢ nawet na liniach nocnych. Tramwaje
wprowadzaja tryb sterowania bezposredniego po 10
minutach spdznienia, a wszyscy maja obowiazek
zglosi¢ taka decyzje do dyzurnego Zarzadu Trans-
portu Miejskiego w ciggu pot godziny. Za nieprawi-
dlowo wprowadzony tryb SB ZTM moze naktadac na
przewoznikéw kary. Sterowanie bezposrednie obo-
wigzuje, co do zasady, do momentu, w ktérym zo-
stang zanotowane dwa kolejne odjazdy z petli o wy-

znaczonej godzinie.

Kiedy zaczyna obowigzywac procedura SB tym, kie-
dy dany autobus z powrotem wyruszy w trase za-
czyna decydowaé dyzurny, ktory jest na petli i ma
najlepsze rozeznanie w sytuacji, m.in. dzigki infor-
macjom od kierowcéw, ktorzy wiasnie zjechali z trasy
i mogg podpowiedzieé, czy sytuacja na drogach sie
poprawia.

Musi wzigé¢ pod uwage rézne czynniki, takze obo-
wigzkowe, wymagane przepisami prawa, przerwy

dla kierowcow. Czesto nawet mocno opézniony



autobus, po przyjezdzie na petle, nie wyjezdza od ra-
zu w trase - pozwala to unikna¢ niepozadanego
zjawiska tzw. stada, gdy autobusy podjezdzaja
grupami na przystanki, a po nich robi si¢ dluga, nie
wynikajaca z rozkladu przerwa. Jak walczy¢ z tym

zjawiskiem? Mozna dokonywac tzw. skrotow linii.

Na czym one polegaja? Na autobusie, zamiast nume-
ru linii i kierunku wyswietla sie napis , Przejazd tech-
niczny”. Pojazd jedzie do okre$lonego miejsca na tra-
sie bez zabierania pasazeréw i dopiero tam wlacza si¢
do ruchu na danej linii. Robi sie to po to, zeby jak naj-
szybciej powprowadzac¢ autobusy do ruchu we wia-

sciwym punkcie trasy i wyréwnac ich kursowanie.

Temu sluza tez zmiany w kursowaniu poszczegdl-
nych autobusow, ktére moga by¢ kierowane na trase
skrécong lub odwrotnie. Jako przyklad moze postu-
zy¢ chocby linia 105, gdzie czes¢ autobusow jezdzie

pelng trasa - na ulice Browarng, a cze$¢ zawraca juz

WTP W PRAKTYCE

po dojechaniu do ronda I. Daszynskiego. Kierowcy
w planie maja wpisane, do ktérego krarica wykonuja
kursy, ale w razie uruchomienia trybu SB to dyspo-
zytor decyduje, gdzie dojedzie autobus oraz o ktorej

godzinie ruszy z petli.

Linii jest bardzo wiele. Sa takie dni, kiedy tryb SB trze-
ba wprowadzac na ponad 70 z nich. Jak poradzi¢ so-
bie z takim ogromem pracy? Czes¢ zadan biora na
siebie przewoznicy. Z pewnym wyprzedzeniem
ustala si¢ grafik, wedlug ktérego linie s przypisane
do poszczegolnych przewoznikow, np. dlatego, ze je-

go autobusy obstuguja wiekszos¢ kursow.

Warto tez pamietaé, Ze nawet najmocniej obsadzone
linie, gdzie rozkladowe odjazdy sg co kilka minut,
mogg podlegac sterowaniu bezposredniemu. Nie ma
takich linii, na ktérych nie wprowadzamy sterowa-
nia. Nawet ,105” ma ekspedycje na Gorczewskiej.
Czeste kursowanie nie chroni przed wystgpieniem
utrudnieri na trasie, a co si¢ z tym wigze - przerw

w kursowaniu. ]




o L ST

Wy

s

- LT eI LT
- v -

. |
E" [ L T B T L 1% L T




drian Szczerba, Kof

fot: Andrzej Marecki

Warszawa kryje wiele tajemnic. Niektére udaje sie odkry¢ i wyjasni¢ dzieki
szczesliwemu zbiegowi okolicznosci, i odpowiednio gtebokiemu kopaniu.

Pierwsze lata Polski Ludowej to podnoszenie kraju
ze zniszczen wojennych oraz wielkie inwestycje, nie

zawsze doprowadzone do szczesliwego korca.

Jednym z najwazniejszych zadan byla odbudowa
z gruzow zniszczonej Warszawy. ,Caly naréd bu-
duje swojg stolice” - jeszcze dzisiaj glosi napis
u zbiegu Alej Jerozolimskich i Nowego Swiatu. Od-
mienione miasto miato mie¢ réwniez sprawng ko-
munikacje, a jednym z jej waznych elementéw mia-
o by¢ metro. Budowniczowie wybrali koncepcje
tzw. metra glebokiego, ktore w razie wybuchu III
wojny $wiatowej - a tego sie obawiano - miato po-

stuzy¢jako schron.

Trzeba je bylo kopa¢ na glebokosci kilkudziesieciu
metréw pod ziemig, a niesprzyjajace warunki geo-
logiczne (wystepowanie tzw. kurzawki) znacznie
podnosito i tak wysokie, koszty inwestycji. Osta-
tecznie, kiedy po kilku latach polscy inzynierowie
znalezli spos6b na radzenie sobie z kurzawka, wla-

dze PRL podjety decyzje o zakoriczeniu inwestycji.

O tym nieudanym przedsiewzieciu Polacy mieli za-
pomnieé. Konicowy odcinek dlugiego na 1720
metrow tunelu, stat sie piwnica do skladowania win
i do dzi$ lezy tam potezna beczka, czeSciowo za-
nurzona w wodzie. Reszte pozostatosci po budowie
metra starannie zabetonowano i ukryto. Miejsca,
gdzie wiercono szyby, zostaly usuniete z planow
Warszawy. Nie byto ich nawet na mapach do celow
projektowych, ktére ze zrozumialych wzgledow
powinny by¢ jak najbardziej dokladne i odzwier-
ciedla¢ wszystkie mozliwe przeszkody, na ktére

mogg natrafi¢ inwestycje.

Wiedza o budowie metra w Warszawie poszia
przez lata w zapomnienie. Dokumenty schowano
gleboko do szuflady i zostaty tam nawet w latach
80., gdy wladze podjely decyzje o budowie metra -
tym razem plytkiego.

Temat powrdcit w 2008 roku, podczas remontu wia-
duktu kolejowego przy ul. Radzymiriskiej. Budow-
niczowie nie mogli wbi¢ niezbednych pali. Urzed-

nicy Biura Koordynacji Inwestycji i Remontéw
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w Pasie Drogowym, na czele z dyrektorem Jerzym
Stepniakiem zaczeli si¢ domyslac, Zze moze chodzi¢
o pozostatosci budowy metra w Warszawie. Bra-

kowalo jednak dokumentéw.

Dyrektor Stepniak prébowat odtwarzaé historie
krok po kroku. Od naczelnik wydziatu infrastruk-
tury Urzedu Dzielnicy Targéwek dostat ksiazke
z 1962 roku (wydawnictwo ,Arkady”), ktéra
przedstawiala historie budowy metra. To praw-
dziwy biaty kruk. Tam udato sie ustali¢ nazwiska
inzynieréw, zaangazowanych w budowe. To
zapewne oni podpowiedzieli, ze dokumenty moz-
na znalezé w Archiwum Panstwowym w Mila-

néwku.

Ich wydobycie nie bylo jednak proste. Trzeba byto
wystosowac oficjalne pismo (podpisane przez ow-
czesnego dyrektora Biura Wiestawa Witka) i oso-
biscie pojecha¢ do Milanéwka. Tam mozna bylo
dosta¢ jedynie fotokopie dokumentéw, na ktérych
widniat napis ,Scisle tajne”. Jest to zrozumiate, bo
obiekty metra mialy mie¢ tez przeznaczenie woj-
skowe w razie spodziewanego wybuchu wojny -
w tym czasie trwala wojna w Korei, a niedtugo miat
nastgpic tzw. , kryzys kubariski”. Dokumentéw pil-

nie strzezono.

Nic dziwnego, ze kiedy w czerwcu 2016
roku podczas remontu al. Solidarnosci
na wysokosci VIII Liceum Og6lno-
ksztalcacego im. Wiadystawa IV tyzka
koparki uderzyla w betonowa plyte,
nikt nie wiedziat, co to jest. Wedtug pro-
jektu przebudowy drogi tamtedy wia-
$nie miat zosta¢ poprowadzony kolek-

tor stuzacy odwodnieniu jezdni.

Trzeba go byto umiesci¢ na projektowa-
nej glebokosci. Dlatego to, co znajdowa-
fo si¢ na drodze, nalezato usungg, jezeli
nie byly to zadne instalacje miejskie, wy-
nikajace z map do celow projektowych.
Na dostepnych planach niczego nie bylo, wiec
ciezki sprzet zaczat rozbijac¢ pokrywe. Tylko, Ze pod

pierwsza, gruba na pét metra, warstwa betonu

fot: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-220-14



udato sie odstoni¢ kolejng, réwniez gruba na

kilkadziesigt centymetrow.

Dokopano sie do plyty o Srednicy okolo 6,5 metra.
Maszyny naruszyly brzeg tej pokrywy. Dzieki temu
mozna bylo stwierdzi¢, Ze gruba na okofo 30-40 cm
pokrywa ma mocne zbrojenia, a do tego jeszcze
stalowe wsporniki w srodku. Pod pokrywa dato sie
z kolei, zobaczy¢ tafle wody. Mozna sobie wy-
obrazi¢ konsternacje budowniczych, bo nikt nie
wiedzial, co to byt za obiekt. Nie bylo go na zad-
nych mapach.

Po wpuszczeniu latarek do érodka udalo sie ustalic,
ze jest to szyb o Srednicy 5,5 metra. Sondowanie
wykazato, Ze otwor jest gleboki na ponad 40 me-
tréw. Nadal jednak nie bylo wiadomo, co to
dokladnie jest i dlaczego tak gleboka dziura jest

wiasnie w tym miejscu?

Kto$ podrzucit mysl, ze moga to by¢ pozostatosci po
budowie metra glebokiego w latach 50., ale zeby
miec¢ pewnos¢, trzeba bylo to odkrycie por6wnac ze
starymi mapami. Nie bylo to latwe, ale udato sie
odpowiednie dokumenty odszuka¢, dzieki pomocy

pracownikow Biura Geodezji i Kartografii.

fot: Andrzej Marecki
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Metro glebokie budowano wiele metréw pod zie-
mig, dlatego trzeba bylo skorzysta¢ z metod dobrze
znanych gérnikom. To dlatego drazono szyby, wy-
loZone cegtami, a nastepnie odchodzace od nich
chodniki, ktérymi transportowano ludzi i sprzet do
budowy metra. Same konstrukcje sg bardzo cie-
kawe. Szyby polozone s z dala od trasy metra.
Z wiasciwym wyrobiskiem polaczone sg poprzez
chodniki i komory pomocnicze. Te obiekty z kolei,
po wybudowaniu metra, s3 wykorzystywane
w duzej mierze do wentylacji eksploatowanych tu-
neli i stacji. W Warszawie rowniez szyby robocze
byly zlokalizowane w znacznej odlegtosci od

obiektow metra.

Okazalo sig, ze w starych publikacjach, dotyczacych
budowy metra, na planie Warszawy zaznaczonych
zostalo 17 szybéw, w nastepujacych miejscach:
S-0 szyb o $rednicy wewnetrznej 10,0 m ul. Naczel-
nikowska, S-1 $rednica 6,0 m - ul. Szwedzka, S-3
érednica 6,0 m - Zygmuntowska-Targowa, S-3a
srednica 6,0 m - Dworzec Wilenski (Biatostocka), S-4
$rednica 6,0 m - ul. Panieriska, S-4a srednica 6,0 m -
ul. Marienszat, S-5 érednica 6,0 m - pl. Teatralny, S-6
$rednica 6,0 m - Ogrod Saski, S-7 srednica 6,0 m -
pl. Dabrowskiego, S-7b srednica 6,0 m - ul. Pr6zna,
S-8 srednica 6,0 m - Ogréd Saski, S-9a srednica 6,0 m
- ul. Diluga (Arsenat), S-13a $rednica 6,0 m -
Dworzec Gdariski, S-13c $rednica 6,0 m - Dworzec
Gdariski, S-17a érednica 6,0 m - ul. Nowogrodzka, S-
21b $rednica 6,0 m - ul. Pulawska, S-22a $rednica 6,0

m - ul. Radzyminska.

Tunele po starym metrze od dawna budzily za-
interesowanie. Kilka razy schodzili tam nurkowie
(chocby w trakcie budowy centrum handlowego
przy Dworcu Wileriskim), a filmy z eksplorowania
mozna znalezé w internecie. Wida¢ na nich frag-
menty konstrukgji, ktore nigdy nie zostaty ukon-

czone.
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Najglebszy szyb znajduje si¢ pod pl. Teatralnym
i ma glebokos¢ okoto 60 metrow. Tutaj miata sie
znajdowac stacja odnogi metra w kierunku Pragi -
za Wislg kolejna stacja miata by¢ w okolicach Dw.

Wilenskiego.

Wszystkie szyby, po przerwaniu robot, starannie
ukryto, a Gléwny Urzad Kontroli Prasy, Publikacji
i Widowisk wstrzymat wszelkie publikacje na temat
budowy metra. Trzeba bylo wyjatkowego szcze-
Scia, by trafi¢ na jeden z szybow podczas prac re-
montowych. Dzieki odkryciu tych konstrukgji przy

remoncie al. Solidarnoéci mozna byto je odpowied-

nio zabezpieczy¢ tak, zeby wytrzymatos¢ jezdni

w tym miejscu byla taka sama jak na innych od-
cinkach. Dzigki staraniom pracownikéw Biura Ko-
ordynagji Inwestycji oraz Biura Geodezji i Karto-
grafii szyby zostaly naniesione na mapy, zeby
w przyszlosci projektanci kolejnych, warszawskich

inwestydji nie trafialina podobne niespodzianki. m

tekst: tukasz Majchrzyk

Opracowano na podstwie:
- GEOtekst, Internetowy Magazyn Getechiczny: www.geotekst.pl
- Metro Warszawskie, nieoficjalny serwis informacyjny: www.metro.civ.pl

Dziekujemy za pomoc pp. Andrzejowi Mareckiemu i Witolowi Jankowskiemu
z Wydziatu Koordynacji Biura Infrastruktury Urzedu m.st. Warszawy

Widok z okna Hotelu Warszawa na 6wczesny pl. Zwyciestwa
(ob. Dabrowskiego), w lewej czesci zdjecia widoczne prace budowlane
przy szybie tunelu metra gtebokiego, lata 1954-57

fot: Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-552










