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Drodzy Czytelnicy,

Kazdego dnia do Warszawy przyjezdzaja tysiace osob -
do pracy, szkot, urzedow, sklepéw, na uczelnie. Wielu
z nich to mieszkancy okolicznych gmin. Jako $rodek
transportu mogg wybra¢ prywatne auto albo komuni-
kacje miejska. Jak ich zacheci¢ do tej drugiej opji i kie-

rowcéw zamieni¢ w pasazerow?

Jednym ze skutecznych sposobow jest stworzenie
miejsc, gdzie mogliby zostawi¢ swoje samochody i prze-
sigsc si¢ do autobusu, metra lub tramwaju. Dlatego juz
od kilkunastu lat w Warszawie rozwija sie sie¢ parkin-
gow P+R. Dobrze wyglada rowniez wspolpraca w ra-
mach metropolii. Program Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych Warszawskiego Obszaru Funkcjonalne-
go jednoczy stolice oraz gminy. Dzieki temu mozna le-
piej pozyskiwac fundusze europejskie i dofinansowac
budowe kolejnych obiektow. Coraz blizej jest do zreali-
zowania nastepnych inwestycji, dlatego zapraszamy do
przeczytania artykuléw opisujacych rozwdj sieci par-

king6éw na terenie aglomeracji warszawskiej.

Oddawanie krwi to szczytna idea, a honorowi krwio-
dawcy mogg tez liczy¢ na konkretne utatwienia w War-
szawskim Transporcie Publicznym. Jakie? Mozna sie

przekonac¢ w dziale WTP w praktyce.

Metro w Warszawie sie rozwija, dlatego warto siegnac
do historii i przekonac sie, ze juz w latach 30. prezydent
Stefan Starzynski snut konkretne plany budowy pod-
ziemnej kolei. Napieta sytuacja miedzynarodowa powo-
dowala, ze szukal przy tym wspotpracy z wojskiem.
Niestety, plany prezydenta Stefana Starzynskiego po-

krzyzowata wojna.

Zyczymy przyjemnej lektury



Handlowy rok
Warszawskiego
Transportu Publicznego

Wieksze wplywy do budzetu, wiecej biletow
sprzedanych przez aplikacje mobilne i automaty w
pojazdach, mniej gapowiczow - to najkrotsze
podsumowanie 12 miesiecy 2019 roku w
Warszawskim Transporcie Publicznym.

Warszawski Transport Publiczny pozytywnie ocenia 90 proc.
warszawiakow a 55 proc. korzysta z niego codziennie lub
prawie codziennie (Barometr Warszawski listopad 2019 r.).
Nic dziwnego, ze w 2019 roku po raz kolejny Zarzad Trans-
portu Miejskiego zanotowal wzrost wartosci sprzedanych
biletow. Wyniosta ona dokladnie 994 588 849,70 zt i byla
wyzszaniz w 2018 roku o ponad 33,8 mIn zt (ok. 3,52 proc). Do
budzetu miasta z tego tytulu wpltyneto 874 847 075 min zl,
czyli wiecej 032276 233 min zt.

W sumie pasazerowie Warszawskiego Transportu Publicz-
nego kupili 85 022 239 sztuk biletéw wszystkich rodzajow
(wiecej o ok. 1,2 mIn niz w 2018 r.). W odwrocie sa tradycyjne
bilety kartonikowe z paskiem magnetycznym - w zesztym
roku sprzedali$my ich 53 454 494 sztuk (wartosc ok. 206,5 mIn
z}) ito jest mniej o ok. 12 proc. niz rok wezesniej. W natarciu sa
natomiast bilety kupowane za pomoca aplikacji na smartfony
- wzrost sprzedazy w poréwnaniu z 2018 r. o prawie 53 proc.
do 12 740 881 sztuk (warto$¢ ponad 45 mln zt) oraz bilety po-
jazdowe, kupowane w biletomatach w autobusach, tramwa-
jach i pociagach Szybkiej Kolei Miejskiej - wzrost sprzedazy o
prawie 44 proc. do 13 531 423 sztuk (warto$¢ ponad 47 min ).
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Jak zwykle wielka popularnoscia cieszyly sie bilety 20-minu-
towe, ktorych pasazerowie kupili az 44 830 114 sztuk.
Pasazerowie czesto korzystali z biletéw przesiadkowych (751
90 minutowych) - sprzedaz 32 450 955 sztuk. Wiele osob
zdecydowato si¢ na zakup biletow dlugookresowych: 30-
dniowych (3 771 478 sztuk, wiecej o 0,11 proc.) oraz 90-
dniowych (1394 078 sztuk, wzrost o prawie 9 proc).

W naszych Punktach Obstugi Pasazeréw 90 pracujacych tam
Pan i Panéw sprzedato biletow za 122 592 250 mlIn zt. Na po-
dium najchetniej odwiedzanych POP-6w znalazly sie punkty
przy Dworcu Wileriskim, stacji metra Swigtokrzyska oraz
Centrum. W sierpniu zeszlego roku wdrozylismy nowy
system obstugi pasazeréw i od wakacji sprawy w POP zalat-
wiane sa szybciej. Przykladowo czas zwrotu oplaty za bilet
skrocono z 8 do 3 minut, przekodowania biletu z 5 do 3 min,
sprzedazy z 2 minut do minuty. W tym roku przybedzie jesz-
cze jeden punkt, na stacji metra Ksiecia Janusza.

Oferta Warszawa+ jest skierowana do mieszkaricow podwar-
szawskich gmin, ktére nawigzaly wspélprace z Zarzadem
Transportu Miejskiego i dofinansowuja zakup biletu swoim
mieszkaricom. Dzi§ korzystaja z niej mieszkaricy 25 gmin
aglomeracji. Dzigki temu rozwigzaniu wiele osob wybiera
komunikacje miejska jako najwygodniejszy oraz najbardziej
oplacalny érodek transportu. W 2019 roku Zarzad Transportu
Miejskiego sprzedat 275 049 sztuk Biletow Metropolitalnych
o1acznej wartosci 60 291 044 ztotych, przy czym doplaty gmin
wyniosty 17 206 851,50 ztotych.

ZTM przygotowat dla firm oferte dofinansowywania biletow
komunikacji miejskiej dla pracownikéw. Dzieki temu pra-
cownicy dostaja sygnal, Ze przedsiebiorca dba o ich potrzeby
i docenia zaangazowanie. To uniwersalny benefit, bo wiele
0s6b dojezdza do pracy komunikacja miejska. Niektérych
taka oferta moze z kolei zacheci¢ do zamiany prywatnego
auta na autobus, metro, pociag czy tramwaj. W 2019 ko-
rzystato z niego 28 firm, a na firmowych kartach zakodowano
3843 kontraktéw o wartosci ponad 900 tys. ztotych.

To bylo pracowite 12 miesiecy dla kontrolerow Zarzadu
Transportu Miejskiego. W tym czasie przeprowadzili 8 769
793 kontrole biletéw, co oznacza wzrost o 17,5 proc. w sto-
sunku do poprzedniego roku. W 2019 roku kontrolerzy
natozyli 220 578 optat dodatkowych, czyli 0 0,9 proc. mniej niz
w 2018 roku. Mniej pasazeréow jezdzi pojazdami WTP bez
waznego biletu - 2,51 proc. w stosunku do 2,99 proc. rok
wezesniej. Coraz wiecej gapowiczéw decyduje sie na uisz-
czenie oplaty na miejscu u kontrolera - 44,79 proc. Duzo cze-
Sciej niz rok wezesniej decydowali sie rowniez na dokonanie
platnoéci karta - zrobili tak 50 346 razy, co stanowito 70,44
proc. oplat. Wartos¢ transakcji dokonanych karta wyniosta 11
078273 z1. n



Zmiany w Legionowie: nowe ,elki”,
lepszy dojazd do pociggu

Od 7 stycznia zmienity sie trasy kilku linii lokalnych w powiecie
legionowskim. Pojawity sie nowe linie i przystanki, tatwiej tez dojechac do

pociagu Szybkiej Kolei Miejskiej.

Trasy dwoch linii: L34 i L4l zostaly
zmienione na wniosek samorzadow.
Tymczasowa trasa pierwszej z nich
OLSZEWNICA STARA - PKP LEGIO-
NOWO jest teraz trasg stalg. Autobusy
podjezdzaja na przystanki dwa razy
czesciej. Obserwacje prowadzone przez
Zarzad Transportu Miejskiego i samo-
rzagdowcow z Legionowa pokazaly, ze
linia L34 cieszy sie bardzo duzym zain-
teresowaniem pasazeréw, stad decyzja
o zwigkszeniu czestotliwoscei.

Autobusy linii 141 jezdza teraz ulica
Akademijna. Stato si¢ to mozliwe dzigki
wybudowaniu tu nowych przystan-
kéw. Trasa prowadzi ulicami:

L41: NOWY DWOR MAZ - ... - Jabton-
na: Modliriska - Szkolna - Akademijna -
Zegrzynska - Legionowo: Zegrzynska -
Sobieskiego - marsz. J. Pitsudskiego -
T. Kosciuszki - PKP LEGIONOWO.

Wydtuzona zostata rowniez trasa linii
L33: LEGIONOWO /MICKIEWICZA/
- ... ~MARKTI: al. marsz. J. Pilsudskiego
- W. Bandurskiego - MARKI /CMEN-
TARZ MARKY/ (powrét: W. Bandur-
skiego - Okélna - Stoneczna).

Lepszy dojazd do pociggu

Od 2 stycznia pociaggi Szybkiej Kolei
Miejskiej linii S3 dojezdzaja do Radzy-
mina. W dni powszednie, w godzinach
porannych i popotudniowych, w kie-
runku Lotniska Chopina odjezdza
osiem pociggéw, a w przeciwnym -
sze$¢. Do nowego polaczenia trzeba by-
to dostosowaé kursowanie ,,elek”. Trasa
linii L31 zostata uproszczona, a z jej cze-
Sci powstata linia L50, co usprawnia do-
jazd do pociggow SKM. Kursowanie
autobuséw zostato dopasowane do roz-
ktadu kolejowego. Autobusy jezdza:

L31: RADZYMIN /TRAUGUTTA/ -
Konstytucji 3 Maja - POW - B. Gto-
wackiego - kard. S. Wyszyriskiego - We-
teranéw (powr6t: Weteranow - Kon-
stytucji 3 Maja) - Laki: Weteranow - Be-
niaminéw: Frontowa - Wojska Pol-
skiego - Biatobrzegi: Wojska Polskiego -
Nieporet: Wojska Polskiego - Zegrzyn-
ska - rondo Jana Pawta II - Jana Kazi-
mierza - pl. Wolnosci - NIEPORET /PL.
WOLNOSCY/.

L50: PKP DABKOWIZNA - Szkolna -
Wolka Radzymiriska : Szkolna - WIRA-
ZOWA - Szkolna - Topolowa - S. Pogo-
nowskiego - Nieporet: Nowolipie - Ze-
grzynska - rondo Jana Pawta II - Jana
Kazimierza - pl. Wolnosci - NIEPORET
/PL.WOLNOSCY.

Nowa linia L49 zastapila na nieco zmie-
nionej trasie linie 741. Autobusy kursuja
czeSciej, dzieki czemu poprawila sie
komunikacja wewnatrz gminy, a o to
chodzito samorzagdowcom z Jablonny.
Polaczenie do tramwaju i potem metra ,

czyli relacje wczesniej obstugiwana
przez koncowke trasy ,siedemsetki”,
zapewniaja autobusy linii 511 (bezpo-
$rednio) lub 211 i tramwaj linii 2.

Oto trasa L49:

L49: CHOTOMOW - Partyzantéw -
Chotomowska - Jabtonna: Modlinska -
Szkolna - Akademijna - Politechniczna
- Przylesie - Warszawa: Marmurowa -
Debowa - Modlinska - Aluzyjna - Tra-
by - Aluzyjna - DABROWKA WISLA-
NA.

Autobusy linii lokalnych jezdza juz
prawie 11 lat. W tym czasie powiekszyt
sie obszar, do ktérego docieraja ,elki” -
teraz w ich zasiegu mieszka nawet 500
tysiecy ludzi - i podniost sie standard
obstugujacych je autobuséw.

Polaczen wecigz przybywa i dzis jest 49
takich linii (cho¢ najwyzszym numerem
jest dzi$ L50, to linii jest o jedna mniej -
gmina Raszyn zrezygnowatla z auto-
buséw kursujacych z numerem 1.23).
Linie lokalne sa wspotfinansowane
przez samorzady, ktore uczestnicza
w wyznaczaniu ich tras. Rozktady linii L
sa synchronizowane z godzinami od-
jazdu pociggéw czy innych autobuséw
w miejscach dogodnych przesiadek. =
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Autobu sy jad 3 340: MARKI /PUSTELNIK/ - al. marsz. ]. Pitsudskiego -
d os ta cj i Troc ka Warszawa: Radzymiriska - Trocka - METRO TROCKA,

Od 4 stycznia, autobusy z kierunku Marek czyli
140, 340 i 738 dojezdzaja do stacji metra Trocka.
Zmienily sie takze trasy autobuséw linii 412i512.

412: GRODZISK - L. Berensona (powrét: L. Berensona -
Glebocka - Lewandéw - GRODZISK) - Oknicka -
Lewandow - Glebocka - Toruniska - Marki: al. Armii
Krajowej - al. marsz. J. Pilsudskiego - Warszawa:

Dzigki nowej organizacji na skrzyzowaniu ulic Radzymin- Radzyminska - al. Solidarnosci - Targowa - Kijowska -

skiej i Trockiej wiecej autobusow jadacych z kierunku Marek DW. WSCHODNI (KIJOWSKA),

moze dojecha¢ do najblizszej stacji metra - Trocka. Dojezdzaja

tam autobusy linii 140, 340, 738 i stamtad takze wracaja za 512: GILARSKA - Gilarska - Rolanda - Codzienna -

granice miasta. Przy stacji metra zatrzymuja sie nawet co pie¢ Miodziericza - Radzyminiska - al. ,Solidarnoéci” -

minut. Autobusy linii 140 340 jada w godzinach szczytu co 10 Targowa - Kijowska - DW. WSCHODNI (KIJOWSKA),
minut, a linii 738 co 20 minut. Autobusy 340 kursuja takze

poza szczytem w dni powszednie. Na wspolnym odcinku 738: RADZYMIN /OS. VICTORIA/ - ]. Stowackiego -

trasy PUSTELNIK - METRO TROCKA podjezdzaja na

przystanki co 5 minut w godzinach szczytu, co 10 minut poza

J. Korczaka - Konstytucji 3 maja - al. Jana Pawta II -

Marki: al. marsz. J. Pilsudskiego - Warszawa:
Radzyminska - Trocka - METRO TROCKA. ]

szczytemico 15 minut w sobote i swigto.

Rownoczesnie zmienily sie trasy autobusow linii 412 i 512 -
zostaly wydtuzone do dworca Warszawa Wschodnia.
Pasazerowie podrézujacy w kierunku dworcow Wileriskiego
i Wschodniego moga przesias¢ sie na ul. Radzyminskiej do
czesto kursujacych autobuséw linii 4121512

Oto nowe trasy autobusow:

140: MARKI /CZARNA STRUGA/ - Legionowa - al. marsz.
J. Pitsudskiego - Warszawa: Radzyminska - Trocka -
METROTROCKA,

Szczegoly proponowanych zmian zna-

Konsultacje zmian w komunikacji
po otwarciu metra na Woli

lez¢é mozna na stronach internetowych
Warsawskiego Transportu Publicznego
www.wtp.waw.pl oraz Zarzadu Trans-
Trwaja konsultacje propozycji zmian w ukfadzie komunikacyjnym
po otwarciu trzech nowych stacji metra na Woli.

portu Miejskiego www.ztm.waw.pl.

Trwaja konsultacje spoteczne propono-

Pociagi podziemnej kolei w kwietniu
majg pojecha¢ nowym odcinkiem od
Ronda Daszynskiego do stacji Ksiecia Ja-
nusza. Dzieki temu mozliwy bedzie
szybki i bezposredni dojazd z Woli do
Srédmiescia i na Prage. Dogodna prze-
siadke do metra zyskaja réwniez miesz-
kancy Bemowa, osiedli w zachodniej cze-
$ci miasta, a takze m.in. Leszna, Marie-
wa, Koczarg6w, Babic. Przed rozpocze-
ciem budowy metra w autobusach kur-
sujacych wzdtuz ul. Gérczewskiej byto w
ciggu godziny ok. 5,4 tys. miejsc, metro w
tym samym czasie zaoferuje ok. 24 tys.

Po uruchomieniu podziemnej kolei
zmieni si¢ komunikacja naziemna.
W przygotowanym przez Zarzad Trans-
portu Miejskiego projekcie zmian gtow-
nym zalozeniem jest zapewnienie do-
godnego dojazdu do metra, przy utrzy-
maniu wielu bezposrednich potaczen ze
Srédmiesciem, przede wszystkim tram-
wajowych. Propozycje korekt tras obej-
muja 26 linii autobusowych, a po ich
wprowadzeniu w godzinach szczytu
z przystankow przy stacji Ksiecia Janu-
sza w kierunku Jelonek i Nowego Be-
mowa autobusy beda odjezdzaty co ok.
minute.

wanych zmian. Odbylismy wiele spot-
kan z mieszkancami, w réznych miej-
scach i w r6znych dzielnicach. Pojawito
sie na nich wielu mieszkancéw, ktérzy
przedstawiali nam swoje uwagi. Takie
rozmowy byly tez okazjg do wyjasnienia
koncepcji przygotowanych przez pra-
cownikéw ZTM.

Konsultacje caly czas trwaja. Swoje uwa-
gi mozna zglasza¢ takze droga elektro-
niczng na adres:
konsultacje@ztm.waw.pl.

Na opinie czekamy do 9 lutego 2020. =



Cel - komunikacja
dostepna dla wszystkich

Powszechny, przyjazny i dostepny dla wszystkich
Warszawski Transport Publiczny to priorytet
Zarzadu Transportu Miejskiego. Pomoze w tym
Zespot Konsultacyjny ds. dostepnosci WTP.

Zarzad Transportu Miejskiego i m.st. Warszawa od dawna
dziatajg na rzecz dostepnosci komunikacji miejskiej. Dzigki
niskopodiogowym autobusom i tramwajom osobom o ogra-
niczonej mobilnoéci tatwiej podrézowac po miescie. Nowo-
czesne pojazdy wyposazone s3 w rampy dla wozkow, pore-
cze pomalowane sa w nich na z6tto, bo taki kolor rekomen-
duja srodowiska 0sob niewidomych i niedowidzacych jako
najlepszy. Zmieniajg si¢ przystanki, wszystkie nowobudo-
wane stacje metra sa dostepne dla 0s6b z niepelnosprawnos-
ciami, sukcesywnie modernizowane sg te starsze. W 2018 ro-
ku ZTM przeprowadzit z udzialem oséb z niepelnospraw-
nosciami audytautobuséw i tramwajow, dzieki ktéremu uda-
1o sig zebrac wiele cennych uwag. Wazny jest kazdy szczegot,
np. przesuniecie na bok drzwi guzika, ktory sygnalizuje kie-
rowcy potrzebe pomocy, co ulatwia wsiadanie i wysiadanie
wszystkim pasazerom.

Teraz w jeszcze lepszym uwzglednianiu potrzeb oséb z nie-
petnosprawnosciami ma pomoéc Zesp6t Konsultacyjny ds. do-
stepnosci Warszawskiego Transportu Publicznego. Akt zato-
zycielski zostal podpisany 10 stycznia 2020 roku w siedzibie
ZTM. Zespot bedzie wspierat ZTM w procesie podejmowania
decyzji, w ramach zadan wtasnych lub powierzonych, w celu
zachowania zasad projektowania uniwersalnego oraz zapew-
nienia, iz podjete rozwigzania beda dostepne dla wszystkich
uzytkownikéw transportu publicznego, tacznie z infrastru-
kturag miejska.

Utworzona zostata Grupa Zatozycielska (w jej sktad weszli:
Koordynator ds. dostepnosci w ZTM; Donata Konczyk, Pet-
nomocnik Prezydenta m.st. Warszawy ds. dostepnosci;
Iwona Pawlowska, radna m.st. Warszawy oraz Wojciech
Malesa, koordynator ds. dostepnosci w urzedzie dzielnicy
Ursynéw), ktora zarekomenduje pozostatych cztonkéw
sposrod przedstawicieli réznych grup spotecznych: osob nie-
widomych, niedowidzacych, z niepetnosprawnoscig ruchu,
niestyszacych, architektoéw, tyflokartograféw, osob majacych
doswiadczenie w przeprowadzaniu audytu dostepnosci in-
frastruktury. Zaproszenia do pracy w ramach zespotu
przestalismy do ponad 30 r6znych organizadji i instytucji.

Zespol bedzie przygotowywal stanowiska i rekomendacje
ktére beda wskazowkami dla ZTM przy inwestycjach, re-
montach, zakupach, wprowadzaniu nowych ustug i roz-
wigzan. Mamy nadzieje, ze pomoze to jeszcze lepiej dbac¢
o dostepnos¢ komunikacji miejskiej dla wszystkich jej uzyt-
kownikow. |

Ziarnko do ziarnka...

Ponad 3,7 tys. zt trafi do Wielkiej
Orkiestry Swiatecznej Pomocy od
mitosnikéw komunikacji miejskiej
i kibicow pitki noznej.

W ramach 28. Finalu WOSP Zarzad
Transportu Miejskiego wystawil na
licytacje: wydarzenie ,ZTM od kuchni”,
cztery Warszawskie Karty Miejskie o uni-
katowym wzorze i pitke z podpisami
pitkarzy Legii.

W czwartek, 22 stycznia przekazalismy
zwyciezcom licytacji trzy karty i pitke.
Wyjatkowe karty z wzorem WOSP-u z
wgranymi 30-dniowymi biletami ZTM
wylicytowali: Pan Barttomiej z Warszawy
za 557 zt, Pan Jerzy z Pabianic za 531 zt

iPan Marcin z Warszawy za 510 z&. Wszy-
scy s kolekcjonerami biletow komunika-
Gji miejskiej. Cena wywotawcza karty wy-
nosita 180 z1.

Najwieksza kolekcja moze pochwalic¢ sie
Pan Marcin, ktéry obecnie posiada 43,5
tys. papierowych biletéw z calej Polski, w
tym 7,5 tys. z Warszawy. Najcenniejszym
okazem jest bilet na tramwaj konny z
przefomu wiekow. Pan Barttomiej skupia
sie na biletach Warszawy i aglomeradji
warszawskiej. - Interesuje sie tyn od dziecka,
od czaséw, gdy jezdzity autobusy i tramwaje z
dopiskiem bis - powiedzial podczas
spotkania. Pan Jerzy kolekcjonuje bilety
od 20 lat. - Pierwsza karta byla kaliska, druga
warszawska - wspominat wiadciciel obec-
nie 1,5-tys. kolekcji. Warszawska Karte

Miejska z biletem 90-dniowym wylicyto-
wat Pan Marcin z Warszawy.

Pitka z podpisami pitkarzy Legii trafita za
320 zt w rece Pani Ewy z Warszawy. Be-
dzie to prezent dla kuzyna, a jak zazna-
czyta Pani Ewa - cel jest szczytny.

Na luty zaplanowano realizacje wydarze-
nia ,ZTM od kuchni”. Zwyciezca licytacji
spedzi dzien w towarzystwie pracow-
nikéw ZTM - spotka sie z dyrektorem
Wiestawem Witkiem, odwiedzi centrale
ruchu, by w koncu wyjecha¢ na miasto
z pracownikiem nadzoru ruchu. Bedzie
to... szeScioletni Jan - mitosnik komu-
nikacji miejskiej. Jego mama sprawita mu
prezent za 1 141 zi. Cena wywolawcza
wynosita 300 z1. L]
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Sie¢ parkingow Parkuj i Jedz w Warszawie sie rozwija. Potrzeby sa bardzo du- =2
ze, nadzieje zwigzane z tym systemem - réwniez. Parkingi P+R zmieniajg kraj-

obraz stolicy. Dzieki nim po centrum miasta porusza sie mniej aut.

Kazdy chciatby podrézowac szybko, wygodnie, bez
sp6znierii bez przesiadek. Warszawa to miasto, kto-
re przyciaga ludzi, oferujac miejsca pracy rozrywki,
wypoczynku badz wielkie centra handlowe. Dlate-
go do stolicy codziennie wjezdzajq setki tysiecy aut.

Jakto wygladaw liczbach? Wedlug Warszawskiego
Badania Ruchu z 2015 roku codziennie do centrum
stolicy wjezdza okoto 630 tysiecy samochodéw. To
nie wszystko, bo przy okazji tworzy sie ,sztuczny
tlok”. Wedtug szacunkéw Zarzadu Drég Miejskich
nawet 30 procent ruchu w Srédmiesciu moga gene-
rowac kierowcy szukajacy miejsca do parkowania.
To prosty przepis na powstanie blednego kota, bo
ruch jest wiekszy, korki diuzsze, a kiedy ulice sa
bardziej zapchane, cigzej jest poruszac sie po War-

szawieiznalez¢ miejsce do parkowania.

Najlepiej nie wjezdza¢ samochodem do centrum
stolicy, jesli nie jest to naprawde konieczne. Jesli

kto$ z domu wyrusza autem, to idealnym rozwig-

zaniem w tej sytuacjisg Parkingi ParkujiJedz (P+R).
Ich system rozwija sie juz od 14 lat. W 2006 roku
decyzje o przystapieniudo budowy parkingéw P+R
podjeta Rada m.st. Warszawy, a potem wydarzenia
potoczyly sie szybko, bo juz w nastepnym roku
stangl pierwszy tego typu obiekt, zlokalizowany

przy stacjimetraMarymont.

Dzisiaj w sieci parkingdéw znajduje sie 16 obiektow,
ktore oferuja 4655 miejsc dla samochodow (w tym
102 dla pojazdéw osob z niepelnosprawosciami)
oraz 808 miejsc dla roweréw. System parkingéw
,ParkujiJedz” (Park & Ride) umozliwia bezplatne
parkowanie pojazdéw osobom, ktére w chwili
wyjazdu z parkingu przedstawia wazny bilet od
dobowego wzwyz; a takze uprawnionym do ko-
rzystania z bezplatnych przejazdéw srodkami
lokalnego transportu zbiorowego organizowanego
przez m.st. Warszawe na podstawie odrebnych

przepisow.



W zwiazku z dynamicznym roz- [
wojem elektromobilnosci dostep- :
ne sa takze udogodnienia dla po- §
siadaczy samochodéw elektrycz- §
nych. W sieci parkingéw P+R obo-
wigzuje Karta EKO - to bonus dla
uzytkownikéw przyjaznych $ro-
dowisku pojazdéw o napedzie
elektrycznym. Jej posiadacze mo-
ga bezplatnie pozostawia¢ swoje
auta na parkingach Parkuj i Jedz
poza godzinami otwarcia tych
obiektow. Karty Eko sa wydawane £
na dany samochdd elektryczny,
wylacznie dla jednego parkingu
P+R. Okresich waznosci to rok.

Whniosek o wydanie Karty Eko |
mozna sklada¢ w siedzibie Dzialu |
Zarzadzania Weztami Komunika- |
cyjnymi Zarzadu Transportu Miej-

skiego, przy ul. J. Kasprowicza 145. Uzytkownik
auta elektrycznego powinien okaza¢ dowod reje-
stracyjny oraz dokument potwierdzajacegojego da-
ne (imi¢ i nazwisko). Karty wydawane sa nie-
zwlocznie po zlozeniu prawidlowo wypelnionego

wniosku.
Wykorzystanie parkingow

Nikt chyba nie zaprzeczy, ze parkingi P+R sa w War-
szawie niezbedne, a ich lokalizacje zostaly dobrze
wybrane. Z obserwacji prowadzonych przez ZTM
widad, ze wiele obiektow jest zapelnionych w dni
powszednie do ostatniego miejsca (np. Miociny II
iIIl, Metro Ursynéw czy Wawer SKM), a dodatkowo
kilka zbliza si¢ do tej granicy (np. Metro Wilanowska
czy Metro Marymont).

W badaniu z wrzesnia 2018 r. udato si¢ réwniez uzy-
skac ciekawe dane dotyczace tego, kto korzysta z par-
kingow P+R. Pracownicy ZTM na szesciu parkin-
gach zebrali 553 ankiety, a uzyskane wyniki byly bar-
dzo obiecujace i $wiadcza, ze spelniajg one swojg role.

Zdecydowana wigkszos¢ ankietowanych (74%) ko-

rzysta z parkingéw P+R codziennie (od poniedzial-
ku do piatku), a 18% kilka razy w tygodniu. Tym sa-
mym okolo 92% uzytkownikéw mozna uzna¢ za
regularnie korzystajacych z ustug parkingéw , Parkuj
iJedz”.

Z parkingéw korzystaja mieszkaricy metropolii - po-
nad polowg respondentéw byly osoby, ktore zade-
klarowaly przyjazd spoza Warszawy: Izabelina, Joze-
fowa, Otwocka, Starych Babic, a nawet z okolic Plori-
ska, Sochaczewa czy Warki. Mieszkaricy Warszawy
stanowili 46 % ankietowanych.

Korzystajacy z parkingéw najczesciej kupuja przy tej
okazji bilety 90-dniowe (46% odpowiedzi) i 30-dnio-
we (43%). Wsrod przepytanych byly rowniez osoby
deklarujace posiadanie biletéw 24-godzinnych,
3-dniowych, uprawnieni do bezplatnych przejazdéw
oraz biletow 20-, 75-minutowych i catkowity brak

biletu/uprawnienia.

Cieszy tez fakt, ze parkingi P+R sg oceniane dobrze
lub bardzo dobrze. Prawie 91% rozméwcéw dato

ocene r6wna lub wyzsza od 8 w 10-stopniowej skali.
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Najlepiej wypada parking na Stoklosach, gdzie az

98,7% rozmoéwcow ocenilo miejsce na ,osiem”,
,dziewie¢” lub , dziesie¢”. Na drugim biegunie znaj-
duje sie parking przy stacji Wilanowska, gdzie ocene
powyzej 8" dato 82,5% uzytkownikow.

Plany rozwoiju sieci

Rosngce zapotrzebowanie na miejsca, gdzie wygod-
nie i bezpiecznie mozna zostawi¢ auto na obrzezach
stolicy powoduje, Ze bedg budowane kolejne parkin-
gi. Inwestycje sa na réznych etapach zaawansowania.
Zarzad Transportu Miejskiego podpisal umowe na
zaprojektowanie i wybudowanie nowego parkingu
P+R na warszawskim Zeraniu. Na parkingu bedzie
miejsce dla 220 samochodéw i 110 roweréw. Plano-

wany czas realizacji inwestycji to okoto péttora roku.

Parking P+R Zeran PKP zostanie zbudowany na Bia-
Tolece, w sgsiedztwie stacji kolejowej PKP Warszawa
Zeran, w rejonie skrzyzowania ulic Plochociriskiej
i Marywilskiej. Obecnie to tereny przede wszystkim
przemyslowe, ale przewidziane do intensywnej za-

budowy.

Parking P+R Zerai PKP bedzie obiektem jedno-
poziomowym (na poziomie terenu), majacym co naj-
mniej 220 miejsc postojowych dla samochodéw oso-
bowych (w tym 4 proc. przystosowanych do potrzeb

0s0b z niepetnosprawnos$ciami) i przynajmniej 110

zadaszonych stanowisk dla ro-
weréw. Obok powstang miejsca
postojowe ,,2+” dla osob dziela-
cych podréze oraz strefy posto-
jowe K+R (Kiss and Ride). Zbu-
dowany zo-stanie takze partero-
wy budynek gospodarczo-tech-
niczny. Parking bedzie wyko-
rzystywatl odnawialne zrédta
energii (OZE). Zostanie réwniez
wyposazony w stacje ladowania
pojazdow o napedzie elektrycz-

nym.

Na przeciwlegtym kraricu stoli-
cy, w okolicach Piaseczna takze ma powsta¢ prze-
strzen do parkowania aut. W 2022 roku kierowcy
przesiadajacy sie do pociggéw na stacji kolejowej
Warszawa Jeziorki, beda mogli zostawiac tam swoje

auta.

Wedtug przygotowanej koncepcji parking bedzie
zlokalizowany w poblizu linii kolejowej radomskiej,
na poludniowo-wschodnim narozniku skrzyzowa-
nia toréw kolejowych przy stacji PKP Warszawa Je-
ziorki z ulica Karczunkowska, biegnaca wiaduktem
nad torami.

Nowy obiekt bedzie mogl pomiesci¢ co najmniej 138
samochodow (w tym sze$¢ miejsc dla oséb z niepel-
nosprawnosciami) oraz bedzie mial nie mniej niz 40
miejsc postojowych dla rowerow. Przewidziane zo-
stato takze zamontowanie fadowarki z dwoma stano-
wiskami do ladowania auto elektrycznych, a dla
tych, ktérzy odwoza pasazeréw do pociagu - takze
trzy miejsca typu Kiss and Ride, na ktérych mozna
zatrzymac si¢ na dwie minuty. Parking bedzie przy-
gotowywany w formule , projektuj i buduj”. Zarzad
Transportu Miejskiego oglosit juz przetarg. Wyko-
nawca bedzie miat 540 dni na realizacje inwestycji.
Parking P+R Warszawa Jeziorki otrzymal dofinan-
sowanie z funduszy europejskich w wysokosci
3,5 min zI w ramach instrumentu Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) na rozbudowe syste-

mu parkingéw , Parkujijedz”.



Parking przy Karczunkowskiej bedzie doskonatym
punktem przesiadkowym, skomunikowanym z ko-
lejowa linig radomska. Podobnie ma by¢ w przypad-
ku kolejnego parkingu, planowanego na obrzezach

Warszawy - w dzielnicy Wesota.

Dzi$ kierowcy przesiadajacy sie¢ do pociaggéw w We-
solej parkuja samochody na tymczasowym parkingu
wzdtuz toréw kolejowych, ktory peka juz w szwach.
Nowy obiekt P+R planowany jest na terenie ograni-
czonym ulicami Okuniewska i 1. Praskiego Putku,
w sgsiedztwie stacji kolejowej Warszawa Wesota.
W przyszlosci przesiadka bedzie mozliwa nie tylko
do pociggow. Docelowo w tym miejscu planowane
sa takze przystanki i petla autobusowa.

Parking bedzie bardzo ciekawy architektonicznie.
Koncepcja zaklada, ze bylby to budynek pieciokon-
dygnacyjny z 310 miejscami postojowymi, w tym 13
dla 0s6b z niepelnosprawnosciami, piecioma dla
0s0b wspoldzielagcych podréze oraz czterema dla
samochodéw elektrycznych. Zaplanowano takze sto-

jakirowerowe i dwie strefy Kiss and Ride.

Inwestycja bedzie bardziej kompleksowa, bo wjazd
i wyjazd z parkingu zaprojektowano z nowej ulicy,
czyli drogi taczacej rondo na ul. 1. Praskiego Putku
i Okuniewskiej. Zakladamy, ze budynek parkingu
bedzie wyposazony w nowoczesne urzadzenia
zwigkszajace jego neutralnos¢ energetyczng - panele
fotowoltaiczne, pompy ciepla, ,magazyn” energii
elektrycznej.

Elewacja budynku ma nawigzywac¢ do charakteru
dzielnicy, ktérej znaczna czeS¢ to obszary zielone
i lesne. Czeé¢ elewadji zostataby wykonana z zielo-
nych jak liscie paneli aluminiowych, a inna z drew-
nianych zaluzji symbolizujacych galezie i pnie
drzew. Gléwng czesé¢ elewadji stanowilyby stalowe
siatki w kolorze srebrno-szarym. Charakterystycz-
nym elementem parkingu bylaby wieza zegarowa
oblozona aluminiowymi panelami odbijajacymi oko-

liczny krajobraz.
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Powstanie nowoczesne Centrum
Zarzadzania Parkingami

Zarzadzanie rozbudowang siecig parkingéw wyma-
ga wdrazania nowoczesnych rozwiazan. Powstaje
Centrum Zarzadzania Parkingami, ktére do konca
2020 roku obejmie 11 obiektow. System ruszy juz
niedlugo - jako pierwszy objety nim bedzie P+R
Marymont. W drugim etapie system zacznie dziata¢
na parkingach: Al. Krakowska, Ursus-NiedZwiadek,
Polczyriska, Wawer SKM, Metro Wilanowska;
w trzecim etapie obejmie: Metro Stoktosy, Metro Ur-
synow oraz Anin SKM. Wszystkie prace powinny sie
zakoriczy¢ najpozniej w listopadzie.

Docelowo system bedzie dziatal na 11 obiektach,
a Centrum Zarzgdzania Parkingami bedzie si¢ znaj-
dowato na terenie Wezta Komunikacyjnego Mtociny.
Dzieki temu rozwigzaniu bedzie mozna zarzadzaé
systemami zabezpieczen technicznych i automatyka
budynkowg, m.in. monitoringiem, bezpieczeristwem
pozarowym i o$wietleniem. Dodatkowo zostana
opracowane tzw. scenariusze alarmowe. Oznacza to,
ze pracownicy centrum beda w czasie rzeczywistym
informowani o zdarzeniach i nieprawidtowosciach
pojawiajacych sie na parkingach, a tym samym beda

mogli na biezaco reagowac.

W planach jest takze uruchomienie Systemu Pobie-
rania Oplat na juz istniejacych parkingach. Warto
réwniez dodad, ze wszystkie nowe obiekty, ktore po-
wstang w ramach systemu parkingow P+R bedg od

razu wyposazone w takie rozwigzanie. |

a¥eB parkuj i Jedz
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Dzieki dobrej wspétpracy w ramach metropolii system Parkingéow P+R otacza
Warszawe coraz szczelniejszym pierscieniem. Dlatego do stolicy wjezdza mniej

aut, a kierowcy przesiadaja sie do Warszawskiego Transportu Publicznego i staja

sie pasazerami.

Warszawa codziennie przycigga tysiace ludzi, ktorzy
przyjezdzaja do najwiekszego polskiego miasta
pracowad, uczy¢ sie lub w poszukiwaniu rozrywki.
To bardzo czesto mieszkancy okolicznych gmin, od
Wieliszewa po Gore Kalwarie i od Halinowa az po

Blonie.

Rola obszaréw funkcjonalnych wzrasta, a do zyska-
nia na konkretne zadania s3 duze pienigdze z Unii
Europejskiej. W ramach dziatan na rzecz zintegro-
wanego rozwoju i wspolnego pozyskania funduszy
europejskich powstat projekt Zintegrowanych Inwe-
stycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Wspétpraca sie optaca

W dokumencie zapisano, ze Miasto Stoleczne War-
szawa jest reprezentantem wszystkich gmin WOF
W procesie negocjacji, ustanawiania i realizacji instru-

mentu ZIT wobec ministra wlasciwego do spraw

rozwoju regionalnego, instytucji zarzadzajacej Regio-
nalnym Programem Operacyjnym Wojewo6dztwa
Mazowieckiego oraz innych wiasciwych podmio-

tow.

Strategia ZIT WOF jest realizowana w ramach
wyodrebnionych dla instrumentu ZIT poddziatai
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dz-
twa Mazowieckiego na lata 2014-2020. Beneficjen-
tami wsparcia beda m.in. gminy z Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Jednym z poddziatan jest budowa parkingow P+R
w metropolii warszawskiej. Samorzady zaangazo-
wane w rozw6j metropolii warszawskiej prowadza
dzialania stuzgce poprawie warunkow i jakosci zycia
jej mieszkaricow poprzez realizacje projektow maja-
cych na celu m.in. zmniejszenie poziomu emisji za-
nieczyszczen i ucigzliwosci transportu. Waznym ele-
mentem realizacji tych zalozen jest budowa systemu

parkingow Parkuj i Jedz. Sie¢ parkingow stuzy




w szczegdlnosci mieszkaricom gmin metropolii w co-
dziennych dojazdach - zacheca do podrézowania ko-

munikacjg zbiorowa.

Ponad 6200 miejsc parkingowych

Do tej pory rozstrzygniete zostaly trzy konkursy.
Lacznie, dzigki nim powstanie w sumie 40 obiektow
P+R.

W ramach pierwszego konkursu samorzady metro-
polii warszawskiej otrzymaty blisko 60 mln ztotych
dofinansowania z funduszy europejskich. Parkingi
zbudowane zostaly m.in. w: Markach, Wolominie,
Legionowie, Radzyminie, Podkowie Le$nej, Zab-
kach, Zyrardowie czy Grodzisku Mazowieckim,
Wieliszewie; w sumie bedzie na nich 2676 miejsc
postojowych dla samochodéw osobowych i 1133 dla
roweréw. Jednym z kryteriow wyboru byla bliskos¢
planowanych parkingéw i przystankéw transportu
zbiorowego, co powinno zacheci¢ mieszkancéw do

korzystania z komunikacji publicznej.
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W styczniu 2018 roku rozstrzygniety zostal drugi
konkurs - beneficjentami byly m.in.: Nowy Dwor
Mazowiecki, Michalowice czy Jaktoréw. Dzieki
srodkom dostepnym w ramach trzeciego konkursu
(rozstrzygniecie nastapito w grudniu 2019 roku) dofi-
nansowanie dostanie kolejnych 19 parkingéw (m.in.

w Bloniu, Piasecznie, Piastowie czy Pruszkowie).

Dotychczas przeprowadzone zostaly trzy nabory
wnioskéw o dofinansowanie europejskie na budowe
parkingéw P+R, ktore przewidujq realizacje nowych
lub przebudowe istniejacych obiektow. W ten sposob
powstanie ponad 6 200 miejsc parkingowych dla
samochodéw oraz blisko 2 900 miejsc dla roweréw.
Laczne wsparcie unijne dla tych projektow ma
wynies¢ blisko 134,2 miliona ztotych. Warto pamie-
ta¢, ze wspotfinansowane w ramach programu sa
takze parkingi warszawskie: juz istniejacy Mtociny IIT
oraz te, ktére niedtugo powstana - Warszawa Zeran

i Warszawa Jeziorki. ]

Rozwdj sieci parkingoéw ,Parkuj i Jedz” w ramach metropolii warszawskiej
przy wsparciu srodkéw Unii Europejskiej
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Parkingi P+R
sie sprawdzajg

Mieszkancy gminy Wotomin chetnie zo-
stawiajg auta na obiektach P+R i prze-
siadajg sie do Warszawskiego Transportu

Publicznego. Dzigki temu zyskujg komfort
iwygode wdojazdachdoszkotyczy pracy—
mowi Elzbieta Radwan, Burmistrz Woto-

mina.

Wotomin to gmina, w ktérej sprzedaje si¢ bardzo duzo Bi-
letéw Metropolitalnych. Mieszkaricy chyba potrzebuja
Warszawskiego Transportu Publicznego i lubia z niego
korzystac?

Elzbieta Radwan: Zdecydowanie tak! Warszawski Trans-
port Publiczny daje naszym mieszkaricom komfort i wy-
gode w dojazdach do szkoly czy pracy. Dlatego jednym
z moich priorytetow podczas poprzedniej kadencji byto
przywrocenie Wspoélnego Biletu, ktéry umozliwia podré-
zowanie réznymi $rodkami transportu w obrebie I i IT
strefy ZTM na podstawie jednego biletu. To rozwigzanie
od poczatku cieszylo sie bardzo duzym zainteresowa-
niem. Dlatego kiedy tylko pojawily sie pierwsze infor-
macje o mozliwosci udzielenia ulgi dla naszych miesz-
karicow wyrazitam chec ich wprowadzenia. Dzigki temu
od 1 wrzesnia 2018 roku osoby spelniajgce warunki do
przyznania znizki moga kupowac bilety taniej. Gmina
Wolomin doptaca maksymalng mozliwg kwote do biletu.
Do korica 2019 roku wydalismy ponad 7,5 tys. kart umo-
zliwiajacych zakup Biletu Metropolitalnego. Rosngca sie¢
polaczen, wygoda korzystania, oszczednos¢ czasu i pie-
niedzy to wazne elementy sklaniajgce ludzi do korzysta-
nia z Warszawskiego Transportu Publicznego. W ostat-
nich latach roénie rowniez $wiadomos¢, ze to rozwigzanie

najbardziej przyjazne dla srodowiska.

Jak otwarcie parkingéw P+R wplynelo na komfort Zycia
mieszkaricéw Wolomina?

Gmina Wolomin to rozlegly teren, na ktéry sklada sie
miasto oraz 15 sofectw. Nasi mieszkaricy aktywnie ko-
rzystaja z Warszawskiego Transportu Publicznego. Par-
kingi P+R spelniaja u nas znakomicie swoja funkgje, ktéra
jest przede wszystkim mozliwos¢ bezpiecznego pozosta-

wienia pojazdu w poblizu stacji kolejowej.

Jaki jest poziom wykorzystania parkingéw P+R w gminie
Wotomin?

W ciggu dnia sq takie momenty, Ze parkingi zapelnione sa
do ostatniego miejsca. Sytuacje niewatpliwie poprawi
otwarcie parkingu P+R przy stacji w Zagoscincu, gdzie

wiele 0s6b przesiada sie do pociggu.

Czy odbiera Pani pozytywne sygnaly od mieszkaficow?

Wiadomosci od mieszkaricow s3 waznym zrédiem infor-
macji na temat realizowanych przez nas projektéw i inwe-
stycji. Tak jak gorgco powitano przywrécenie Wsp6lnego
Biletu czy wprowadzenie oferty Bilet Metropolitarny, tak
kazda informacja o postepach w budowie P+R przy stacji
W Zagosciricu spotyka sie¢ z duzym zainteresowaniem
i zyczliwoscig. Mieszkaricy Wolomina kibicuja dobrym

rozwigzaniom!

Czy na parkingu stawiajg auta réwniez mieszkaricy in-
nych gmin, dla ktérych jest to wygodne?

Trudno jednoznacznie odpowiedziec na to pytanie. Reje-
stracia WWL obejmuje teren calego powiatu wolomin-
skiego, czyli 12 gmin.

Na co, jako Burmistrz, liczy Pani w zwigzku z planowana
budowgq nowego parkingu?

Moim celem jako burmistrza jest wprowadzanie rozwia-
zan korzystnych dla mieszkanicow. Licze, ze dzigki otwar-
ciu kolejnego parkingu na terenie gminy jeszcze wigcej
0s6b bedzie korzysta¢ z Warszawskiego Transportu

Publicznego. ]
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Twoja krew ratuje zycie

Krwi nie da sie niczym zastgpic. Nie da sie krwi
wyprodukowad, codziennie potrzebna jest ty-
sigcom z nas. Jedynym zréditem krwi sg ludzie.

Wyjatkowi ludzie o wielkich sercach — dawcy
krwi. Honorowi dawcy krwi sa uprawnieni do
bezptatnych przejazdéw Warszawskim Trans-
portem Publicznym.

Biologiczna funkcja krwi jest wiekszosci z nas dobrze zna-
na. To ptynna tkanka tgczna, ztozona z krwinek czerwo-
nych i biatych, ptytek krwi i osocza, jest podstawa funk-
cjonowania wszystkich procesow zyciowych.

Odpowiada za transport tlenu, wody i wartosci odzyw-
czych, do najdalszych komérek ciala i powrotny transport
produktéw przemiany materii. Stanowi réwniez bariere
ochronng przed infekcjami. Dorosly czlowiek, w zalez-
nosci od masy i budowy ciala, posiada od 5 do 6 litrow
krwi Organizm produkuje krwi tyle, ile jest mu potrzeba.
Krew podlega ciaglej wymianie - wszystkie jej sktadniki
odnawiajq sie.

Dlatego tez honorowe oddawanie krwi, przewidujace
jednorazowy pobér krwi 450 ml nie stanowi dla czto-
wieka zadnego zagrozenia, kobiety moga wiec co 3 mie-
sigce oddawac krew, natomiast mezczyzni co 2 miesigce.
Czas poboru krwi wynosi od 5 do 8 minut, oddawanie
krwi nie uzaleznia, objetos¢ pobranej krwi wraca bowiem
do normy juz jeden dzier po jej oddaniu. Krwiodawstwo
jest za to bezcenne w procesie ratowania ludzkiego zycia.
Wedtug szacunkoéw medycznych jedna jednostka 450 ml
pobranej krwi moze uratowac zycie nawet trzech oséb.
Oddawanie krwi odbywa sie¢ nieodplatnie, ale Honorowi
Krwiodawcy maja rozne ustawowe przywileje. Na pod-
stawie uchwaty Rady m.st. Warszawy w Warszawskim
Transporcie Publicznym bezplatne przejazdy przystu-
guja kobietom oraz mezczyznom, ktérzy oddali odpo-
wiednio 15 lub 18 litréw krwi pelnej lub odpowiadajaca
tej objetosci ilos¢ innych jej sktadnikow.

Honorowy Krwiodawca powinien mie¢ ze soba Legity-
macje o przyznaniu odznaki honorowej ,Zastuzony
Honorowy Dawca Krwi” lub odpowiedni wpis w legity-
macji Honorowego Dawcy Krwi wraz z dowodem osobi-
stym lub innym dokumentem umozliwiajacym potwier-
dzenie tozsamosci osoby uprawnionej. Uprawnienia

mozna wgrac na Spersonalizowang Karte Miejska na dwa

lata. Mozna to zrobi¢ w kazdym Punkcie Obstugi Pasaze-
réw w dni powszednie, po wczesniejszym telefonicznym
uzgodnieniu terminu pod numerem telefonu: (22) 45-94-
131 w godz. 8.00-16.00. Wyjatkiem jest POP przy ul. Ze-
laznej 61, gdzie uprawnienia kodowane beda jak do-

tychczas, bez koniecznosci uzgadniania telefonicznego.

Honorowym Dawca moze zosta¢ kazdy zdrowy zakwa-
lifikowany dawca krwi, warzacy powyzej 50 kg od 18.
roku zycia do 60 roku zycia, o0s6b oddajacych regularnie
krew jest wcigz bardzo malo, a stacje krwiodawstwa usta-
wicznie borykaja sie z duzym deficytem krwiodawcow.
Sytuacja w niekt6rych regionalnych centrach, jak na przy-
ktad w Kaliszu czy w Radomiu jest wrecz dramatyczna.
Aktualnie w Stolicy pilnie poszukiwana jest krew
z grupy: 0 Rh+, 0Rh-, ARh+, ARh-, ARhD+, oraz AB
Rh+. W mazowieckich szpitalach jest podobnie.

Oddawanie krwi w Polsce jest mozliwe w regionalnych
stacjonarnych placowkach Centrum krwiodawstwa
w Warszawie, tu w Warszawie na Saskiej kepie, czy
w Szpitalu MSWiA i w wielu placowkach krwiodawstwa
na terenie Warszawy, chcac oddac krew wystarczy zgto-
si¢ sie do najblizszego Centrum Krwiodawstwa, akcje te-
renowe czesto sa organizowane poprzez mobilne krwio-

busy, a nawet przy Uczelniach warszawskich.

Pokazmy, ze Zycie ludzkie innych ludzi jest dla nas réw-
nie wazne jak nasze wlasne. Dzielmy sie nasza krwia,
dzielmy si¢ naszym darem zycia, powstrzymajmy ludzka
$mier¢, badzmy dumni ze nasza krew uratowata komus
zycie, ludzkie Zycie nie ma ceny, jest bezcenne kochajac
wlasne zycie ratujmy ludzkie zZycie, nie pozwdlmy by
$mierci nie byto korica. ]

Tekst: Marek Tompalski
Dawca Krwi Zastuzony dla Zdrowia Narodu
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Metro me widze
ogromne

Juz przed wojna prezydent War-
szawy Stefan Starzynski planowat
rozpoczecie budowy podziemnej
kolei. Przygotowane byly nawet
plany z przebiegiem poszczegdl-
nych linii. Magistrat szacowat na-
wet koszty tego przedsiewziecia.

Rozwéj Warszawy na przestrzeni wiekéw nastepo-
wat z biegiem Wisly (w kierunku péinoc-potudnie),
co bylo naturalne dla miast potozonych nad brze-
gami rzek. Tak tez uktadata sie komunikacja w War-
szawie, ktora oparta byta na ulicach: Nowy Swiat,
Krakowskie Przedmiescie i Marszatkowska. Jak
stwierdzit prezydent Stefan Starzynski w odczycie
,Rozwdj stolicy”, wygloszonym 10 czerwca 1938
roku na zebraniu urzadzonym przez Okreg Sto-
feczny Zwiagzku Rezerwistéw, byta to tez najwiek-

sza trudnosé¢ komunikacyjna Warszawy. Dlaczego?

Starzynski jednoznacznie wskazywal, ze tamte
ulice, projektowane i budowane w zupelnie innych
czasach, byly zbyt waskie i przez to niewydolne.
,,Ulice te nie sq w stanie pomiesci¢ masy ludzi zmuszo-
nych przedostawac sig przez nie, ze wzgledu na swq zbyt
maty szerokosc, nie sq one w stanie przepuscic wigkszej
niz dzisiaj ilosci tramwajow, a wzrost ruchu samochodo-
wego w tym i autobusowego wymaga wlasnie rozrzedze-
nia, wzglednie zupelnego usunigcia tramwajow” , méwit

prezydent na spotkaniu z rezerwistami.

Stwierdzat tez jednoznacznie, ze samo rozbudowy-
wanie sieci polaczeri autobusowych i tramwajo-
wych nie wystarczy, mimo ze prezydent chwalit sie
w przyrostem dtugosci torow o 26 kilometréw w la-

tach 1934-1938 oraz znacznymi zakupami autobu-

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-4087a-1

Prébne wierceniapod budowe metra na rogu
ul. Marszatkowskiej i Swietokrzyskiej

séw. W ciggu czterech lat przybylo ich 20 sztuk,
a wedtug zapowiedzi Stefana Starzymnskiego stan ta-
boru na 31 grudnia 1938 roku mial wynosic¢ 111 po-
jazdow i by¢ dalej rozwijany (o 25 Chevroletow
i 8 autobuséw innych marek zagranicznych). Po-
trzeby Warszawy byly nienasycone i prezydent
stwierdzat jednoznacznie, ze miasto nabyto w ostat-
nich latach wszystkie autobusy, jakie tylko mozna
byto kupic - dostepne na rynku krajowym oraz mo-

zliwe do sprowadzenia z zagranicy.

W takiej sytuacji trzeba bylo rozwija¢ kolej pod-
ziemng, dlatego tez powstalo specjalne Biuro Stu-
diéw Kolei Podziemnej, celem jak najszybszego
przygotowania projektu do realizacji. Podczas od-
czytu prezydent stolicy podat tez szacunkowe kwo-
ty, jakie jego zdaniem, bylyby potrzebne dla zreali-
zowania inwestydji, cho¢ nie wiadomo, jak bardzo
szczegotowe analizy udalo sie wczesniej przepro-

wadzic.
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, Kolej podziemna zas wymaga nie tych dziesigtkow milio-
now ztotych, ktore potrzebne sq dla usprawnienia i rozsze-
rzenia komunikacji tranwajowej i autobusowej, ale wyma-
ga kilkuset milionow ztotych. Budowa 1 kilometra kolei
podziemnej wymaga 8 miln. zlotych, a poniewaz trzebaby
chocby 25 km. kolei podziemnej, to rowna sig to conajmniej
200 miln. zt. Jesli uprzytomnimy sobie, Ze dzisiejsza diu-
g05¢ linij tramwajowych wynosi 244 km. a linij autobuso-
wych 47 km. uswiadomimy sobie, ze rzucona tu cyfra
25 km. kolei podziemnej, to bytby tylko skrommny poczqtek.”
(pisownia oryginalna - przyp. £.. M.).

Prace przygotowawcze byly juz prowadzone. Kilka
lat temu Centralne Archiwum Wojskowe udostepni-
fo nieznane wcze$niej plany budowy warszawskiego
metra. Plan byl zalacznikiem do pisma, ktére prezy-
dent Warszawy przedlozyl Inspektoratowi Obrony
Powietrznej Paristwa z prosba o opini¢ na temat pro-
jektu planowanej na lata 40. budowy metra. Pismo
zostato wniesione 27 lipca, a wiec niecate dwa mie-

sigce po referacie wygloszonym dla rezerwistow.

Z planu mozna odczyta¢ przebieg proponowanych
linii w granicach éwczesnej Warszawy. Linii miato
by¢ osiem: pie¢ utozonych potudnikowo oraz trzy
réwnoleznikowo z odnogami, ktore tworzytyby ra-

zem linie obwodowa.

Najdalej na pétnoc metro siegatoby okolic 6wczesnej
wsi Wawrzyszew, a na poludniu folwarku Stuzew
inowego toru wyscigéw konnych - waznego miejsca
rozrywkowego na mapie Warszawy lat 30. Na za-
chodzie metro mialo przebiega¢ pod ciagiem ulicy
Okopowej, Towarowej i Grojeckiej, a najbardziej wy-
suniety odcinek na wschodzie stolicy siegalby przez
Kamionek do Kepy Goclawskiej. Naniesione na pla-
ny linie metra miaty liczy¢ w sumie 46 km dtugosci, z
czego 31 km w tunelu. Realizacje projektu przewi-
dziano na 35 lat - jeszcze w czerwcu prezydent mowit

025 kilometrach w poczatkowym etapie.

Linia A, zaczynajaca si¢ przy ulicy Putawskiej sztaby
wzdluz Marszatkowskiej przez plac Zbawiciela do
Dworca Gloéwnego, dalej przez plac Napoleona
(obecnie Powstaricow Warszawy), plac Pilsudskiego,
Bielaniska i Nalewki przez plac Muranowski na Zoli-
borz. Koriczylaby sie pod pl. T.W. Wilsona. Druga li-
nia taczylaby okolice Dworca Wschodniego ze skrzy-
zowaniem ulic Plockiej i Wolskiej z przejsciem przez

Wiste na wysokosci Karowe;j.

W pismie do Inspektoratu Obrony Powietrznej Pari-
stwa prezydent wskazuje na mozliwos¢ wykorzysta-
nia tuneli kolei podziemnej jako schronow. Prosi tez
o wypowiedzenie si¢ co do przewidywanego ruchu
0 znaczeniu wojskowym, szerokosci taboru, waznos-
ciipotrzeby poszczegdlnych punktow, jak dworcow,
skrzyzowan itp. z punktu widzenia techniczno-woj-
skowego. Prezydent zwraca tez uwage na to, Ze przy-
stosowanie metra dla cel6w obrony przeciwlotniczej
(czyli umozliwienie przejécia torami transportéw
wojskowych), pociagneloby za sobg wzrost kosztéw
budowy.

Prezydent Starzyriski mial w swoich planach i przy-
puszczeniach sporo racji. W lipcu 1938 roku nad
Europa zbieraly sie czarne chmury. W nastepnym ro-
ku w Warszawie rozpoczeto probne wiercenia grun-
tu pod budowe metra na pl. T.W.Wilsona na Zolibo-
rzu czy na rogu ulic Marszatkowskiej i Swietokrzy-

skiej. Wojna przerwata te prace. u

Tekst: tukasz Majchrzyk
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