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Drodzy Czytelnicy,

Ukfad komunikacyjny to system naczyn potaczonych,
w ktérym kazdy element jest wazny. Zmiana jednego
czynnika pocigga za soba koniecznos¢ przestawienia
kolejnych ,klockéw”, tak aby zachowac maksymalng
spGjnos¢ oraz efektywnosc catego systemu. Zmiany mu-
szg by¢ dobrze przemyslane. Projektowanie zmian
w ukladzie tak wielkiego systemu, jak Warszawski
Transport Publiczny, oparte jest na jasnych zalozeniach.
Chodzi o to, by wykorzystujac dostepne srodki prze-
wiez¢ jak najwigksza liczbe pasazerow w jak najkrot-

szym czasie.

Powstajaca druga linia metra to wielka, komunikacyjna
szansa naszego miasta, ale tez koniecznos¢ nowego za-
projektowania komunikacji miejskiej dla Woli i Bemo-
wa, podobnie jak stato sie to w przypadku otwarcia
nowych stacji na Pradze-Péinoc i Targéwku. Jakimi za-
lozeniami kierowali si¢ inzynierowie z Zarzadu Trans-
portu Miejskiego, projektujac nowy ukiad komunika-
cyjny? Jak wyglada proces rysowania linii, od czego si¢
zaczyna i 0 czym nie wolno zapomniec¢? O tym wszyst-

kim piszemy w najnowszym numerze.

Wracamy tez do zakonczonych niedawno konsultacji
spotecznych na Woli i Bemowie. Zebralismy wiele uwag
- na spotkaniach z mieszkaricami oraz mailowo i w wy-
pelnionych ankietach. Wszystkie zostang starannie prze-
analizowane w celu jak najlepszego dostosowania

proponowanych zmian do oczekiwari mieszkaricéw.

W dziale z Historii komunikacji przypominamy o linii
obwodowej, czyli komunikacji szynowej na Woli, ktéra
jest tam juz od XIX wieku i odgrywa wazna role w ukla-

dzie komunikacyjnym nie tylko stolicy.

Zyczymy przyjemnej lektury



Na zachodzie metro
schodzi na poziom -1

Budowniczowie stacji C04 Powstaricow Slaskich
oraz C05 Ulrychéw schodza coraz giebiej pod
ziemie. Na obu placach budowy prowadzone sa
kolejne prace przy konstrukcji korpuséw przy-
sztych przystankow metra.

Zaawansowane prace konstrukcyjne tocza sie w miejscu,
gdzie zlokalizowany bedzie szyb startowy dla tarcz TBM.
W przeciwienstwie do budowanych wezesniej odcinkéw, na
Bemowie szyb startowy znajduje si¢ w komorze toréw
odstawczych, za stacja Powstaricow Slaskich. To stamtad
tarcze rozpoczna drazenie pierwszego i najkrétszego odcinka
tego fragmentu linii M2. Tarcze na pierwszym etapie prac do
pokonania beda miaty zaledwie 137 metrow - pod
skrzyzowaniem ulic Powstaricéw Slaskich i Gérczewskiej do
korpusu stacji C04. Nastepnie tarcze beda drazyly kolejne
odcinki tuneli, az do toréw odstawczych, za stacja Ksiecia
Janusza.

Na obu placach budowy trwaja tez intensywne prace zwia-
zane ze zbrojeniem oraz betonowaniem kolejnych sekgji stro-
pu gornego. W korpusie komory toréow odstawczych dobrze
widoczne s3 otwory technologiczne, przez ktére do szybu

startowego zostang wiozone tarcze TBM. Otwory technolo-
giczne w innych czeéciach stropu stuza do wybierania urobku
znizszych poziomoéw stagji, tamtedy takze transportowane sa
na dot maszyny, sprzet i materiaty stuzace budowie stacji
ituneli metra.

Na styku Woli i Bemowa powstaje najkrétszy odcinek linii
M2. Skiada si¢ on z dwdch i pét kilometra tuneli oraz stacji
Ulrychéw (C05) i Powstaricow Slaskich (C04). Wykonawca tej
inwestydji jest konsorcjum firm Gilermak Agir Sanayi insaat
ve Taahhiit A.S. (lider) i Astaldi S.p.A. Wykonawca na zreali-
zowanie projektu wartego 959 249 940,00 zt ma czas do listo-
pada 2021 roku. Inwestycja jest wspotfinansowana przez

Unie Europejska z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. ]

Metro na Brédnie z ptytg denna

Wykonawca ostatniego, pétnocno-wschodniego
odcinka linii metra M2, wylat beton na poziomie
plyty dennej przysziej stacji Brédno. To najnizszy
poziom tego podziemnego przystanku. Stamtad,
juz na wiosne, beda startowac tarcze TBM Anna
i Maria.

Stacja Brodno jest najszerszym ze wszystkich podziemnych
przystankéw znajdujacych sie na I linii metra - na wysokosci
komory toréw odstawczych ma az 60 metréw szerokosci.
Takie rozwigzanie byto konieczne ze wzgledu na naziemna
infrastrukture, ktéra wymusita poszerzenie konstrukcji. Mi-
mo tak duzej kubatury - prawie 470 tysiecy metréw szescien-
nych - wykonawca juz po 16 miesigcach od rozpoczecia bu-
dowy rozpoczat wylewanie plyty dennej stacji. To wazny
etap budowy, bo wlasnie tu powstaja konstrukcje umozli-
wiajace start maszyn TBM.

Dwie tarcze, ktore beda drazy¢ tunele ostatniego odcinka,
rozpoczng prace na stacji Brodno i beda przemieszczac sie
w strone stacji Trocka. Na placu budowy mozna juz zobaczy¢
zmontowane glowice maszyn, natomiast pozostate kompo-
nenty ich zaplecza beda sktadane pod ziemig. Tarcze osiagna

gotowos¢ do pracy wiosng. Lacznie czeka je prawie 6 km
drazenia.

Bardzo zaawansowane sa prace réwniez na pozostatych
dwoch placach budowy, stacji Kondratowicza i Zacisze. Tu
wykonawca wydobywa ziemie z poziomu -2 i niebawem tak-
Ze rozpocznie wylewanie ptyt dennych. To wazna wiado-
moé¢ dla mieszkancow - gdy korpusy stacji beda juz gotowe,
zmniejszy sie ucigzliwosé prac budowlanych.

Na potnocno-wschodnim odcinku metra powstaja trzy stacje:
C19 roboczo nazywana ,Zacisze” pod ul. Figara w poblizu
skrzyzowania z ul. Codzienng, C20 ,Kondratowicza” przy
skrzyzowaniu ulicy Malborskiej L. Kondratowicza oraz C21
,Brédno” przy skrzyzowaniu ulicy L. Kondratowicza i Rem-
bielinskiej. Polaczy je ponad cztery kilometry tuneli. Za ostat-
nig stacja powstaje rowniez duza hala - z 11 torami - ktéra
bedzie stuzyta do zawracania i postoju pociggéw. Wybudo-
wane zostang takze trzy wentylatornie. Wykonawca, konsor-
qjum firm Astaldi i Gulermak, na zrealizowanie projektu
wartego 1 397 895 000 zt, ma czas do wrzesnia 2021 roku.
Inwestycja jest wspolfinansowana przez Unie Europejska
z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko 2014-2020. ]



Bilety Metropolitalne — dobra oferta

Pasazerowie chca korzystac z oferty Warszawa+. Dla wielu osob, mieszka-
jacych na terenie metropolii Warszawski Transport Publiczny to najlepszy

sposo6b dotarcia do stolicy.

Oferta Warszawa+ jest skierowana do
mieszkaicow podwarszawskich gmin,
ktére nawigzaly wspolprace z Zarza-
dem Transportu Miejskiego i dofinanso-
wuja zakup biletu swoim mieszkaricom.

Dzigki temu rozwigzaniu wiele osob
wybiera komunikacje miejska jako naj-
wygodniejszy oraz najbardziej optacal-
ny érodek transportu. W 2019 roku Za-
rzad Transportu Miejskiego sprzedat
275049 sztuk Biletow Metropolitalnych
o facznej wartosci 60 291 044,00 ztotych.
Nie mozemy poréwnac sprzedazy tych
biletow rok do roku, bo pasazerowie
moga z nich korzystac od wrzesnia 2018
r. Natomiast mozemy powiedziec, ze
w 2019 r. $rednio miesiecznie sprzeda-
waliémy 22 924 bilety metropolitalne.
Najwiecej sprzedano ich we wrzesniu,
po wakacjach, bo az 28 140 sztuk, a naj-
mniej w lutym - 18 812. Najpopularniej-
sze s 30-dniowe na 1 i 2 strefe z naj-
wyzsza doplata ze strony gminy - $red-
nia miesieczna sprzedaz to ok. 10 tys.
sztuk normalnych i ok. 3 tys. ulgowych.
Najwiecej biletow z oferty kupuja
mieszkancy Legionowa - 46 344 zako-
dowanych biletéw, Piaseczna - 38 653
iWotomina - 36 990.

W tej chwili tarisze bilety mogg kupo-
wac¢ mieszkancy 25 gmin: Géra Kal-
waria, Wolomin, Sulejowek, Wigzowna,
Stare Babice, Ozarow Mazowiecki, J6-
zefow, Otwock, Piaseczno, Kampinos,
Lesznowola, Kobytka, Legionowo,
Leszno, Raszyn, Nieporet, Jablonna, Ra-
dzymin, Konstancin-Jeziorna, Wieli-
szew, Nadarzyn, Pruszkow, Zielonka,
Piastow, Prazmoéw.

] gminy ktore podpisaty
porozumienie Warszawa+

.} I strefa biletowa

AKTUALNOSCI

Samorzad sam okresla wysokos¢ do-
platy (do wyboru sa trzy progi) oraz, kto
jest uprawniony do skorzystania z ofer-
ty. Pasazer rozliczajacy sie z podatkow
w gminie, ktéra podpisata porozumie-
nie z Zarzadem Transportu Miejskiego
w ofercie Warszawa+3 za bilet 30-dnio-
wy normalny imienny wazny w obu
strefach biletowych placi tylko 120 zi,
czyli 0 60 zt mniej niz wezedniej. Bilet 90-
dniowy normalny imienny z kolei, waz-
ny w obu strefach bedzie kosztowat 330
z} (czyli 0 130 zt mniej). Roznice w cenie
pokrywa dany samorzad. ]

Do pracy tylko WTP - firmy korzystaja
z oferty ,Hit benefit!”
Zarzad Transportu Miejskiego przygotowat dla warszawskich firm i pra-
cownikow oferte ,Hit benefit! Pakiet komunikacyjny”, ktéra zacheca do
zamiany samochodu na Warszawski Transport Publiczny, a tym samym
wspiera dziatania na rzecz czystego powietrza. W zesztym roku korzystali

z niej pracownicy 28 firm i instytucji.

W 2018 r. Zarzad Transportu Miejskiego
wprowadzit oferte ,Hit benefit! Pakiet
komunikacyjny”, ktéra umozliwia war-
szawskim firmom dofinansowanie pra-
cownikom dtugookresowych biletéw
ZTM. Gtéwnym celem oferty jest zache-
cenie kolejnych oséb do korzystania
z Warszawskiego Transportu Publicz-
nego i przypomnienie, ze kazdy miesz-
kaniec aglomeracji warszawskiej swo-

imi decyzjamiiwyborami wptywa naja-
kos¢ powietrza, ktorym oddychamy.
Jednoczesnie stoleczne firmy zyskaty
mozliwos¢ rozszerzenia katalogu bene-
fitow dla pracownikéw.

W 2019 r. do programu przystapito 12
kolejnych firm i w sumie 28 firm w kata-
logu przywilejow dla swoich pracow-
nikéw miato , Hit benefit! Pakiet komu-

nikacyjny”. W ramach tej oferty zakodo-
wanych zostato 3 843 sztuk biletow
o wartosci 901 222 zt. Warto wspomnied,
Ze pracownicy maja karty z grafika we-
diug wzoru zaproponowanego przez
swoja firme.

Zachecamy kolejne firmy do promocji
proekologicznych postaw wséréd pra-
cownikow. Wystarczy skontaktowac sie
z nami, a agent mobilnosci zajmie sie
wszystkimi formalnosciami: przygotuje
Warszawskie Karty Miejskie, wgra na
nie bilety i dostarczy na miejsce. Kontakt
pod numer tel. 664-470-527 lub
pakietkomunikacyjny@ztm.waw.pl.
Szczegotowe informacje o ofercie s do-
stepne na stronie www.ztm.waw.pl. =
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Nowe trasy linii 705

Zmienita sie trasa autobuséw linii 705, ktére do-
jezdzaja do Zatubic. Nowymi trasami jezdzg tez L-8
iL33.

Réwnoczesnie zlikwidowana zostata linia 734. Zastapily ja
autobusy 705, ktore jadq nowa, dodatkowa trasg. Zmiana ta
zostala wprowadzona na wniosek lokalnych samorzadow-
c6w. Trasa linii 705 ma teraz trzy warianty - dwa dotychcza-
sowe do Ryni i Bialobrzegéw pozostang bez zmian, trzeci na-
tomiast z podjazdem do Nowych Zatubic. Od petli w Biato-
brzegach autobusy jada trasa:

- al. Wojska Polskiego - Wczasowa - Mazowiecka - Koscielna
-NOWEZALUBICE.

Rozklad jazdy autobusow linii: 705, 326 oraz 735 zostat w go-
dzinach szczytu skoordynowany i na wspélnym odcinku
trasy podjezdzaja one na przystanki co 10 minut. Autobusy
705 nie podjezdzaja juz do przystankoéw Kupiecka oraz Ze-

Zmiany w Legionowie

Na wniosek Urzedu Gminy Nieporet, w celu ulatwienia do-
jazdu do sadu rejonowego, zespotu szkot powiatowych oraz
targowiska miejskiego, zmienily si¢ rowniez trasy linii lokal-

nych na terenie Legionowa:

L-8: PKP DABKOWIZNA - (...) - Warszawska - Jagielloriska
- marsz. ]. Pilsudskiego - Jana III Sobieskiego - Z. Kra-
sifiskiego - gen. J. Sowiriskiego - MICKIEWICZA.

L33: CMENTARZ MARKI - (...) - Warszawska - Jagiellon-
ska - marsz. J. Pitsudskiego - Jana I1I Sobieskiego - Z. Krasin-
skiego - gen. J. Sowinskiego - MICKIEWICZA. ]

grze Pid. - te relacje zapewniaja autobusy linii 735.

Autobusy zatrzymuja
sie na Dolinie
Stuzewieckiej

Autobusy linii 401, 402 i 503 zatrzy-

muja si¢ na przystankach Nowour-
synowska.

Do tej pory autobusy tych linii nie sta-
waly przy skrzyZzowaniu ulicy Nowour-
synowskiej i Doliny Stuzewieckiej. Na
prosbe pasazeréw zmienito sie to od 8 lu-
tego. Dzieki temu mieszkaricom poblis-
kich osiedli poprawit si¢ dojazd do me-
tra. Zyskali réwniez dodatkowe pota-
czenie z Traktem Krélewskim. Przy-
stanki s3 warunkowe, czyli autobusy za-
trzymuja sie na zadanie pasazera:

401: Nowoursynowska 03105,

402: Nowoursynowska 021 05,

503: Nowoursynowska 011 02. ]

Osobowos¢ WTP Przyjazna Pasazerom
- ogtaszamy lll edycje Konkursu

Pracownicy operatoréw Swiadczacych ustugi w ramach Warszawskiego
Transportu Publicznego odgrywaja kluczowa role w stotecznej komunika-
¢ji. Juz trzeci raz najlepsi z nich otrzymaja tytut ,Osobowos¢ Warszawskie-
go Transportu Publicznego Przyjazna Pasazerom”.

Konkurs przeznaczony jest dla etato-
wych pracownikéw firm, z ktorymi ZTM
ma zawarte umowy na $wiadczenie
ustug przewozowych. Moga wziac
w nim udziat pracownicy, ktérzy buduja
pozytywny wizerunek WTP poprzez
wzorowe wykonywanie swoich obo-
wigzkéw zwigzanych bezposrednio
z obstugg pasazerow (m.in. kierowcy,
motorniczowie, kierownicy pociggéow
czy dyzurni metra).

Pracodawca typuje kandydatow do Kon-
kursu, oceniajac ich szczegdlne osiggnie-
cia, dyscypline pracy, zaangazowanie,
stosunek do pasazeréw, wspotpracow-
nikéow i przelozonych. Wyboru laure-
atow dokona Kapituta ztozona z przed-
stawicieli ZTM oraz m.st. Warszawy,
ktorej przewodniczy¢ bedzie Dyrektor
Zarzadu Transportu Miejskiego. Przy-
znane zostang trzy nagrody - za zajecie
I, IIi IIT miejsca.

Termin przesylania zgloszen uptywa 31
marca 2020r. |




TEMAT NUMERU

Pasazerowie wiedzg, dokad chca dojechad, a rolg Zarzadu Transportu Miejskie-
go jest przedstawienie propozycji, jak majg to zrobi¢, zeby podréz przebiegta
jak najszybciej, mozliwie komfortowo i bez zaktécen.

Kazdego dnia z Warszawskiego Transportu Pub-
licznego korzysta ponad milion pasazeréw. Ich po-
trzeby transportowe realizujemy przy wykorzysta-
niu zaledwie 2 tysiecy pojazdéw (autobuséw, tram-
wajow, pociggéw metra i kolei). Dlatego uktad ko-
munikacyjny trzeba zaprojektowac tak, zeby bytjak
najbardziej efektywny, wydajny i miescit sie¢ w za-
fozeniach ekonomicznych. Ma zapewniaé jak
najlepszy dojazd do wszystkich punktéw stolicy, ze
wszystkich rejonow Warszawy, a jednoczesnie by¢
wygodny dla pasazerow. Oczywiscie, Warszawski
Transport Publiczny ma by¢ réwniez szybki i nie
sta¢ w korkach. Na pierwszy rzut oka wyglada to na

famigtéwkenie do rozwiazania.

Po pierwsze: prawo

Jak radza sobie z tym inzynierowie pracujacy w Za-
rzadzie Transportu Miejskiego, ktdrzy przygoto-
wuja projekty ukladu komunikacyjnego, podda-

wane nastepnie szerokim konsultacjom spotecz-

nym? W pierwszej kolejnosci musza pamietac, zeby
projekt przez nich przygotowany byl zgodny
z przepisami prawa - tymi majgcymi range ustawo-
wa (np. Ustawg o publicznym transporcie zbioro-
wym), jak réwniez tymi uchwalonymi przez Rade
m.st. Warszawy, czyli m.in. ,Strategig zréwnowa-
Zonego rozwoju systemu transportowego Warsza-
wy do 2015 roku i na lata kolejne” czy tez ,Planem
zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego

dlam.st. Warszawy”.

Zwlaszcza te ostatnie dokumenty daja wskazowki,
jakie érodki transportu maja priorytet w ksztatto-
waniu ukltadu komunikacyjnego i jakimi zatozZenia-
mi powinny sie kierowac osoby tworzace z bardzo

wielu puzzlisystem transportowy stolicy Polski.

W ramy prawne trzeba wpisa¢ konkretne rozwia-
zania, czyli zaprojektowac trasy autobuséw, tram-
wajow i polaczycje w jak najlepszy, najbardziej wy-

dajny system. Do tego potrzebne sg rzetelne dane,
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takie jak zrodloi cel podrézy w War-
szawie. Tutaj z pomoca przychodzi

matematyka. Dane wyciaga sie z mo-

1suAzoad yazsa 104

delu transportu aglomeracji war-
szawskiej (MTAW), ktory pokazuje
skad i dokad ludzie sie przemiesz-

czajq.

Ostatnig aktualizacje w 2016 roku, na
zlecenie Urzedu Miasta, przygoto-
wata Politechnika Krakowska. Dane
o napelnieniu pojazdow, przejaz-
dach samochodéw przez granice
Srodmiesciai granice miasta oraz po-
chodzace z wywiadow poglebionych
i ankiet, aktualizuje sie co kilka lat.
Na tej podstawie powstaje model,
ktory pokazuje, gdzie ludzie (w r6z-
nym wieku i zré6znych grup spotecz-
nych) zaczynaja podréz i gdzie ja
koricza. To daje wiedze, jakie s prze-
plywy mieszkanicow miedzy réznymi czeSciami
miasta. Propozycje, ktéra przygotuja pracownicy
ZTM, ,wrzuca si¢” do modelu i robi symulacje jej
efektywnosci. Model sam nie podpowie, jak utozy¢
trase, ale sprawdzi, jak obcigzone zostanie to, co

zostalo przygotowane.

Jak kazdy model matematyczny, VISUM ma swoje
zalozenia. Jednym z podstawowych jest optymali-
zacja czasu podrozy, w sklad ktérej wchodzi row-
niez czas oczekiwania. Wraz ze wzrostem czestotli-
woéci kursowania rosnie zatem atrakcyjnosé pola-
czenia. Model uwzglednia tez ,,op6r materii” - jeze-
li wszystkich pasazeréw skierujemy w jeden kory-
tarz transportowy, to stanie on w korku, czas podro-

Zy znaczgco wzrosniei przestanie by¢ atrakcyjny.

Metro wygrywa pojemnoscia

Model pokazuje, ze jesli jakas linia dowozi do stacji
metra, a potemjedzie wzdtuzjego trasy do centrum,
to bardzo wielu pasazeréw i tak si¢ przesiada, ze
wzgledu na atrakcyjny czas podrézy. Przy podazy

linii autobusowej obstugiwanej autobusami prze-

- .il.::||| |
I

gubowymi wynoszacej 840 miejsc na godzine (szes¢
pojazdéw po 140 miejsc) na odcinku réwnolegltym
do metra zostaje ledwie niewielka czes¢ pasazerow.
Mozliwe s3 pewne odchylenia, ale obserwacje po-
twierdzaja wyniki otrzymywane w modelu. Przy-
kiadem, jak takie rozwigzanie dziata jest linia 105 -
2/3 kurséw tej linii konczy sie przy rondzie Da-
szyniskiego, pozostale prowadza dalej przez Srod-
miescie na Powile, ale autobusy wioza jedynie 10
proc. pasazeréw sposrod tych, ktérzy jechali nimi

wczesniej.

Jak wielu pasazeroéw zmiesci si¢ do metra? Jesli po-
ciagi beda jezdzi¢ co trzy minuty, a do kazdego
miesci sie nawet 1200 0s6b, to rachunek jest prosty -
w ciggu godziny mozna przewiez¢ 24 tysigce pasa-
zeré6w. Dla poréwnania: taka sama liczba pasaze-
réw wymagalaby puszczania autobuséw przegu-
bowych co 20 sekund - w tej sytuacji powstaje ko-
rek, skladajacy sie z samych autobusow. Efektyw-
nos¢ polaczen autobusowych korczy sie przy ok.
9 tysigcach pasazeréw, tramwajow przy ok. 18 tysia-
cach pasazeréw. Racjonalne gospodarowanie $rod-

kami publicznymi podpowiada w tej sytuacji, ze



trzeba stawiac na metro, a utrzymywanie polgczen
autobusowych, kursujacych réwnolegle do trasy
kolei podziemnej nie ma sensu. Metro, czy general-
nie rzecz biorac, komunikacja szynowa jest najbar-
dziej wydajnym $rodkiem transportu. Zaleta metra
jest to, Ze jest w stanie przewiez¢ ogromne masy lu-
dzi, a do tego nie podlega utrudnieniom, wystepu-
jacym w ruchu ulicznym, takim jak korki czy kolizje

drogowe.

Idealem jest to, zeby wszystkim zapewni¢ podré6z
od zrédta do celu w jak najlepszym czasie. Miarg
oceny jakosci ukladu komunikacyjnego nie jest
liczba linii, tylko wskazniki: czasu oczekiwania,
czasu podrozy, liczba przesiadek, komfortu podré-

zy orazniezawodno$é tych elementéw.

Mozemy zrobi¢ ukltad skladajacy sie z 1000 linii
autobusowych, ktére beda zapewniac przejazd po-
miedzy kazda parg przystankéw, ale kursowac co
godzine lub rzadziej. Taki system mozna na papie-
rze pieknie skoordynowaé, ale bedzie to niefunk-
cjonalne. Dlatego zbiera sie pasazeréw z grup o roz-
nych interesach i potrzebach (celach podrézy) do
jednej linii i dowozi do punktu, w ktérym moga sie
przesiaé¢ na dalsza trase. Lepiej, zeby linii bylo rela-
tywnie mato, ale miaty wysoka czestotliwos¢ kur-

sowania.

Od czego zaczac rysowanie uktadu
komunikacyjnego?

W pierwszymrzedzie bierze si¢ pod uwage ,szyne”
czyli linie metra oraz kolej - chocby dlatego, ze
przebiegu tras tych dwoch srodkéw transportu nie

da sie zmieni¢, a takZe sa najbardziej pojemne. Ana-

lizuje sig, co te $rodki transportu moga pasazerom

TEMAT NUMERU

,zaoferowac” - jakie problemy komunikacyjne da

sierozwigzac przy ichuzyciu.

Do tego doklada si¢ kolejne srodki i projektuje ich
trasy tak, by system byl komplementarny i jak naj-
bardziejwydajny. Tramwaje sa , bardziej elastyczna
szyna”. Tutaj wystepuje niewielkie pole do zmiany
trasy, ale co do zasady uklad polgczen jest stabilny.
Do tego szkieletu dostrajasie autobusy.

Dlaczego tak? Autobusy sa najbardziej elastyczne.
Trzeba jednak zadac sobie pytanie, czy nawet, jesli
ulica jest odpowiednio szeroka i pojazd o takich ga-
barytach spokojnie przejedzie, to ma to sens? Czy li-
nia autobusowa na tym odcinku zbierze odpowied-
nio duzo pasazeréw, nie utknie w korkach. Trasa li-
nii powinna przebiegac¢ mozliwie prosto. Oczywis-
cie, sa sytuacje, w ktorych trzeba od tego odstapic,
bo np. nalezy pasazeréw dowiez¢é do waznych ce-
16w podrézy znajdujacych sie na uboczu od glow-
nych ciggéw komunikacyjnych, ale jest to dodatek
do podstawowej siatki polaczen. Tutaj obowiazuje
hierarchia. Przede wszystkim trzeba zapewnic ob-
stuge podstawowego ukladu, wygospodarowac
autobusy, kierowcow, zaptaci¢ za ,wozokilome-
try”. Pasazerowie oczekuja tego, bo ten zestaw linii
cieszy sie duzg popularnoscia wéréd pasazerow.
Jezeli gdzie$ pojawiajq sie skargi na przepeinione
autobusy, to wlasnie tam. Rzadko zdarza sie, ze
przepelniony jest autobus, kursujacy po osiedlu
i dowozacy pasazerow do celéw podrézy o charak-

terze socjalnym (np. przychodni).

Plan uktadu komunikacyjnego trzeba réwniez do-
stosowac do istniejgcego uktadu drogowego. Nie-
ktore obszary nie maja pelnej swobody komuni-
kadji, jak np. Zielona Biatoleka, ktora jest ograniczo-
na przez Trase Torunska (tj. istnieje ograniczona
liczba miejsc w ktérym mozna ja pokonac). Tym
bardziej w takiej sytuacji trzeba racjonalizowac
uklad transportowy. Dzigki badaniom przeprowa-
dzonym w terenie wiemy, dokad ludzie chca jechac.
W miejscach, w ktérych beda sie zbierad, zeby jechaé
we wspolnym kierunku, nalezy im zapewnic dobra

oferte przewozowa. n



X
,Pasazerowie
przyznghﬁnam racje

W Warszawskim Transporcie Publicznym nie ma przypadkow. Trasakazdejliniijest
przemyslana, a jej przebieg zostat scisle dostosowany do funkgji jaka petni.
Przyjrzyjmy sie temu na przyktadzie linii 527. Opowiedzg o tym Bernard Ziemak,
ktéry jest odpowiedzialny za komunikacje w rejonie Biatoteki oraz Krzysztof

Pawlikowski, specjalizujacy sie wsymulacjach programu Visum.

Jaka jest podstawowa rola linii 5277

BZ: Relacje do centrum Warszawy ciesza si¢ naj-
wiekszym zainteresowaniem pasazeréw. Potwier-
dzajg to réwniez badania: wiekszos¢ os6b z Biatoteki
porusza sie w kierunku Srédmiescia, a my musimy
zapewnic im szybki i sprawny dojazd. To wlasnie li-
nia 527 stanowila glowne polaczenie Zielonej Biato-
teki ze Srédmiesciem. I nadal tak jest. Po uruchomie-
niu stacji metra: Szwedzka, Targéwek Mieszkaniowy
i Trocka bardzo poprawil sie dojazd do centrum
z poéinocno-wschodniej Warszawy. Musial zmienic¢
sie jednak uktad komunikacyjny, konieczne byto do-
stosowanie go do nowych mozliwosci. Metro przy-
blizylo sie do Bialoleki, wiec teraz przejazd do Sréd-
mieécia moze odbywac sie szybciej, z udziatem pod-
ziemnej kolei. Projektujgc uktad komunikacyjny zaw-
sze stawiamy na ,szyne”. To wiasnie kolej, tramwaje,
a szczegblnie metro zapewniajg najszybszy i nie-za-
lezny od korkéw transport. Dlatego autobusy 527 do-
jezdzaja teraz do najblizszej stacji metra, czyli

Trockiej.

A co z maja zrobi¢ pasazerowie, ktérzy nie cheg sie
przesiada¢?

BZ: Podczas konsultacji spotecznych, ktére poprze-
dzily wprowadzenie zmian po otwarciu metra, czes¢
pasazeréw prosila o pozostawienie bezposredniego
potaczenia autobusowego do Srédmiescia. Z tego
powodu na Biatoleke zostala wydluzona trasa linia
160. Po wprowadzeniu zmian okazalo sig, ze pasaze-
rowie ,zaglosowali nogami” i przyznali nam racje.
Okoto 80 procent z nich wybiera przesiadke do me-
tra. Mnie to nie dziwi, bo to jest najszybsza opcja doje-
chania do Srédmiescia, nawet pomimo przesiadki.
W autobusach linii 160 i 527 przeprowadzilismy an-
kiete. Jedno z pytan brzmiato: czy woli Pan/-i linie
czesto kursujaca do stacji metra Trocka, czy dituzsza
i rzadziej kursujaca, ale bezposrednig? I znéw wiegk-
5208¢ pasazeré6w opowiedziala si¢ za podréza auto-

busem z przesiadka do metra.

Jak wyglada wytyczanie trasy?

BZ: Jak juz méwilem, stawiamy na komunikacje
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szynowq. Dlatego linia 527 zostata przeksztalcona
w linie dowozowa do metra. Stala si¢ autobusowym
przedluzeniem metra na Bialoleke. Mowiac o ksztal-
towaniu ukladu komunikacyjnego nie mozemy
zapominaé, ze jest to system naczyn polaczonych.
Zadnej z linii nie mozemy traktowa¢ indywidualnie.
Dobrym przykladem jest tu wspominana juz linia
160, ktora nie tylko przejeta od 527 bezposrednie po-
laczenie Bialoteki ze Srodmiesciem. Rozklady obu
linii zostaly tak skoordynowane, aby na wspdlnym
odcinku trasy, od metra do petli Grodzisk, podjez-
dzaty na przystanki co pie¢ minut w szczycie i co 10
poza nim. Linia 527 poprawia tez dojazd do metra
zrejonu ratusza dzielnicy Targéwek. Nasze obserwa-
cje pokazujg, ze wielu pasazeréw wsiada na przy-

stankach Targéwek-Ratusz i Zuromiriska.

Musimy bra¢ pod uwage takze uklad ulic.

BZ: Gléwne ulice we wschodniej czesci Biatoteki, kto-
re prowadza w kierunku centrum to: Glebocka,
Skarbka z Goér i Ostrédzka. Z ulicy Ostrodzkiej moz-
na skreci¢ tylko w prawo, do Labiszyriskiej, wiec do-
piero po otwarciu kolejnych stacji metra bedziemy tu
chcieli dowiez¢ pasazeréw linii M2. Pozostaja wiec
dwie ulice: Glebocka i Skarbka z Gor. Uktad ulic na
Zielonej Bialolece nie pozwalal na szybki wyjazd
z osiedla Derby. Zmienilo si¢ to po wybudowaniu
po-faczenia przez ulice Jesiennych Lisci. Moglismy
dzie-ki temu zapewni¢ tak szybki wyjazd z osiedla,
jaki chcieliSmy. MogliSmy na nowo zaplanowaé
komu-nikacje w tym rejonie: pasazerow z ulicy Gle-
bockiej do najblizszej stacji metra dowoza autobusy
linii 120 i 256, a autobusy linii 527 moglismy skie-
rowa¢ wprost z osiedla Derby w kierunku Brédna

idalej do metra. Musiata jednak powsta¢ nowa petla.

I powstata petla Grodzisk.

BZ: Zostala ona wybudowana przy skrzyzowaniu
Glebockiej, L. Berensona i Lewandéw. Autobus, kt6-
ry rusza z petli moze przejechac przez osiedla i od ra-
zu jecha¢ w kierunku metra. Petla os. Derby byta juz
za mata dla liczby autobuséw, ktérg chcielismy tu
skierowac. Jej polozenie nie stuzylo tez sprawnej ob-
studze tego osiedla. Po wybudowaniu facznika i no-
wej petli nareszcie mozemy zapewni¢ najszybszy

mozliwy dojazd do metra.

W projektowaniu linii wspieramy sie symulacja
komputerowa.

KP: Mamy program Visum, ktéry pozwala nam
stworzy¢ model ruchu - model podrézy. Pokazuje on
nam jakie $rodki transportu wybieraja pasazerowie,
jak sie przesiadaja, dokad jada, ktéredy sie prze-
mieszczaja. Ten model ruchu nie tylko pokazuje nam
aktualng sytuacje, ale pozwala sprawdzi¢ jak bedzie
funkcjonowata komunikacja miejska, jezeli zmieni-
my jaki$ element uktadu. Mozemy wiec zasymulo-
wacé dowolng zmiane i dowiedziec sie, jak wplynie to

na zachowanie pasazeréw.

Czy sprawdzali§my nowy przebieg trasy linii 527?
KP: Oczywiscie. Jednak, zeby wyniki byly miarodaj-
ne musimy rozpatrywac lini¢ 527 jako element pew-
nej catosci. Wprowadzone zostaty zatem dane catosci
planowanych zmian, a program stworzyt dokladny
model. Symulacja pokazala, ze zdecydowana wigk-
5205¢ pasazerow z Zielonej Bialoleki zdecyduije sie na
podré6z autobusem linii 527 i przesiadke do metra na
stacji Trocka, a nie bezposrednie polaczenie auto-
busem linii 160. Visum pokazat tez, Ze pasazerowie
z innych linii, np. E-7 (obecnie tg trasa na Biatolece
jezdza autobusy linii 412) wybiorg podréz 527 i me-
trem. To réwniez si¢ potwierdzito.

Czy Visum jest pomocny przy obliczaniu czestotli-
woéci kursowania?

KP: W programie mozemy symulowac rézne roz-
Klady jazdy. Zobaczymy wtedy jak bedzie rozkladat
sie ruch, ilu pasazeréw bedzie korzystalo z autobu-
s6w. Sprawdzamy wiec jaki wplyw bedzie miato
zwiekszenie i zmniejszenie czestotliwosci i na tej pod-

stawie wyznaczamy optymalny rozklad. ]
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Tys i q ce g I— oS 6W Do informowania o projekcie i konsultacjach uzywalismy

stron internetowych Warszawskiego Transportu Pub-

miesz k ancow licznego i Zarzadu Transportu Miejskiego oraz naszych

profili w mediach spolecznosciowych - w sumie opubli-

Zakonczyly sie konsultacje spoteczne na
temat proponowanych zmian w komuni-

kowalismy 43 wiadomosci. Ponad 31 tys. os6b zapoznato
si¢ z informacjami na stronach internetowych WTP
kacji po otwarciu trzech nowych stacji me- i ZTM, posty na Facebooku przeczytato prawie 139 tys.
tra linii M2 na Woli. Zebralismy kilka tysie- atweety odebrato prawie 95 tys. uzytkownikow.

cy uwag.

Zaproponowaliémy korekty lub zmiany tras 26 linii

Teraz wszystkie zebrane materiaty beda analizowane, po-

wstanie raport z konsultacji oraz ostateczny projekt

autobusowych tak aby jak najlepiej skomunikowa¢ za- zmian w komunikacji. Zaprezentujemy gow marcu,  ®

chodnig czes¢ Warszawy i gminy aglomeracji z najspraw-

niejszym srodkiem komunikacji jakim jest metro. Konsul-
tacje rozpoczelismy jeszcze w zesztym roku, na poczatku
grudnia 2019 r. Zbieralismy opinie pasazeréw za posred- ( O R AZ

LEPSZA

nictwem poczty elektronicznej, tradycyjnej, telefonicznie

a takze na spotkaniach z mieszkaricami.

Zalezy nam na tym, aby na takich spotkaniach kontakt

z mieszkaricami byt jak najblizszy, dlatego majg one for- WA RS ZAWA
me rozméw przy stolikach. Ttumaczymy i objasniamy DZIEKI TWOIM OPINIOM
nasze propozycje oraz stuchamy mieszkancéw. Zbieramy

ich pomysty, uwagi i opinie. To nie jest tylko prezentacja

projektu zmian - to dialog z pasazerami. Wspolnie wy-

pracowujemy takie rozwigzania, ktore sa najlepsze.

Konsultacje rozpoczelismy od

|

czatu z dyrektorem Zarzadu
Transportu Miejskiego - przez

dwie godziny dyskutowato z nim

fot. Lukasz Filipczak

ok. 200 osob. Przygotowalismy
siedem spotkari z mieszkaricami
w kilku dzielnicach - na Bemowie,

Woli, Bielanach i w Srédmiesciu.

Przyszlo na nie w sumie ok. 700
0s6b. Najwiecej zainteresowanych
przyszlo do Szkoty Podstawowej
nr 63 na Woli - ok. 160 0sob, naj-
mniejszym zainteresowaniem cie-
szylo sie spotkanie na Bielanach -
bylo na nim ok. 40 os6b. Z urny
wystawianej na spotkaniach wy-
jelismy 483 wypelnione ankiety
i11 innych pism réznego rodzaju.
Najwiecej uwag i wnioskow
wplynelo do nas poczta elektro-
niczng - otrzymalismy dokiadnie
3699 maili.




HISTORIA KOMUNIKACII

Linia obwodowa,

czyli szyna
dookota stolicy

Wola byta zlgczona ,szyng” z Praga
juz dawno temu. Wszystko dlatego,
ze w XIX wieku Rosjanie chcieli pota-
czy¢ koleja kilka waznych twierdz.
Dzis ta trasa jest znakomitym potacze-
niem miedzydzielnicowym, z dwoma
stacjami metra po drodze.

W XIX wieku w Kroélestwie Polskim, czyli czesci
zaboru rosyjskiego, tak jak w catej Europie, rozwi-
jaty sie sieci polaczen kolejowych. Jako pierwsza
powstata Droga Zelazna Warszawsko-Wiederiska,
ktora zapewniala polaczenie z Cesarstwem
Austriackim, w tym z samym sercem 6wczesnej
Europy, czyli Wiedniem. Dzigki temu Warszawa
uzyskata od razu polaczenie z systemem kolejo-
wym zachodniej Europy. Od lat 60., dzieki odgate-
zieniu odchodzacemu w Skierniewicach w strone

} owicza i Wioctawka, docierata do Berlina.

Warszawski wezet kolejowy sie rozrastal, od
wschodu dociggnieto do miasta dwie nastepne linie
kolejowe: z Petersburga przez Wilno i Grodno oraz
z Terespola, ktéra dalej prowadzila do Moskwy.
Wreszcie, w latach 70. podjeta zostata decyzja o bu-
dowie Kolei Nadwislanskiej. Laczyla ona twierdze,
lezace na terenie Krolestwa Polskiego od Miawy na
pdtnocy, przez Modlin, Warszawe i Deblin, z rosyj-
skimi twierdzami na Wolyniu: Luck, Réwne i Dub-

no.

Wydajac koncesje na budowe Kolei Nadwislariskiej
wladze jednoczesnie zlecity budowe bocznicy kole-
jowej, ktéra polaczylaby przyszly stacje Warszawa
Nadwislaniska z dworcami na lewym i prawym
brzegu Wisty. Chodzilo o to, by ulatwi¢ transport

rowe, sygn. 1-G-7386

towaréw z glebi Imperium Rosyjskiego do Europy
zachodniej. Pracami kierowal inzynier Tadeusz
Chrzanowski, ktéry wezesniej mial doswiadczenia
przy budowie mostu Kierbedzia. To wiasnie on
sporzadzit projekt budowy nowej przeprawy przez
Wiste. Most wznoszono nieco ponad dwa lata
miedzy kwietniem 1873 a listopadem 1875 roku.
Budowla miat dwa poziomy - poziomem gérnym
poprowadzono tory kolejowe, a dolny poziom
przeznaczono dla ruchu kolowego i pieszego. Wy-
mogi militarne mialy wplyw na sposob funkcjo-
nowania przeprawy - poczatkowo dolny poziom
przeznaczony byl tylko na potrzeby wojskowe, z ra-
¢ji lokalizacji tego mostu w poblizu Cytadeli. Potem
wraz z rozwojem komunikacji dopuszczono tu

réwniez ruch cywilny.

Linia obwodowa miata polaczy¢ szerokotorowe
linie kolejowe na Pradze: Kolej Warszawsko-Peters-
burska oraz Warszawsko-Terespolska z wybudo-
wang w standardzie europejskim Koleja Warszaw-
sko-Wiederiskg. Na zachodzie zaczynala si¢ od
stacji towarowej Drogi Zelaznej Warszawsko Wie-
deriskiej we wsi Czyste. Byla ona ciekawie zapro-
jektowana. Plan stacji oparty byl na planie
splaszczonegj litery "X". Jedno ramie stanowily tory
prowadzace od linii gtéwnej do Linii Obwodowej,
natomiast drugie ramie tworzyly tory manewrowe,
ktére wykorzystywano do obstugi czesci ekspedy-
cyjnej i technicznej. Organizacja ruchu miala
zapewni¢ jak najwieksza bezkolizyjnos¢ mane-
wrow przy obstudze pociggéw. Spelniajac ten wa-
runek prace stacji zorganizowano w ukladzie grup

torowych o scisle przyporzadkowanych funkcjach -



tory pomocnicze odchodzity od linii gtéwneji dzielity
si¢ na dwie pary toréw: dla pociggéw przybytych
ipociggéw gotowych do drogi.

W kierunku zachodnim ufozonych zostato 4400 m
toréw stacyjnych o szerokim rozstawie szyn, a row-
noczesnie tyle samo o rozstawie europejskim. Ulozo-
no 15 zwrotnic i rozjazdow. Nastepnie linia biegta
w kierunku pénocnym, m.in. oddzielata kolonie
Koto od wsi Wola i omijata od pétnocnego zachodu
cmentarz Powgzkowski. Dalej prowadzita przez tere-
ny Cytadeli i mostem przy Cytadeli siegata terenu
Nowej Pragi, przecinala Brodno i tgczyta sie z linig
petersburska przy szosie radzyminskiej. Nastepnie
linia rozdzielata si¢ w trzech kierunkach. Z linig Kolei
Nadwislanskiej linia obwodowa faczyla sie w punk-
cie, ktory w 1883 zostat rozbudowany i zamieniony

w stacje Praga Towarowa.

Budowa Kolei Obwodowej i Mostu przy Cytadeli
miata ogromny wplyw na rozw¢j przemystu na Pra-
dze. Dzigki nowym torom mona byto tatwo dowozi¢
wegiel z Zaglebia Dabrowskiego do stalowni na Pra-
dze (u zbiegu ul. Szwedzkiej, Stalowej i dzisiejszej
al. Solidarnosci) - najwiekszej 6wczesnie w Krole-
stwie Polskim. Co ciekawe, stalownia swoj rozwoj za-
wdzieczala w znacznej mierze , kolejowej goraczce”,
ktéra opanowala w drugiej potowie XIX wieku Im-

perium Romanowow.

Nowa linia miata stuzy¢ takze ruchowi pasazerskie-
mu, dlatego tez na terenie fortow Cytadeli Warszaw-
skiej powstal Pasazerski Dworzec Nadwislariski (Ko-
welski). Byla to budowla drewniana, bo zgodnie
z carskim rozporzadzeniem, w rejonie Cytadeli obo-
wigzywal zakaz wznoszenia jakichkolwiek muro-
wanych budynkéw. W razie oblezenia Warszawy
dworzec mozna byltoby tatwo zniszczy¢ i nie stuzytby

jako ochrona dla wojsk nieprzyjaciela.

Sama linia obwodowa zostata zbudowana na wyso-

kim nasypie okalajgcym zabudowe miasta i miesz-

fot. Narodowe Archiwu;n Cyfrowe, sygh. 51-95-4.

czacym dwie pary toréw (jeden o normalnym,
a drugi o szerokim rozstawie szyn). Nasyp byt ele-
mentem fortyfikacji Warszawy, a plany obrony prze-
widywaly tez wyslanie na zagrozony odcinek pocia-
gu pancernego. Nasyp przecinal kilkanascie ulic,
a przejazdy (z wyjatkiem trzech) budowano zasadni-
czo na poziomie jezdni, dlatego przy 18 skrzyzowa-
niach zbudowano domki dréznicze oraz zainstalo-

wano sygnaly dZzwiekowe i $wietlne.

Linie obwodowa jako wazny element strategiczny,
ktory trzeba ufortyfikowaé, potraktowal rowniez
okupant niemiecki. Po upadku Powstania War-
szawskiego stolica miata sie sta¢ Festung Warschau.
Bunkry, potocznie zwane ,tobrukami” (niewielkie,
betonowe budowle), powstaly m.in. w rejonie

Cytadeli, Dworca Gdanskiego, linii kolei obwodowej.

To $lady przeszlosci, ktére zostaly zachowane takze
przy okazji remontu linii w 2018 roku. Dzisiaj linia
obwodowa zaczyna sie od peronu 8. stacji Warszawa
Zachodnia i obejmuje kolejno przystanki Warszawa
Wola, Warszawa Mtynéw, Warszawa Kolo, Warsza-
wa Powazki, Warszawa Gdariska oraz ostatni na tra-

sie, juz po praskiej stronie - Warszawa Zoo. L]
Tekst: tukasz Majchrzyk

Zrédo:

https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_obwodowa_w_Warszawie
https://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/7,54420,22251662,zabytki-
niemieckie-schrony-bojowe-pod-ochrona.htmi?disableRedirects=true
https://wawamaniak.wordpress.com/2019/02/14/nadwislanski-kowelski-
gdanski-kolejna-dworcowa-historia/

https://www.pb.pl/histori I j -CZe Tl tki-827170
https://www.stacjamuzeum.pl/pl.historia_dworca_warszawa_glowna.html







