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Drodzy Czytelnicy,

W tym numerze iZTM chcemy przedstawic prace tych,
dzieki ktorym Warszawski Transport Publiczny nie
zatrzymal si¢ nawet na chwile w czasie epidemii.
Kazdego dnia kierowcy, motorniczowie, maszynisci,
kierownicy pociagéw, dyspozytorzy, mechanicy
przychodzili do pracy po to, zeby mieszkancy
aglomeracji mogli dojechac do pracy, badz zatatwic pilne,
codzienne sprawy. Czasami musieli pokonywac obawy,
ale wygrywalo poczucie obowigzku i odpowiedzialnosci.
Dbali tez owlasne bezpieczenstwo, a przecieranie
pulpitow, dezynfekcja rak i noszenie maseczek byly i sa
dla nich chlebem powszednim. Opowiedza o tym

wszystkim sami pracownicy WTP.

Naszym Pasazerom przypominamy tez o mozliwosci
odwieszenia biletéw, zakodowanych na Warszawskiej
Karcie Miejskiej. W czasie epidemii szczegdlng uwage
przywigzujemy do kwestii bezpieczenstwa, dlatego na
tyle, na ile pozwala obecny system biletowy, jest to

operacja ,bezdotykowa”.

Piszemy tez o Klubie Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej
w Warszawie. To ludzie, ktorzy od 40 lat z pasja dbaja
ohistori¢ warszawskiej komunikacji. Utrwalaja ja na
zdjeciach, odkrywaja stare dokumenty, ale przede
wszystkim odszukuja i remontuja autobusy i tramwaje,

ktore kiedys jezdzity po stolicy. Dzigki nim historia Zyje.

Zyczymy przyjemnej lektury


https://www.wtp.waw.pl/iztm/#subscribe

Wiecej pasazerow
w pojazdach WTP

W ramach kolejnego etapu znoszenia ograniczen
wynikajacych z epidemii koronawirusa COVID-19
od 1 czerwca rzad umozliwit zwiekszenie liczby
pasazerow w pojazdach komunikacji miejskiej.

W pojazdach Warszawskiego Transportu Publicznego moze
podrézowac tyle osob, ile wynosi 50 proc. wszystkich miejsc -
siedzacych i stojacych - w pojezdzie. Potowa miejsc
siedzacych musi pozosta¢ wolna.

Dla przyktadu - jezeli pojemnos¢ autobusu 18-metrowego
(czyli przegubowego) wynosi 150 pasazeréw, z czego 108 to
miejsca stojace a 42 siedzace, to dotychczas maksymalnie
mogto z niego korzysta¢ 45 pasazeréw. Po zwigkszeniu
limitu, do tego samego autobusu moze wsigs¢ juz 75 os6b.
Pocigg metra zabierze ok. 750 pasazeréw. Przy kazdych
drzwiach sg informacje z podana maksymalng liczba os6b
jaka moze podrézowac tym konkretnym pojazdem.

Pamietajmy, ze nadal trzeba zakrywa¢ usta i nos podczas
przebywania w pojazdach Warszawskiego Transportu
Publicznego. Dla wspdlnego bezpieczeristwa zachowujmy
odpowiedni dystans od innych podréznych, planujmy
podroz, tak aby byta jak najkrotsza. Pierwsze drzwi pojazdéw
sa zamkniete, a przednia czes¢ jest oddzielona, aby zachowac

nalezyty odstep od kabiny prowadzacego. Prowadzacy
pojazdy na przystankach (takze , na zadanie”) sami otwieraja
drzwiinie trzeba naciskac guzika. L]

ZWIEKSZENIE
MAKSYMALNEJ
LICZBY.
PASAZEROW
W POJAZDACH

KORONAWIRUS
_ maksymalna
liczba pasazerow:

maximum capacity:
50 procent
miejsc
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Remont wiaduktu
na ulicy Ostrobramskiej

Autobusy linii 151, 158, 182, 502, 514, 520, 525
iN25 jadace ulicg Ostrobramska w kierunku mostu
tazienkowskiego do odwotania kursuja zmie-
nionymi trasami.

W czwartek, 30 kwietnia drogowcy rozpoczeli remont
wiaduktu wzdtuz ul. Ostrobramskiej przy wezle Przyczotek
Grochowski. Z tego powodu zostaly wprowadzone zmiany
w funkcjonowaniu przystankéw Warszawskiego Transportu
Publicznego w zespole przystankowym Przyczoétek
Grochowski, a autobusy linii 151, 158, 182, 502, 514, 520, 525
iN25 w kierunku centrum zostaly skierowane na trasy
objazdowe:

151, 182, 502, 514, 520, 525 i N25 w kierunku Mostu
Lazienkowskiego: Ostrobramska - Grenadierow - al.
Stan6éw Zjednoczonych i dalej statymi trasami,

158 w kierunku CH Reduta: Ostrobramska - Grenadierow
- Spalinowa - Turbinowa - Roztucka - Kinowa i dalej stata
trasg.

Na ul. Ostrobramskiej, na jezdni w kierunku centrum, od
skrzyzowania z ulicami Zamienieckg i gen. A.E. Fieldorfa
,Nila” oraz na ul. Grenadieréw pomiedzy Ostrobramska a al.

Stanow Zjednoczonych zostaty wytyczone buspasy.




Dla linii zwyktych oraz nocnej beda obowiazuja wszystkie
przystanki na trasach objazdowych, autobusy linii
przyspieszonych zatrzymuja sie na przystanku Os. Maj-
danska 01 w al. Stanéw Zjednoczonych. Przystanek
Przyczoétek Grochowski 02 dla autobuséw jadacych al. Sta-
now Zjednoczonych w kierunku ronda Wiatraczna, ktory
normalnie jest na jezdni bocznej, jest czynny ale zostat
przesuniety na jezdnie glowng ulicy. Niedostepny jest

przystanek Przyczotek Grochowski 03, obowigzujacy dla
autobuséw jadacych ul. Ostrobramska w kierunku mostu
Lazienkowskiego. Autobusy te zatrzymuja sie (razem
zautobusami linii 141, 143, 188 i 523) na przystanku
Przyczoétek Grochowski 01 zlokalizowanym w al. Stanow
Zjednoczonych. Dodatkowo autobusy linii 141, 143, 188 i 523
-jadace w kierunku mostu Lazienkowskiego - zatrzymuja sie
na przystanku Kanat Goctawski 01. ]
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OBJAZD ZAMKNIETEGO ODCINKA ULICY

SKM S3
tylko do Dabkowizny

Pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej linii S3 — od 22
maja do 13 czerwca - standardowo dojezdzajace
do Radzymina koricza kursy w Dabkowiznie.

Od piatku, 22 maja do 13 czerwca trwa remont mostu nad
rzeka Beniaminéwka w Radzyminie. Pociagi SKM S3, ktére
standardowo obstuguja trase do Radzymina kursuja na trasie
skréconej - do i z Dabkowizny. Kursowanie pociggéw Kolei
Mazowieckich R92 zostato zawieszone. u




Otwarcie ulicy Trakt Lubelski

Na swoje state trasy na ulicy Trakt Lubelski wrocity
autobusy linii 142, 219, 702 i N72. Autobusy linii 142
jezdza teraz czesciej.

Po otwarciu dla ruchu przebudowanego odcinka ul. Trakt
Lubelski z tras objazdowych wrocily autobusy. Stala trasa
jezdza autobusy linii 142 ale ze zwigkszona czestotliwoscig na
tym odcinku, gdzie jest najwiecej pasazeréw. Dodatkowe
kursy maja pomiedzy petla Wiatraczna a ulicg Skalnicowa
w dni powszednie, w godzinach szczytu (ramowo w godzi-
nach: 6-9 oraz 15-19) co 30 minut. Razem z kursami
podstawowymi linii (t. na pelnej trasie do osiedla Ale-
ksandréw) zapewnia czestotliwos¢ 15 minut na odcinku
Wiatraczna - Oérodek Szkoleniowy. Na swoje stafe trase
powrdcily takze autobusy linii 702 i N72. Autobusy pozostaty
na ulicach Borkéw i Juhaséw - po wycofaniu stamtad 142
jezdza tam 219.

Oto trasy:
142, 702: WIATRACZNA - ... - Plowiecka - Trakt Lubelski -

Wat Miedzeszyriski - ... - ALEKSANDROW/GLINIANKA
142 dodatkowe kursy: WIATRACZNA - ... - Trakt Lubelski -
Wat Miedzeszynski - Skalnicowa - SKALNICOWA (powrdt:
Skalnicowa).

219: GOCLAW - ... - Mréwcza - Juhasow - Borkéw - Trakt
Lubelski - Skalnicowa - Panny Wodnej - PKP RADOSC

N72: DW.CENTRALNY - ... - Wal Miedzeszynski -
Bronowska - Trakt Lubelski - Wal Miedzeszynski - ... -
KARCZEW STARE MIASTO L

Przygotowujemy sie
do nowego roku szkolnego

Zarzad Transportu Miejskiego juz zbiera infor-
macje w warszawskich szkotach o planowanej
liczbie pierwszoklasistéw w roku szkolnym
2020/2021. Dzieki temu bedziemy przygotowani
do szybkiego i sprawnego wyrobienia Kart Ucznia
i dostarczenia ich do szkot przed 1 wrzesnia.

Nowi uczniowie, zklas pierwszych, ktérzy rozpoczna nauke
w szkotach, od 1 wrzesnia dostana w szkole swoje Karty
Ucznia, z ktéorymi beda mogli jezdzi¢ warszawskimi
tramwajami, autobusami, metrem i pociaggami. W nastepnym
roku szkolnym , pierwszakoéw” bedzie ok. 15 tysiecy i tyle
kart musimy przygotowac. Dlatego juz teraz rozpoczelismy
wspotprace ze szkotami.

Aby korzysta¢ z bezplatnych przejazdéw wystarczy tylko,
zeby rodzice ztozyli w szkole dziecka wniosek (mozna go
pobraé tutaj [2) wraz z aktualnym zdjeciem dziecka o wy-
miarach 3,5x4,5 cm. Dalszymi formalno$ciami zajmuje sie
szkota, ktéra przekazuje nam dokumenty. Mozliwe jest tez
zlozenie wniosku elektronicznie. Kazda szkota otrzymata od
ZTM indywidualny link do aplikacji, ktéry moze przekaza¢
rodzicom. Rodzic postugujac sie aplikacja moze zlozyc
whniosek bez koniecznosci przychodzenia do szkoty. W oby-
dwu przypadkach, tj. wniosku ,papierowego” i elektro-
nicznego, gotowe Karty Ucznia rozwozimy do szkét i pierw-

szoklasisci dostaja je w swoich szkotach.
Inaczej jest w przypadku dzieci, ktére mieszkaja w War-
szawie, ale uczeszczajg do szkoly poza jej granicami. Aby

wyrobi¢ Karte Ucznia, rodzice powinni odwiedzi¢ Punkt
Obstugi Pasazerow z kompletem dokumentéw (wniosek,
zdjecie ucznia, legitymacja szkolna, zaswiadczenie ze szkoty
o miejscu zamieszkania ucznia oraz uczeszczaniu do danej
szkoty w okreslonym roku szkolnym, dokument potwier-
dzajacy tozsamos¢ dziecka).

Uprawnienia do bezptatnych przejazdéw WTP dla uczniéw
s3 nadawane na czas nauki szkolnej. Karty Ucznia sa
wydawane na maksymalnie cztery lata. Po ukoriczeniu
szkoly podstawowej Karta Ucznia traci waznos¢ i nalezy
wyrobic¢ Karte Miodego Warszawiaka lub Warszawska Karte
Miejska. Dotychczas przygotowaliémy ponad 190 tys. Kart
Ucznia.
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https://www.wtp.waw.pl/wp-content/uploads/sites/2/2019/06/wniosek_o_wydanie_wkm.pdf
https://www.wtp.waw.pl/wp-content/uploads/sites/2/2019/06/wniosek_o_wydanie_wkm.pdf
https://www.wtp.waw.pl/punkty-obslugi/
https://www.wtp.waw.pl/punkty-obslugi/
https://www.wtp.waw.pl/warszawska-karta-miejska/karta-ucznia/

Autobusy w Nadarzynie
przy P+R

Od poniedziatku 1 czerwca autobusy linii 711 i 733
zmienily swoje trasy w Nadarzynie. Podjezdzaja do
lokalnego wezta przesiadkowego przy nowym
parkingu P+R.

Od poniedziatku, 1 czerwca uruchomione zostalty nowe
przystanki P+R Nadarzyn. Koriczg tu trase autobusy linii 711.
Zatrzymuja sie tu rowniez pojazdy linii 733. Po uruchomieniu
przystankoéw zmienily sie trasy:

711 w kierunku P+R NADARZYN: P+R AL. KRAKOWSKA -
(...) - Koécielna - Mszczonowska - Graniczna - P+R
NADARZYN; w wybranych kursach: P+R AL. KRAKOWSKA
- (...) - Koscielna - zawrotka na rondzie - Koscielna - jezdnia

lokalna trasy S8 - Komorowska - Jodlowa - Pruszkowska -
Mszczonowska - Graniczna - P+RNADARZYN

w kierunku P+R AL. KRAKOWSKA: P+R NADARZYN -
Graniczna - Mszczonowska - Koscielna - jezdnia lokalna trasy

S8 - Komorowska - Jodtowa - Pruszkowska - Koscielna (...) -
P+R AL. KRAKOWSKA; w wybranych kursach: P+R
NADARZYN - Graniczna - Mszczonowska - Koscielna - (...)
-P+R AL. KRAKOWSKA

733: P+R AL. KRAKOWSKA - (...) Mszczonowska -
Graniczna - przejazd przez petle P+R NADARZYN -
Graniczna - Mszczonowska - (....) - MEOCHOW.

Zatrzymuja sie tutaj rowniez autobusy polaczen lokalnych -
relacji Nadarzyn-Pruszkéw a od 15 czerwca takze linii B7
(Nadarzyn - Brwinéw przez Otrebusy). Parking P+R przy
ul.Granicznej w Nadarzynie to inwestycja gminy. Jest tutaj
sze$¢ peronéw autobusowych, parking z 225 miejscami dla
samochodéw (w tym o$mioma dla oséb z niepetno-
sprawnosciami) i 40 dla roweréw, stacja tadowania pojazdow
elektrycznych. Powstat takze zadaszony dworzec autobusowy
z poczekalnig.

Inwestycja ,Parkuj i Jedz” zrealizowana byla w ramach osi
priorytetowej IV ,Przejscie na gospodarke niskoemisyjng”,
Dziatanie 4.3 ,Redukcja emisji zanieczyszczenn powietrza”.
Gmina Nadarzyn otrzymata dofinansowanie w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewo6dztwa Mazo-
wieckiego na lata 2014-2020 w wysokosci 4.624.070,14 zt. ]

Autobusy 304 i 332
ponownie na trasach

Od 25 maja na swoje trasy wyjechaty autobusy linii
304i332.

Od 25 maja uczniowie klas I-IIl mogli wréci¢ na zajecia
opiekunczo-wychowawcze do stolecznych szkét podsta-
wowych, dlatego przywrécone zostalo kursowanie auto-
buséw zawieszonych linii szkolnych 304 i 332.

Przypominamy, ze zgodnie z obowiazujacymi aktualnie
przepisami, komunikacjg miejska moze podrézowac tyle osob,
ile wynosi 50 proc. wszystkich miejsc - siedzacych i stojacych -

w pojezdzie. Polowa miejsc siedzacych musi pozostac¢ wolna,

trzeba zakrywac ustainos. ]




To nie praca,
to stuzba

TEMAT NUMERU

Przedstawiamy prace tych, dzieki ktorym Warszawski Transport Publiczny nie zatrzymal si¢ nawet na chwile

w czasie epidemii. Kazdego dnia kierowcy, motorniczowie, maszynisci, kierownicy pociagéw, dyspozytorzy

imechanicy przychodzili do pracy po to, zeby mieszkaricy aglomeracji mogli dojechaé do pracy, badz zatatwic

pilne, codzienne sprawy.

DZIELILISMY SIE OBOWIAZKAMI

W jaki sposob byla zorganizowana praca Centrali
Ruchu Zarzadu Transportu Miejskiego w czasie
epidemii koronawirusa? Z jakimi wyzwaniami
trzeba sobie bylo radzi¢ w ruchu autobuséw -
opowiadaja Michal Konopka, Wojciech Dudek
iMikolaj Szymaniak, dyspozytorzy nadzoru
ruchu Zarzadu Transportu Miejskiego.

Jak wygladata praca Centrali Ruchu ZTM w czasie
kwarantanny?

Michat Konopka: Zostalismy podzieleni na grupy,
z ktorych kazda pracowala na zmiany przez dwa
tygodnie. Koledzy w tym czasie mieli wolne, a po 14
dniach nastepowata zamiana. Chodzito o to, aby
wrazie choroby kogo$ z zespolu i koniecznosci
kwarantanny pozostalych od razu byla druga

obsada. Dyzury trwaly, tak jak przed epidemia 12

godzin, czyli od sz6stejrano i od 18 po poludniu. Ze
wzgledow bezpieczenistwa i po to, zeby utrzymac
odpowiedni dystans, obsada Centrali Ruchu to dzi$

trzy osoby.

Jak dzieliliscie si¢ obowigzkami jesli chodzi
o dyzury poranneiwieczorne?

M.K.: Musialy by¢ zachowane przepisy Kodeksu
Pracy. Jesli ktos pracowat np. od poniedziatku do
czwartku i przychodzil rano, to potem mial wolne
iznéw pracowat przez kolejne cztery dni rano badz
po potudniu.

Wojciech Dudek: Zredukowalismy obsade Centrali
Ruchu do niezbednego minimum, Zeby w pomiesz-
czeniu znajdowalo sie jak najmniej osob, a jedno-

cze$nieniebylo jakichkolwiek zaklocenw pracy.

Od dawna obowiazuja ograniczenia liczby pasa-
zerow w komunikacjimiejskiej. Mogly sie zdarza¢



przepelnienia. To tez wplywalo na
wasza prace?

M. K.: MieliSmy zgloszenia o przepet-
nieniach pojazdéw. Ograniczenia
wprowadzone rozporzadzeniem Rady
Ministréw byly drastyczne. Jednym
tramwajem moglo podrézowac tylko
kilka lub kilkanascie osob, achetnych
byto wiecej.

W. D.: Motorniczowie powiadamialinas
otym, ze nie odjadg z przystanku, jesli
kto$ nie wysigdzie.

M. K.: Miejskie Zaklady Autobusowe
przyjely inng polityke. Dostawaliémy zgloszenie, ze
pojazd jest przepelniony, ale kierowca jechat dalej.
W autobusach przepelnienia zdarzaty sie¢ bardzo

rzadko.

Jakrozwiazywalisciete sytuacje?

Mikotaj Szymaniak: Jesli zatrzymat si¢ tramwaj, to
wysylaliémy na miejsce dyspozytora w radiowozie
na miejsce zdarzenia. On prébowal negocjowac
zpasazerami. Wspomagal nas tez nadzér ruchu
Tramwajéow Warszawskich. Bywalo tez tak, ze
interweniowatapolicjaalbo straz miejska.

W. D.: Na poczatku ludzie reagowali dos¢ nerwo-
wo. Zdarzalo sig, ze pasazerowie informowali nas,

bo ktos w autobusie , podejrzanie glosno kaszlal”.

W poczatkowym okresie epidemii zdarzaly sie

problemy kadrowe wsréd kierowcow?

M. Sz.: ChcieliSmy zapewni¢ pasazerom jak
najlepsze warunki podrézowania, a trzeba byto
rozwigzaé¢ lamigtéwke, na ktora skladaly sie
ograniczenia taborowe, ograniczenia w obsadzie
ilimity miejsc w pojazdach. Czasami rozwigzaniem
byto ,przesuwanie” pojazdéw na najbardziej
obcigzone linie. Za kazdym razem staraliémy sie,

zeby pasazerowiejak najmniejto odczuwali.

W czasie epidemii szczyt komunikacyjny zaczynat
sie wczesniej.

M. Sz.: To prawda, szczyt zaczynal sie okoto
godziny 5 rano. Najwieksze wyzwanie stanowilo to
na liniach podmiejskich, bo np. o tej porze
przyjezdzat jeden autobus, a uzbieralo sie tylu
pasazerdw, ze trzeba byloby podstawié trzy wozy.
M.K.: Rozwigzaniem byta tez
zamiana taboru na wiekszy. Na
linie 707, ktora jezdzi z Al. Krako-
wskiej do Piasecznaizabiera wielu
pasazerdw rano oraz wieczorem,
kierowaliémy autobusy przegu-
bowe.

M. Sz.: To byla jedna z metod
radzenia sobie w czasie epidemii.
Tam, gdzie bylo to mozliwe, bo
czasem warunki drogowe nie
pozwalajg, zamienialiémy auto-
busy 12-metrowe na 18-metrowe

w godzinachszczytu.




MAM SWOJ KAWALEK PODLOGI

Wydzielona strefa, rekawiczki, maseczki, pltyn do
dezynfekcji - to teraz codziennosé dla kie-
rownikéw pociagow Szybkiej Kolei Miejskiej ,
oczym opowiada Monika Szczesna-Pazio, kiero-
wnik pociaggu SKM.

Z powodu wprowadzonych przez rzad ograniczen
zycie w Polsce bardzo mocno zwolnilo. Pani
pracowalacaly czas?

Monika Szczesna-Pazio: Chodzitam do pracy przez
caty czas od chwili wprowadzenia ograniczen
w polowie marca. Moglam sobie na to pozwoli¢
poniewaz moja mama opiekowala sie¢ moimi
dzie¢mi. Natomiast nie wszyscy mieli tak
komfortows sytuacje od kiedy przedszkola i szkoty
zostaly zamkniete.

Trzebabylo pokonac obawy?

Gdy na poczatku marca pojawily sie informacje
opierwszym zakazonym pacjencie w Polsce, to
czulam duzy strach, jak chyba kazdy. Balam sie

osiebie, o swoich bliskich, bo przeciez w pracy

TEMAT NUMERU

ciagle kontaktuje si¢ z innymi ludzmi. Codziennie
naszymi pociagami przewozimy tysiace osob.
Rozmawiatam z kolezankami i kolegami z pracy
iwiem, ze kazdy czut to samo. Kiedy w pociggach
SKM wprowadzono dla nas specjalnie wydzielone
strefy, to bylojuz z tym fatwiej. Z tytu glowy miatam
przeswiadczenie, Ze jest ten przystowiowy kawatek
podlogi tylko dla siebie, co pozwala zachowac
bezpieczny dystans w codziennej pracy. Oprocz
tego pracodawca zadbat tez o to, zeby wyposazy¢
nas w odpowiednie érodki ochrony osobistej, co
takZe ma ogromne znaczenie. W pracy nosimy
maseczki i rekawiczki. Teraz jest to taki nasz dodat-

kowy "stuzbowy ubiér".

Zdarzaly sie sytuacje, w ktérych pasazer podcho-
dzil, bo chcial o co$ zapytac?

Na poczatku byla obawa, ale zarowno wtedy, jak
iteraz pilnujemy zachowania odpowiedniego
odstepu, a to zwieksza poczucie bezpieczeristwa.
Chcialabym wyrazi¢ uznanie dla pasazeréw, ktory
zachowuja sie naprawde doskonale. Chodza
wmaseczkach, zachowuja odstep, siadaja tak, jak

zalecajg przepisy. Na pewno bylo im tez latwiej

Strefa wydzielona
z urytkowania!




zachowac sie zgodnie z wprowadzonymi obostrze-
niami, bo jako jedyny przewoznik kolejowy na
terenie stolecznej aglomeracji nie ograniczylismy

liczby pociagow.

Podczas pracy udaje sie ogranicza¢ kontakty
zmaszynista?

Od wybuchu epidemii nie wchodze do kabiny
wczasie, kiedy w s$rodku jest maszynista. Po
kazdym kursie pociagu dezynfekujemy jego miejsce
pracy. To pomaga zachowac¢ komfort i bezpie-
czenstwo w pracy. Obstuga jednego pociggu SKM
liczy dwie osoby, dzieki czemu latwiej sie poro-
zumie¢ oraz poruszac¢ w taki sposob, zeby nie mie¢

ze soba bliskiego kontaktu.

Pracujecie w tychsamych druzynach?

Zmieniamy sie. System pracy w SKM wygladaw ten
sposob, ze z ta sama osobg przewaznie pracujemy
wdzieri, potem w kolejng noc i mamy dwa dni
przerwy. Nastepnie przystepujemy do pracy
zkolejna osobg. Rozwazana byta mozliwos¢ pracy
w stalej obsadzie, ale poniewaz duzo oséb korzysta

z opieki nad dzie¢mi, utozenie grafiku pracy w taki
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sposob nie bylo mozliwe. Niewatpliwie istotne byto
takze poczucie obowigzku i swiadomos¢ tego, ze
przeciez SKM musi dziala¢ i trzeba nawet w tak
trudnym czasie zapewni¢ ludziom sprawny
transport. Taka jest nasza rola. Nie tylko ja tak do
tego podchodzitam - wiele moich kolezanek i kole-
gow myslalo tak samo. Co mieli zrobi¢ ludzie,
ktorzy musieli codziennie dostac sie do pracy czy
domu? Trzeba bytois¢ do pracy.

Jak wyglada zycie i praca w biurze, przed
wyruszeniemw trase?

Bardzo brakuje mi takich bliskich rozméw i spotkan
z kolegami i kolezankami, jak przed epidemia, ale
trzeba zachowywac¢ odpowiedni odstep. Nie
witamy sie u$ciskiem dloni. Codziennie przed
rozpoczeciem pracy kazdy ma mierzong tempe-
rature, musimy takze dezynfekowac rece. Wczes-
niej, podczas przerw spotykaliémy sie i rozma-
wialismy przy kawie. Bardzo mi tego brakuje, ale
musimy sie dostosowac do nowej rzeczywistosci
imie¢ nadzieje, ze wszystko jeszcze wroci do
sytuacjisprzed koronawirusa. Bo wrdci, wierze w to

mocno.

PORADZILISMY SOBIE DZIEKI
DYSCYPLINIE

Autobusy w zajezdniach byly dezynfekowane, ale
niezaleznie od tego kierowcy przed podjeciem
pracy srodkami odkazajacymi przecierali pulpity.
Na dyspozytorni do pobrania byly zestawy zawie-
rajace miedzy innymi butelke z rozpylaczem
srodka dezynfekujacego - opowiada kierowca
MZA Aleksander Choromanski.

Jak wspomina pan czas, kiedy pojawialo sie coraz
wiecej informacji o epidemii i wchodzily kolejne
obostrzenia?

Aleksander Choromanski: Pierwsze plakaty
zzaleceniami dotyczacymi pandemii pojawily sie
unas w zajezdni jeszcze przed pierwszym zaraze-

niem w Polsce. W miare rozwoju sytuacji zagrozenia

autobusy dos¢ szybko zrobily sie puste, a p6zniej
pojawity sie wygrodzone strefy i limity os6b w po-
jazdach. Pamietam, Ze jechalem autobusem linii 105
i juz byto w nim tylko kilka 0séb, chociaz jeszcze
tasmy za pierwszymi siedzeniami nie byty przykle-
jone. Przyznam, Ze na poczatku wszyscy mielismy
obawy. Na poczatku nie bylo wiadomo, czy sie za
chwile samemu nie zachoruje, czy zycie nie jest
zagrozone. Dzisiaj wiemy wiecej, ale wtedy wiele
0s6b mialo obawy przed péjsciem do pracy. Sam sie
zastanawialem, czy to jest dobre, ze chodze do
pracy? Moze lepiej by bylo wzia¢ opieke na dziecko
lub p6jéé na urlop? Co zrobié, jesli ktos w domu sie
rozchoruje? Na pewno nie bytem jedynym kiero-
wca, ktory miat obawy przed chodzeniem do pracy,
ale moze dzigki temu wszyscy byli bardziej uwazni

istaralisie przestrzega¢ wprowadzanychzasad?



Srodki ostroznosci byly na kazdym kroku?

Na terenie zajezdni, przy wejsciu do budynku jest
powieszony dozownik, a w lazience stoi zel do
odkazania. Na poczatku epidemii zele do ragk byty
rozdawane pracownikom. Potem kazdy dostat
buteleczki do samodzielnego napelniania z dozo-
wnikow. Niektérzy sami przynosili wigksze
pojemniki, zeby érodkow starczylo na dluzej.
Wkabinie jest wiele rzeczy, ktorych sie dotyka
podczas jazdy: kierownica, przyciski, hamulec
reczny, dzwignie kierunkowskazéw, retardera,
kluczyki. Autobusy na zajezdniach byty dezynfe-
kowane, ale niezaleznie od tego kierowcy przed
podjeciem pracy srodkami odkazajacymi przecie-
rali pulpity. Na dyspozytorni do pobrania byty
zestawy zawierajace miedzy innymi butelke zroz-
pylaczem $rodka dezynfekujacego. Do tego dla
kazdego kierowcy czekala maseczka, a w poz-
niejszym czasie w tapicerni, ktéra wnormalnych
warunkach stuzy do napraw tapicerki w auto-
busach uruchomiono produkcje maseczek dla

kierowcow.

Jakradzilisobie pracownicy innych dzialow?

Komunikacja miejska to nie tylko kierowcy, ktorzy

stuza na tzw. pierwszej linii frontu. Pracownicy
zaplecza technicznego, mechanicy, pracownicy
biurowi, stuzby nadzoru ruchu to sa ludzie, ktérzy
tez byli narazeni na zarazenie i tez musieli zmienic¢
nawyki i dostosowac¢ si¢ do sytuacji. Po kazdym
zjezdzie na zakiad do kazdego autobusu wchodzili
pracownicy serwisu sprzatajacego i oprocz ruty-
nowego sprzatania pojazdu przecierali wszystkie
elementy do ktorych pasazerowie mogli dotknac
(porecze, uchwyty itp.) srodkami dezynfekujacymi.
Mechanicy autobusowi bardzo czesto musza
pracowac w zespole, nie rzadko trzeba uzywac sity,
bo kazdy z elementow jest kilkukrotnie ciezszy od
tych jakie s3 w samochodach osobowych. Kazda
ztych os6b w jaki$ sposéb musiata dostosowywac
sie do sytuacji, bo w komunikacji miejskiej nie da sie

pracowac zdalnie.

W autobusie trzeba bylo szczegéInie uwazaé?

Wsiadalem w rekawiczkach, najpierw wszystko
odkazalem, dopiero potem zdejmowalem je z dfoni,
chociaz byli koledzy, ktorzy cale zmiany
przejezdzili w rekawiczkach. Mnie sie zdarzytjeden
taki kurs, ale nie bylo to dla mnie wygodne

iwolatem doktadnie wyczysci¢ miejsce pracy




iprowadzi¢ pojazd bez rekawiczek. Wprowadzenie
stref bezpieczenistwa za kabing przez ZTM bardzo
poprawito komfort pracy kierowcy. Dzieki temu nie
trzeba bylo si¢ zastanawiad, czy pasazer stojacy tuz
za szyba kabiny jest zarazony COVID i czy nie

obawiac sie nawet matego kichniecia.

W zajezdni przebywaja setki kierowcéw. Jak tam
wygladatasytuacja?

Kazdego ranka z zajezdni wyjezdza ok. 300 auto-
busow. W szczycie wyjazdowym w ciggu jednej
minuty przez brame przejezdza kilka autobuséw.
Ruch sie zaczyna o juz o drugiej w nocy, z kulmi-
nacja przypadajacg pomiedzy 4 a 5 rano. Dyspozy-
tornia jest tym miejscem w ktérym w okresie
czterech godzin przetacza sie ponad trzysta osob
kazdego poranka. Kierowcy przychodza, odbieraja
dokumenty, wymieniajg si¢ uwagami odno$nie
pracy, pija poranng kawe. Niektérzy pojawiaja sie
duzo wczesniej, zeby dobrze przygotowac sie do
zmiany, ale kiedy$ byla to tez okazja do spotkan.
W srodku nocy dyspozytornia tetnita zyciem. Kiedy
pojawily sie obostrzenia, to poranny pobyt na
dyspozytorni ograniczyt sie do przyjscia, odebrania
dokumentéw i wyjscia do autobusu. Samo podejscie
do okienka odbywatlo sie pojedynczoiw odstepach.
Kazdy stosowat si¢ do wprowadzonych stref bez-
pieczenstwa wyznaczonych tasma. Przed epidemia
do pracy wielu kierowcéw dojezdzato autobusem
nocnym, a w czasie jazdy rozmawiali i wymieniali
swoje uwagi. Teraz, z uwagi na zminimalizowanie
ryzyka zarazenia, jesli ktos mogl, to przyjezdzat
samochodem osobowym tak aby unika¢ kontaktu

zkolegami.

Przed wyruszeniem w trase jeszcze trzeba sie
pojawiéna dyspozytorni

Dyspozytornia byla regularnie dezynfekowana.
Pracownik firmy dezynfekujacej w kombinezonie
spryskiwal wszystkie powierzchnie, blaty oraz
komputery. Potem przez ok. 15 minut nikt nie miat
prawa przebywac w obiekcie. Charakterystycznym
dla tego okresu stala si¢ won érodkéw do dezyn-

fekcji unoszaca sie na dyspozytorni oraz przy-
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legtych pomieszczeniach.

Pan tez dojezdzat do pracy komunikacjamiejska?

Sam nie batem si¢ jezdzi¢ komunikacja miejska jako
pasazer. Bylem pozytywnie zaskoczony, jak bardzo
zdyscyplinowani byli pasazerowie — sami pilno-
wali porzadku, zajmowali oddalone od siebie
miejsca. Jesli kto$ siedzial na fotelu, ktory byt zwro-
cony do innego rzadu siedzen przodem, to nikt inny
juz sie tam nie dosiadal. Jestem pod ogromnym

wrazeniem odpowiedzialnoscinaszych pasazerow.

Podczas pracy zdarzaja sie sytuacje nieprzewi-
dziane?

Jeden kierowca wyszed! do chorego pasazera,
aratownicy medyczni po przyjechaniu na miejsce
stwierdzili podejrzenie zarazeniem koronawiru-
sem. Cheé¢ pomocy byla u kierowcy na pierwszym
miejscu, nie chcial zostawi¢ kogos w potrzebie. Na
szczeScie wynik badania u pasazera okazal sie
negatywny. Raz bylo tak, ze dwa autobusy z rzedu,
zjednejlinii zostaly Sciggniete z trasy na dezynfekcje
tylko dlatego, ze wsiedli do nich pasazerowie z po-
dejrzeniem obecnoéci koronawirusa. Po zjezdzie nie
wijezdzaly standardowgq Sciezkg obejmujaca tanko-
wanie, przeglad autobusu i mycie, a zostaly zaraz po
przekroczeniu bramy skierowane do specjalnej
strefy w celu wykonania dezynfekcji. Dopiero
w pézniejszym czasie mozna bylo wykona¢ pozo-
state czynnosci obstugowe. Kierowca, ktéry mogt
mie¢ styczno$¢ zosoba podejrzana o obecnosc¢
COVID nie pojawiat si¢ na dyspozytorni do czasu
uzyskania pewnoéci, ze nie musi by¢ objety
kwarantanna. Mysle, ze dzigki dyscyplinie wszyst-
kich kierowcow ale takze iinnych pracownikow
warszawskiej komunikacji oraz wprowadzeniu
procedur i srodkéw bezpieczenistwa przez Miejskie
Zaklady Autobusowe oraz Zarzad Transportu
Miejskiego udato sie w tym trudnym czasie unikngé
zachorowan, ktére mogly by mie¢ negatywny
wplyw na dostepnos¢ autobusow dla naszych
pasazeréw. Zaréwno pracownicy komunikacji,
ktorzy pokazali, ze nie zawiodg i potrafig z dnia na

dzienn zmieni¢ swoje nawyki idostosowac sie do



sytuacji ale tez ipasazerowie, bo incydentéow

zaklocajacych bezpieczenstwo bylo naprawde
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niewiele. Chyba nie bedzie przesada stwierdzenie,

ze zdaliSmy ten egzamin!

PASAZEROWIE STOSUJA SIE DO ZALECEN

Sa na pierwszej linii frontu, codziennie maja
kontakt z pasazerami, ale dbaja tez o dezynfekcje
stacji. O pracy dyzurnych stacji metra opowiada
MonikaKaczmarczyk.

Jak wyglada praca w pandemii i jak si¢ zmienity
obowiazki?

Mamy mniej pasazerow, ale wiecej pracy zwigzanej
z obstuga infrastruktury. Przede wszystkim do
naszych obowigzkéw doszed! nadzér nad prowa-

dzonymi codziennie dezynfekcjamistacji.

Czy w zwiazku z tym sa obszary pracy, na ktore
trzebazwracad szczegélng uwage?

Na samym poczatku wprowadzenia ograniczen
troche balismy sie o to jak uda nam sie utrzymac

odpowiednia liczbe pasazeréw w pojazdach, gdyz

zalozone ograniczenia byly znaczace. Jednak dos¢

szybko okazalo sie, ze pasazeréw po prostu ubyto,
ado tego ludzie byli od poczatku bardzo $wiadomi
zagrozenia i nie mieliSmy zadnych incydentéw
zpowodu ograniczen zwigzanych z zapelnieniem

wagonow.

Czy utrzymywanie dystansu spolecznego stanowi
problem na stanowisku dyzurnego?

Jestesmy na pierwszej linii kontaktu z pasazerami -
to do nas zwracaja sie jesli maja jakis$ problem, co$
zgubia, potrzebuja pomocy. Jednak w miare
mozliwoéci codzienne obchody staramy sie
przeprowadza¢ poza godzinami szczytu, by tego
kontaktu bylo mozliwie jak najmniej. Oczywiscie
dbamy tez o to, by w miare mozliwosci nie
utrzymywac bliskich kontaktéw z kolegami i kole-
zankamiw pracy, nosimy maseczki, dezynfekujemy
rece. Jednak poza tym, praca wyglada w miare
podobniejak dotychczas.




Jakie sa reakcje pasazeré6w na wprowadzone
zmiany?

Pasazerowie zdaja sobie sprawe z zagrozenia
istosuja sie do zalecen. Podobnie firmy zewnetrzne,
a tych jest u nas sporo. Mamy dystrybutory
z ptynami dezynfekujacymiikazdy, kto wchodzido
pokoju dyzurnego stacji jest zobligowany do
umycia rgk - nie ma potrzeby przypominania
ludziom co powinni robié. To budujgce. Mimo to
zdarzaja si¢ sytuacje nieprzewidziane. W marcu
mieliSmy na stacji Politechnika ewakuacje, bo na
peron przyszla osoba z podejrzeniem korona-
wirusa. Szybko zareagowaly stuzby, mezczyzna
zostat odwieziony karetka, ale zapadia réwnolegle

decyzja o zamknieciui dezynfekgji stacji.
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Czy czuje sie Pani zagrozona pracujac w metrze?

Tak jak wspomniatam, dyzurni pracuja na pierwszej
linii, wiec oczywiscie obawa jest. Do tego dochodza
problemy organizacyjne. Wiele os6b w naszej firmie
ma dzieci w wieku przedszkolnym i szkolnym -
takich, ktérych nie mozna zostawi¢ w domu
podczas zamknigcia placowek oswiatowych.
Musza pracowaé zdalnie albo bra¢ urlopy, a to
wplywa na dostepnoséé kadr. Pewnychrzeczy nie da
sie zrobic zdalnie, potrzebny jest czlowiek fizycznie
na miejscu. Ja nie mam dzieci, ale mimo leku na
poczatku postanowilam nie bra¢ urlopu. Firma
wyposazyla nas we wszystkie konieczne $rodki

ochrony, jestem dobrejmysli.

JESTESMY WYCZULENI NA KWESTIE BEZ-
PIECZENSTWA

Mimo tych srodkéw zapobiegawczych, obawiam
sie 0 swoje zdrowie, co jest chyba naturalna
reakcja. Mam jednak $wiadomosé, ze funkcjo-
nowanie transportu publicznego jest kluczowe
wczasie pandemii. Nie kazdy ma mozliwosé
przesiasé sie do swojego samochodu - mowi
Michal Berbeé, motorniczy Tramwajow Warszaw-
skich.

Jak wyglada dzien z zycia motorniczego Tram-
wajow Warszawskich?

Michal Berbeé: Dzieri motorniczego rozpoczyna sie
w zajezdni, gdzie musze pobrac¢ niezbedne
dokumenty pojazdu oraz ocenié¢ jego przygo-
towanie do jazdy. Trzeba sprawdzi¢ szereg rzeczy,
m.in. sprawno$¢ urzadzen lgczacych wagony,
hamulcoéw, o$wietlenia, blokad drzwi, zabezpie-
czen szafek z urzadzeniami elektrycznymi, a takze
czystos¢ wagonu. Dopiero po upewnieniu sie, ze
wszystko dziata prawidlowo moge zaprogra-
mowacé kasowniki i wyswietlacze z oznakowaniem
linii, a p6Zniejwyruszycw trase.

Prowadzenie tramwaju, ktéry wraz z pasazerami

wazy ok. 40 ton, to nie lada sztuka. Kazdy
motorniczy musi by¢ bardzo skupiony i mysle¢ nie
tylko za siebie, ale takze za pozostalych uczestnikéw
ruchu - kierowcéw czy pieszych. Mam $wiado-
mos¢, ze w zderzeniu z pojazdem ktéry prowadze,
inni nie maja szans. Dlatego ja oraz moi koledzy po
fachu jesteémy wyczuleni na kwestie bezpie-
czenstwa. Kazdego dnia, dzieki uwadze motor-
niczych, udaje sie uniknaé¢ wielu zdarzen, ktére
mogtyby by¢ tragiczne w skutkach.

Do najwazniejszych obowigzkéw w trakcie pracy
nalezy punktualna jazda zgodnie z rozkladem,
pomoc pasazerom - np. osobom niepetnospraw-
nym, uzupelnienie karty drogowej zawierajacej
informacje o przebiegu kursu - wpisuje w nig
informacje m.in. o godzinach przyjazdu na petle czy
ewentualnych zatorach na trasie. W razie réznych,
nieprzewidzianych zdarzen uniemozliwiajacych
dalszy przejazd, takich jak wypadek, zastabniecie
pasazera, dewastacja pojazdu itp. - musze niezwlo-

cznie powiadomic o tym Centrale Ruchu.

Bycie motorniczym nie sprowadza sie tylko do
obstugi pojazdui pasazeréw, to takze ogromna ilosé
wiedzy, ktora musialem posigé¢é zaczynajac od
przepiséw, znajomosci budowy tramwaju, zagad-

nienn dot. elektryki, sieci trakcyjnej czy budowy



infrastruktury tramwajowej, a koriczac na proce-
durach, ktére pozawalajg bezpiecznie i komfortowo
przewozi¢ dziennie tysigce pasazeréw. To oni sa
najwazniejsi, a ja staram si¢ dowiez¢ ich na czas bo
mam $wiadomosé, ze jada np. do pracy czy do

lekarzainie moga sie spoznic.

Co jest najtrudniejsze w pracy motorniczego? A co
daje najwigkszasatysfakcje?

Moja praca, wbrew pozorom, jest stresujaca
iwymagajaca. Spedzam w trasie wiele godzin,
przejezdzajac w trakcie swojej zmiany kilka tysiecy
kilometréw miesiecznie. Dyzury przypadaja
or6znych porach dnia i nocy oraz w trakcie $wiat.
Czasami musze by¢ takze mediatorem czy rato-
wnikiem medycznym dla pasazeréw. Taka jest

specyfikatego zawodu.

Satysfakcje z bycia motorniczym przynosi kazda
niestandardowa sytuacja, ktéra dzieki mojej
interwencji zakonczyla sie szczedliwie ale takze,
amoze przede wszystkim, zyczliwos¢ wielu
pasazeréw - podziekowanie czy zwykly usmiech.
Te male gesty doceniam zawsze, a teraz w czasach

pandemii, s3 jeszcze bardziej potrzebne.
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Wtlasnie, jak wyglada praca motorniczego
w czasach koronawirusa?

Obecnie ruch jest mniejszy, wprowadzono
wydzielone strefy wylaczone z uzytkowania
wkazdym pojezdzie aby zminimalizowa¢ ryzyko
zakazenia motorniczych. W trosce o zdrowie
pasazerow kazdy wagon jest takze dezynfekowany.
Znaczng cze$¢ swojej pracy wykonuje teraz
wrekawiczkach i czesto dezynfekuje dlonie.
Dodatkowym moim obowigzkiem jest teraz
pilnowanie maksymalnej liczby os6b, ktére moga
sie¢ przemieszcza¢ danym skladem. Mimo tych
srodkow zapobiegawczych, obawiam sie o swoje
zdrowie, co jest chyba naturalng reakcjg. Mam
jednak swiadomosé, ze funkcjonowanie transportu
publicznego jest kluczowe w czasie pandemii. Nie
kazdy ma mozliwos¢ przesiaéé¢ sie do swojego
samochodu i pojecha¢ do pracy np. w szpitalu czy
sklepie spozywczym, ktéry musi funkcjonowaé
aby$my wszyscy mogli w miare normalnie zy¢.
Uwazam, ze razem z przedstawicielami innych
zawodow, ktérzy ze wzgledu na charakter swojej
pracy nie moga zosta¢ w domu, tworzymy zgrany

zesp6l i sprawiamy, ze miasto dziala. Praca

motorniczegoto stuzba dla drugiegoczlowieka. m




iletu

Jak odwiesi¢ waznos¢ b

Wracaja Panstwo do pracy? Chcecie L »
znéw regularnie korzysta¢ z War-
szawskiego Transportu Publicznego,
awcze$niej zawiesiliScie waznos¢

biletu? Mozna go odwiesi¢ na spe-

cjalnej stronie internetowej, bez ko-
niecznosci przychodzenia do Punktu
ObslugiPasazerow.

Aby odwiesi¢ waznos$¢ kontraktu,
wystarczy wej$¢ na strong internetowa

zawieswkm/wtp.waw.pl/odwies

ipostepowac zgodnie z instrukcja -
wpisa¢ numer karty i wybra¢ opcje
,odwies”. Konieczne jest podanie

numeru karty i przepisaniekodu z obrazka.

W sytuacji, gdy waznosc biletu jeszcze nie dobiegta
konca, a bilet zostat odwieszony, mozna ponownie
korzysta¢ z komunikacji. Mozna wykorzystac
zapisany na karcie bilet do konca waznosci, a za-

wieszony okres biletu odzyskaé¢ pozniej. Przeko-

WRACASZ DO PRACY?

BEDZIESZ KORZYSTAC Z WTP?

dowanie niewykorzystanej czesci biletu, czyli
okresu gdy byl on zawieszony, na inny termin jest
mozliwe w Punkcie Obstugi Pasazerow. Nie trzeba
zglaszaé sie do POP niezwlocznie po podjeciu
decyzji o powrocie do korzystania z komunikacji
publicznej, mozna to zrobi¢ w dowolnym mo-

mencie.

Natomiast jesli waznos¢ biletu sie
skonczyla wczasie gdy byt on
zawieszony, trzeba zakodowaé
nowy bilet. Mozna to zrobi¢
wdowolnym punkcie sprzedazy
biletéow WTP. Nagranie nowego
biletu nie spowoduje usuniecia
zawieszonego okresu waznosci
biletu i mozna bedzie ten niewy-
korzystany podczas zawieszenia
czas przekodowa¢ w POP-ie w do-

wolnym terminie.

Lista Punktow Obstugi Pasazerow
igodziny ich otwarcia oraz zasady
zawieszania biletow dostepne sa

nastroniewww.wtp.waw.pl.  ®

° ODWIES BILET!
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Interesowali si¢ szczegolami technicznymi
autobusow i tramwajow, przebiegiem tras,
lokalizacja przystankéw. Ztakiej grupy
zapalencéw powstat KMKM. W miare
rozwijania dziatalnoéci klubu, rosta takze
kolekcja pojazdow, ktére uratowali od
zniszczenia i ktorym przywrécili wyglad
zczasOw ich stuzby w transporcie publi-

cznym.

fot. archiwum KMKM - ,og6rki” nr tab.1983 i 8081;

Poczatki nie byly fatwe, bo w latach 80. i na

poczatku lat 90. w Polsce panowal kryzys

=7 gospodarczy iniewiele os6b myslalo o tym, by

O ca I I c ratowac od zniszczenia zabytkowe pojazdy. Trzeba

bylo przede wszystkim kupowac i naprawia¢ nowe.

Od Z a po m n I e n I a Kilka wartosciowych modeli - chausson APH 522,

elektryczny jelcz-berliet PR100 czy pietrowy biissing
Jedni sklejajg modele, ktére ustawiaja D2U stalo w nieistniejacym juz Muzeum Przemystu

na potce w pokoju, ainni sk{adaja pra- (oddziale 6wczesnego Muzeum Techniki NOT)
wdziwe autobusy i tramwaje ratujac wdawnej fabryce Norblina przy ul. Zelaznej.
od zapomnienia historie warszawskiej
komunikacji. Klub Mito$nikéw Komuni-
kacji Miejskiej w Warszawie ma juz 40
lat, a kolekcja zabytkowych pojazdéw

Wytrwalos¢ sie jednak oplacita i w 1999 roku do
kolekdji trafit pierwszy woz - jelcz 272 Mex.

Udalo si¢ tez wypracowa¢ odpowiednia strategie
walki o zabytki. W pierwszej kolejnosci klubowicze
zKMKM postawili na najbardziej wartosciowe m
caly czas si¢ powieksza. egzemplarze. Wymagalo to sporego wysitku,
kreatywnosci, szczescia i naktadéw finansowych, ale

Chaussony, berliety, ikarusy, jelcze, berlinki, wagony bylo warto bo jak pisze Marcin Zabicki w ksiazce

z Konstalu, a przed wojna nawet autobusy marki »~Zabytkowe pojazdy komunikacji miejskiej z kolekji
chevrolet czy francuskie somua - przez lata po stolicy KMKM w Warszawie”, juz w 2003 roku na Dniach
jezdzilo wiele wspanialych pojazdéw. Wida¢ je na Transportu Publicznego mozna bylo zaprezentowac
fotografiach przedstawiajgcych Warszawe, jakiej juz trzy odrestaurowane ,0g6rki”. W kolekcji KMKM nie
nie ma, potem podnoszaca sie z ruin, nastepnie szaro- mogto przeciez zabrakna¢ jelczy, ktore bardzo mocno

bura z lat 60. albo tez obsypang $niegiem
wczasie zimy stulecia. Wozily warszawiakéw,
byly niezbednym elementem codziennosci. Nikt
nie zwracal na nie szczegélnej uwagi - skoro
majg przyjezdzad, to przyjezdzaja, wsiada sie
iwysiada.

»0gorek” byt pierwszy

Byli jednak i tacy, ktérych interesowaty
najdrobniejsze szczegdly, zauwazali réznice
w kolorystyce pojazdow, odstepstwa od standar-
dowego malowania, nowe kroje czcionek na

tablicach informacyjnych, rézne ,syrenki”. =t ?

fot. archiwum KMKM - jelcz 272 Mex nr tab. 1983 przed renowacja; Wroctaw
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wydacé w 2004 roku 6wczesny Minister Obrony

Narodowej, Jerzy Szmajdziriski. Dopiero wtedy
mozna bylto pozyskac pojazd i zaczgc usuwanie
fotela dentystycznego, bo wczesniej pojazd
stuzyl jako objazdowy gabinet w Ludowym
Wojsku Polskim. Inny san H-100B, po
zakoniczeniu wieloletniej stuzby stuzyt jako
sktad wszystkiego i zdazylt juz nawet , wrosnac¢”
w ziemie. Jego naprawa w zakladzie MZA przy

| ul. Stalowej trwata dlugo, a podjat sie jej
o TS D T ™ ~" emerytowany pracownik warszawskich
fot. Michat Kozinski - chausson nr tab. 395 przed renowacja; Warszawa 2011 = . .
autobusow Stanistaw Adamski.

zapisaly sie¢ w historii warszawskiej komunikacji.
Otakie zabytki tez trzeba bylo ostro walczyé, jezdzi¢ Mozna je spotkac na ulicach

po Polsce, a potem starac sie, by trafity do Warszawy.

Jelcz 272 Mex, czyli pierwszy autobus w zbiorach WWistwierdzeniu zelczlonko el KN ijeadilifpo

klubu przyjechat do stolicy az z Wroctawia. To tam, calej Polsce, ratujac autobusy nie ma przesady, bo

na osiedlu Kozanéw, zostat wypatrzony przez czyjes inny pojazd - tym razem jelez 043 = przyjechat z kolei

czujne oczy. Swoja sluzbe skoriczyl chyba jezdzac z Drohiczyna. Najpierw pracowat w Kasitanie pod

w barwach ZOZ Ziebice, bo taka nazwa widniata na Chetmem, potem w Siennicy Nadolnej (nieopodal

s Krasnegostawu). Autobus znalazl sie na dziatce pod
Otwockiem i wydawalo sie, ze nie da si¢ go juz
Najbardziej znany pojazd w kolekcji KMKM zdobyt przywrdci¢ do ruchu. Podjat sie tego zadania Marek
kilka lat p6zniej. Chausson, przekazany do Muzeum Bednarczyk, sympatyk KMKM z Drohiczyna. Trzeba

Techniki niszczat, wiec koto zaczelo sie stara¢ o inny bylo znalez¢ i zdoby¢ wszystkie elementy wypo-

egzemplarz tego wyjatkowego autobusu. Nie bylo sazenia nadwozia, poradzic sobie z korozja, naprawic
latwo, tropy prowadzily az na Madagaskar. ubytki. Totalnie zdewastowany pojazd zostat
Sciqgnigcie autobusu stamtad wydawato sie wyremontowany ipomalowany w piekne, kre-

niewykonalne. Na szczescie, dzigki konta- i
ktom w Holandii, udalo si¢ sprowadzi¢ "

zBelgii chaussona AH 48. Kosztowal |
~jedyne” 3000 euro, a to dlatego, ze
wiasciciele uwazali go za egzemplarz nie
do uratowania, ktéry nadaje sie jedynie
jako ,dawca” czesci zamiennych. Miejskie
Zaklady Autobusowe sfinansowaly trans-
port pojazdu do Polski. Polscy mechanicy !
po raz kolejny pokazali, ze nie ma dla nich !
rzeczy niemozliwych. Firma panstwa
Rzechowskich z Wierzbia podjela sie tego
zadania i chausson dzi§ cieszy warsza-
wiakow, anawet wystepuje w filmach.

Czasami do zdobycia nowych egzem-
plarzy do kolekeji nie wystarczaty dobre
checi ani nawet pienigdze. Zgode na
przekazanie autobusu san H-100 A musiat

fot. Leszek Peczynski - chausson nr tab. 395 po renowacji; Warszawa 2015
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kursowaly po Warszawie. Jest tez ikarus 66. Niewiele

takich maszyn pracowalo w przedsiebiorstwach
komunikacji miejskiej na potudniu Polski. Ten
egzemplarz, znaleziony w miejscowosci Wiosza-
kowice niedaleko Jeziora Dominickiego, byt wypro-
dukowany na eksport do Niemieckiej Republiki
Demokratycznej (tak, tak, byto kiedys takie paristwo)
a na przetomie lat 80. i 90. miat stuzy¢ jako karawan.
Mozna mie¢ nadzieje, ze dzigki staraniom mito-

- $nikéw komunikacji zyska drugie zycie. ]

fot. Leszek Peczynski - san H100 nr tab. 8082 przed przekazaniem przez wojsko; 2004 rok
mowo-niebieskie barwy. Ten ,ogoérek”, prawdo-
podobnie ostatni, jaki zszedl z linii produkcyjnej
(w1986 roku), stal sie takze pierwszym, urucho-
mionym przez KMKM zabytkowym pojazdem.

W kolekgji nie brakuje tez oczywiscie ikaruséw, ktore
przez wiele lat wozily warszawiakéw i jeszcze dzi$
wielu mieszkancéw stolicy darzy je sentymentem.
Byly glosne, kopcily, wsiadalo sie do nich niewy-
godnie, zwlaszcza z wozkiem dzieciecym, ale byty
niezawodne. Przy réznych okazjach mozna podzi-
wia¢ oczywiscie kroétkiego ikarusa 260, a takze
przegubowego ikarusa 280. Pojazdy w przeszlosci
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