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Drodzy Czytelnicy,

W Warszawie rozwija si¢ transport szynowy, powstaja
nowe odcinki tras, jak chocby budowany wlasnie
Tramwaj na Winnice. Tramwaje sa bardzo wygodnym
$rodkiem transportu, bo omijajg korki, w ktérych moga
sie zatrzymac autobusy. Dzigki temu rzadziej doznaja

op6znien.

Ich ruch mozna jeszcze bardziej usprawni¢ dzigki
priorytetom, ktére pomagaja przejezdza¢ przez skrzy-
Zowania bez strat lub tylko z minimalnymi stratami
czasu. Wprowadzenie takiego usprawnienia to skompli-
kowana operacja, wymagajaca odpowiedniego zaprogra-
mowania zmiany S$wiatel na skrzyzowaniach oraz
montazu niezbednej infrastruktury. O tym, jak sie planuje
i wprowadza priorytety opowiada Grzegorz Madtjas

z Tramwajow Warszawskich.

Mniejsze straty czasu przy pokonywaniu skrzyzowan
i,co moze jeszcze wazniejsze, ujednolicenie czaséw
przejazdu to takze latwiejsze uktadanie rozktadow jazdy
dla pracownikéw Zarzadu Transportu Miejskiego. Kiedy
nie ma priorytetu, wystarcza dwie sekundy "sp6znienia",
zeby sktad musiat czeka¢ pelen cykl zmiany $wiatet na
mozliwos¢ ruszenia. Dzigki priorytetom mozna tatwiej
skoordynowa¢ podjazdy tramwajow i autobusoéw

poszczegdlnych linii na przystanki.

W dziale WTP w Praktyce przedstawiciele Zarzadu
Oczyszczania Miasta opisujg, w jaki sposob dbaja
oestetyczny wyglad petli. Nadejscie jesieni nie oznacza,
ze znikaja stamtad rogliny - po prostu zmieniajg sie ich
gatunki.

Przypominamy tez historie warszawskich "literowych"
linii autobusowych. Pierwsza, przedwojenna linia miafa
oznaczenie A, a jezdzily na jej trasie autobusy marki
Somua. Ta piekna historia odzyla dzigki zabytkowi,
wyremontowanemu przez Miejskie Zaklady Auto-

busowe.

Zyczymy przyjemnej lektury


https://zawieswkm.wtp.waw.pl/odwies

Zawies bilet, jezeli nie jezdzisz

Wozrastajaca liczba zakazen w Polsce moze
powodowa¢, ze niektorzy pasazerowie zostana
skierowani na kwarantanne i przestana korzystac¢
z Warszawskiego Transportu Publicznego. W tym
czasie beda mogli zawiesi¢ waznos¢ biletu
dtugookresowego.

Zarzad Transportu Miejskiego wychodzi naprzeciw
potrzebom pasazeréw, ktorzy kupili bilet dtugo-
okresowy i w nadchodzacych dniach lub tygodniach nie
beda jezdzi¢ Warszawskim Transportem Publicznym.
W czasie zagrozenia epidemicznego mozna zawiesi¢
bilet dtugookresowy (30 lub 90 dniowy - wazny
w dowolnej strefie biletowej, takze bilety warszawiaka,
metropolitalne, roczne dla rodzin z trojgiem dzieci oraz
Bilety Seniora) pod adresem https:/ /zawieswkm.waw.pl

-wystarczy do tego podanie numeru posiadanej karty.
Wydane pienigdze nie ,przepadng” - niewykorzystany
czas waznosci biletu mozna przekodowaé¢ na inny
termin.

Mozna zawiesi¢ trzy razy

Nowe zarzadzenie Prezydenta m.st. Warszawy wpro-
wadza wazna zmiane. Do tej pory pasazerowie mogli
taka operacje wykonac¢ tylko raz. Od 9 pazdziernika
mozna zawiesi¢ waznos¢ biletu trzy razy w ciggu roku
kalendarzowego, ale pod pewnymi warunkami. Jesli
kto$ skorzystal juz wczesniej z tej mozliwosci, np.
w kwietniu, to przed 31 grudnia 2020 roku moze to
zrobi¢ jeszcze dwukrotnie. Od nowego roku liczba
mozliwych do wykorzystania zawieszeri bedzie
naliczana od nowa. Ponadto, biletu nie mozna zawiesi¢
na mniej niz piec kolejnych dni, wiec termin zakoriczenia

waznosci biletu musi by¢ dluzszy niz pie¢ dni. Termin
zawieszenia biegnie od dnia zgloszenia tego przez
pasazera do dnia poprzedzajacego dzieri odwieszenia.

Odwieszanie tez jest proste

Bilet mozna odwiesi¢ na dwa sposoby: kupujac
iaktywujac kolejny bilet albo zglaszajac odwieszenie
waznoséci biletu za posrednictwem strony
https:/ /zawieswkm.wtp.waw.pl/odwies lub osobiscie

w dowolnym Punkcie Obstugi Pasazera ZTM. Nalezy
jednak pamieta¢, ze odwieszenie waznosci biletu za
posrednictwem platformy internetowej nie powoduje
auto-matycznego przekodowania zawieszonej liczby
dni na inny termin na spersonalizowanej Warszawskiej
Karcie Miejskiej (lub innym nosniku zaakceptowanym
przez ZTM). Taka operacja mozliwa jest wylacznie
w dowolnym Punkcie Obstugi Pasazera ZTM. Nie trzeba
jednak przychodzi¢ do POP od razu - mozna to zrobi¢

w wybranym przez siebie momencie.

Przez caly czas pasazer moze zwréci¢ kupiony bilet
iotrzymac zwrot pieniedzy za niewykorzystany okres
waznosci wedtug zasad okreslonych w Taryfie Przewo-
ZOowej. ]

Punkt Kodowania Biletow
w Wotominie

W czwartek, 13 pazdziernika w Wotominie przy
al. Wilenskiej 32 zostat otwarty Punkt Kodowania
Biletéw. Jest czynny we wtorki i czwartki.

Kolejny Punkt Kodowania Biletow w aglomeracji
warszawskiej zostal otwarty 13 pazdziernika w Wolo-
minie. Znajduje si¢ na terenie Biblioteki, przy ul. Wilen-
skiej 321jest czynny we wtorki i srody, w godzinach 8.30-
16.00i czwartki od godz. 10.30 do 18.00.




Mozna w nim dotadowa¢ Bilet Metropolitalny oraz
wgra¢ na Warszawska Karte Miejska inne bilety dlugo-
okresowe z taryfy ZTM.

W najblizszym czasie planowane jest uruchomienie
punktu w Sulejéwku Mitosnie.

Punkt Kodowania Biletow w Wolominie jest juz szostym
punktem w miejscowosciach aglomeracji warszawskiej.
Punkty dziataja takze w:
+ Kobylce - Urzad Miasta Kobylka przy ul. Woto-
minskiej 1; pon. 9.00-19.00, pt. 8.00-14.00

+ Legionowie - Legionowskie Centrum Komuni-
kacyjne przy ul. Kosciuszki; pon.-wt. 11.00-19.00,
$r.-pt. 7.00-15.00

+ Ozarowie Mazowieckim - Dom Kultury
»,Usmiech” przy ul. Poznariskiej 165; pon., ér. 10.30-
18.00, pt. 8.30-16.00

« Piasecznie - hala dworca kolejowego przy ul. Kole-
jowej; pon., ér., pt. 7.00-15.00, wt., czw. 10.30-18.30

+ Piastowie - punkt wydawania Karty Mieszkarica
Piastow przy al. Krakowskiej 4; wt. 8.30-16.00,
czw.10.30-18.00 u

Mobilne POP-y:
podsumowujemy

Mobilne Punkty Obstugi Pasazerow przyjezdzaty
do warszawiakéw od 12 czerwca do 9 pazdzier-
nika. Byly dostepne w poblizu osiedli mieszka-
niowych, pod centrami handlowymi, liceami
i szkotami wyzszymi.

Mobilne POP-y, czyli specjalne autobusy umozliwiaty
naszym pasazerom zalatwienie spraw zwigzanych
zkorzystaniem z Warszawskiego Transportu Publicz-
nego bez koniecznosci odwiedzania stacjonarnego
punktu. Mozna bylo tam kupic bilet dlugookresowy czy
wyrobi¢ spersonalizowana Warszawska Karte Miejska.
Wtedy gdy mieszkaricy mieli ,zosta¢é w domu”, my
dojezdzalismy do nich na osiedla, petle, pod urzedy i do
centréw handlowych. BylisSmy na Bielanach, w Rem-
bertowie, na Chomiczéwce, przy Rondzie Wiatraczna,
przy Galerii Péinocnej i Arkadii. Lokalizacje byly tez
powiazane z kalendarzem. Pod koniec wrzesnia i na
poczatku pazdziernika dyzurowaty pod szkotami
wyzszymi, bo wielkimi krokami zblizat sie rok akade-
mickiido Warszawy wrocili studenci.

Nasze autobusy mozna bylto spotka¢ pod Warszawskim
Uniwersytetem Medycznym, Szkola Gltéwna Gospo-
darstwa Wiejskiego, Akademig Sztuki Wojennej i Uni-
wersytetem Kardynata Stefana Wyszyriskiego. W tym
czasie odwiedzito je 496 0sob, ktére odwiesity 96 biletow
dtugookresowych, wyrobity sobie 106 spersonalizo-
wanych Warszawskich Kart Miejskich.

We wrze$niu natomiast mobilne POP-y dyzurowaty pod
szkotami $rednimi. Od 2 do 24 wrzesnia byly w 16 szko-

fach. Odwiedzilo je prawie 1,5 tys. oséb, ktore kupity
ponad 300 biletéw. Ponad 340 os6b wyrobito Warszaw-
ska Karte Miejskg, w tym uczniowie pierwszych klas
szkol srednich, ktorzy wymieniali Karte Ucznia na
pierwsza WKM-ke. W 24 innych miejscach (petle, centra
handlowe) odwiedzito nas 4 300 pasazerow.

W sumie, od 12 czerwca do 9 pazdziernika do mobilnych
POP-6w przyszlo 6251 pasazeréw, ktérzy kupili 1670
biletéw a kolejnych 1277 odwiesili. To nie wszystko, bo
w czasie trwania akcji wyrobionych zostalo 1094
Spersonalizowanych Warszawskich Kart Miejskich
1904 e-hologramy.

W mobilnych POP-ach dbalismy tez o bezpieczenistwo
pracownikéw ZTM i odwiedzajacych. Na miejscu byty
plyny do dezynfekcji oraz rekawiczki. Wydzielono strefe
obstugi pasazeréw ograniczajaca bezposredni kontakt.
Pracownicy wyposazeni byli w przylbice lub maseczki
ochronne. ]




Przestawiamy wiaty
w pozadane miejsca

Pokonata ponad osiem kilometréw z Zerania na
Bielany i staneta na przystanku Conrada-Szkota.
Wiata przystankowa z nieczynnego przystanku
trafita na ten uzywany przez pasazeréw Warszaw-
skiego Transportu Publicznego. Ustawienie zada-
szenia w tym miejscu byto projektem zgtoszonym
do budzetu obywatelskiego, ktory niestety prze-
padt w gtosowaniu.

Na Bielany

W érode, 7 pazdziernika na ul. . Conrada, na przystanku
Conrada-Szkota 02, w sgsiedztwie Szkoty Podstawowej
nr352 im. Jerzego Huberta Wagnera zostata ustawiona
wiata przystankowa. Przeniesiono ja z niefunkcjo-
nujacego przystanku na petli Zerar FSO.

,Inteligentne wiaty przystankowe na przystanku
Conrada-Szkofa 02 i Chudoby 02” - projekt o takiej
nazwie zostal zgloszony do tegorocznego budzetu
obywatelskiego. Zdobyt prawie 12 tys. glosow, ale ta
liczba okazata si¢ niewystarczajaca by zostat wybrany do
realizacji. Dlatego Zarzad Trans-portu Miejskiego,
w odpowiedzi na propozycje mieszkaricow i duza liczbe
gloséw oddanych na ten projekt, przeniést na Bielany
wiate przystankowa z niefunkcjonujacego obecnie
przystanku na petli autobusowej Zeran FSO.

Jest to standardowa wiata, co prawda niewyposazona
w panele fotowoltaiczne, ale spelniajgce swoje najwaz-
niejsze funkcje. Jest ,lekka” i estetyczna, zapewnia
schronienie przed deszczem i silnym wiatrem. Jest w niej
takze tawka. Kolejna relokowana wiata znajdzie si¢ na
przystanku Kwitngca 03.

Pé6zniej Wilanéw i Bialoleka

W miare mozliwosci finansowych i posiadanych
elementow infrastruktury przystankowej bedziemy
starali si¢ zrealizowac takze inne projekty , komunika-
cyjne” zgloszone wramach budzetu obywatelskiego,
ktore w glosowaniu nie zostaly wybrane do realizacji.
Wnajblizszych dniach wiaty zostana ustawione na
przystanku w Wilanowie i na dwéch na Biatolece.

W ramach budzetu obywatelskiego 2021 zostat
zgloszony projekt , Wiata dla przystanku autobusowego
Lercha 02”. Wiata miala stang¢ na ul. Sytej przy
W.Lercha w kierunku Z. Vogla. Projekt zdobyt 496 gto-
s6w. Niestety, nie wystarczyto to, by znalez¢ si¢ na liscie
projektow do realizacji. Na wilanowski przystanek
zostanie wiec przeniesiona wiata zniefunkcjonujacego
przystanku Stoicka.

Kolejne dwie wiaty zostana ustawione na biatoteckich
przystankach - Zerari Wsch. 06 na ul. Daniszewskiej
w kierunku Szlacheckiej oraz Ostrédzka-Szkota 02 na
ul. Ostrédzkiej w kierunku Zdziarskiej. Bedzie to
odpowiedz na projekt ,Montaz wiat przystankowych na
wybranych przystankach komunikacji miejskiej”.
Autorzy projektu zaproponowali 18 przystankéw.
Projekt zebrat 1701 gltoséw, niestety réwniez za mato.
Z tej listy na razie ustawimy dwie wiaty - przeniesione
znieuzywanych przystankéw Berensona i Esperanto.

Na jednym z biatoteckich przystankéw - Warzelnicza-
Szkota 02 zostang ustawione dodatkowe tawki. To takze
odpowiedz na projekt budzetu obywatelskiego, ktéry
pozytywnie przeszedt weryfikacje, ale nie zostat
wybrany podczas glosowania. L




Nowe przystanki
w Markach i w Kobyice

W Markach i Kobytce zostaty wybudowane nowe
przystanki. Od 5 pazdziernika zatrzymuja sie na
nich autobusy Warszawskiego Transportu
Publicznego.

Pierwsze dwa przystanki - Stoneczna 01 i 02 znajdujq sie
przy al. marsz. J. Pilsudskiego w Markach, w rejonie
skrzyzowania z ul. Stoneczna. Na przystanku
wkierunku Warszawy zatrzymuja si¢ autobusy linii:
140, 240, 340, 738, L33, 140, L45 iN61, a w kierunku
Radzymina: 140, 240, 340, 738, L33 i N61.

Kolejne dwa nowe przystanki - Struga-Kosciét 01 i 02
znajduja sie takze przy al. marsz J. Pilsudskiego, ale przy
skrzyzowaniu z Klonowgq. Zatrzymuja si¢ tam autobusy
linii 738.

W Kobylce wybudowano dwa nowe przystanki: Krotka

AKTUALNOSCI

01 iZatuskiego 02. Pierwszy z nich znajduje sie przy
ul. Dojazdowej przed skrzyzowaniem z ul. Pionierska
iKrotky. Zatrzymujg sie tu autobusy linii L27. Drugi
znich - Zatuskiego 02 znajduje sie przy ul. Wotomiriskiej
przed rondem u zbiegu ulic: Wotominskiej, ks. M. Zatus-
kiego, Armii Krajowej, Kobylkowskiej i Zgoda. Zatrzy-
muja sie tu autobusy linii: L27, L37, L40i N62. n

Zamknieta ulica
Szatkownikow

W czwartek, 8 pazdziernika rozpoczat sie kolejny
etap prac remontowych na ulicy Szatkownikow.
Zmienity sie trasy autobuséw linii 143, 153, 196
iN24.

Podczas tego etapu remontu ulica ul. Szatkownikéw
zostala zamknieta od ul. Cyrulikow do ulicy gen.
K. Ziemskiego.

Trasa autobuséw linii 143 zostata skrécona do
tymczasowego przystanku Czerwonych Beretéw 52. Tu
zatrzymuja si¢, a po postoju zawracaja na rondzie na
skrzyzowaniu Czerwonych Beretéw z Frontowa i jada
w kierunku petli GUS.

Podobnie jezdza autobusy linii 196. Réwniez ich trasa
zostala skrécona do przystanku Czerwonych Beretow,
jednak nie maja tu postoju. Po zawréceniu na rondzie
jada do petli Rembertéw-Kolonia.

Na czas prac zostaly zawieszone podjazdy autobuséw
linii 153 do przystanku Czerwonych Beretow.

Autobusy linii nocnej N24 beda kursowaty objazdem:
N24 od skrzyzowania ul. Strazackiej z al. gen. A. Chru-
sciela ,Montera”: al gen. A. Chrusciela ,Montera” -
Republikanska - Frontowa - rondo na skrzyzowaniu ulic
Frontowa/Czerwonych Beretéw - Frontowa i dalej trasa
podstawowa w kierunku Dworca Centralnego.

Tymczasowe przystanki Czerwonych Beretow 51 i 52
znaj-duja si¢ na ulicy Frontowej. Pierwszy z nich za
rondem Frontowa / Czerwonych Beretow w kierunku
Republikaniskiej, a 52 przed rondem Frontowa / Czer-
wonych Beretéw od strony Republikariskiej. L]




Tramwaje wrocity
na petle Cm. Wolski

Od poniedziatku, 5 pazdziernika tramwaje wjez-
dzaja na petle Cm. Wolski. Na swoje trasy wrocity
sktady linii 11, 13 27.

Tramwajarze remontuja petle Cm. Wolski. Gotowe sa juz
tory i przystanki, wiec od 5 pazdziernika sklady wrocity
natrasy:

11: Piaski - Rondo Daszynskiego,

13: Cm. Wolski - Kaweczyriska-Bazylika,
27: Cm. Wolski - Metro Marymont. L]

AKTUALNOSCI

15 lat przewozéw
Szybkiej Kolei Miejskiej

W poniedziatek, 3 pazdziernika 2005 roku
pierwszy pociag Szybkiej Kolei Miejskiej linii S1
wyruszyt na trase Warszawa Zachodnia — Warsza-
wa Falenica. Warszawska SKM-ka skoriczyta 15 lat.

Na poczatku SKM obstugiwata jedna linie na trasie
Warszawa Zachodnia - Warszawa Falenica o dlugosci
24km. Pietnascie lat p6zniej, w 2020 r. pociagi SKM
kursuja na czterech liniach o dtugoéci 162 km.

Pierwsze SKM-ki wyjechaty na tory 15 lat temu. Polskie
Koleje Panstwowe nie byly w stanie uruchomi¢
pociggéw obstugujacych gléwnie mieszkancow
stofecznych dzielnic potozonych w znacznej odlegtosci
od centrum - przede wszystkim ze wzgledu na réznice
wtaryfach biletowych obowigzujacych w srodkach
warszawskiej komunikacji miejskiej i w pociagach PKP.
Dlatego w 2004 roku m.st. Warszawa powolato pierwsza
ijak dotychczas jedyna w kraju, miejska spotke kolejowa
-Szybka Kolej Miejska.

0Od 20 do ponad 160 km

Poczatki nie byly fatwe... Pierwszy kurs do Falenicy
obstuzyt uzywany sklad wypozyczony z tréjmiejskiej
SKM, potem dolaczyt do niego pociag wyprodukowany
dla nowego warszawskiego przewoznika kolejowego.
Po niespelna roku od uruchomienia pierwszej SKM-ki,
w lipcu 2006 roku zdecydowano o wycofaniu pociggéow
z Otwocka iskierowaniu ich na nowa linie S2

obstugujacg poczatkowo odcinek z Warszawy Rem-
bertowa (potem z Sulejowka Mitosny) do Pruszkowa.

Pociagi wrocily na linie otwocka w potowie 2010 roku,
gdy - w zwigzku z zagrozeniem powodziowym -
zamknigto Wat Miedzeszynski. Uruchomiono wéwczas
lini¢ S10 na trasie Warszawa Wschodnia - Warszawa
Falenica. Jeszcze w tym samym roku pociggom
kursujagcym na linii otwockiej przywrécono oznako-
wanie Sl i skierowano je do obstugi wydluzonego
odcinka Otwock - Pruszkéw. Pociagi linii S2zaczety
kursowaé na trasie Sulejowek Milosna - Warszawa
Zachodnia. W 2010 roku uruchomiono takze nowe
polaczenie kolei aglomeracyjnej S9 laczace Warszawe
Gdaniska z Legionowem.

Kolejnym impulsem do rozwoju Szybkiej Kolei Miejskiej
byt rok 2012 i oddanie do uzytku nowej linii kolejowej
faczacej stacje Warszawa Sluzewiec i Warszawa Lotnisko
Chopina. Wydluzono tam trase linii S2. Do lotniska
zaczely dojezdzac z Legionowa takze pociagi SKM nowej
linii S3.

Ostatnie zmiany w ukiadzie linii SKM miaty miejsce na
poczatku 2020 roku - wybrane pociagi linii S3 rozpoczety
kursowanie na trasie wydtuzonej do Radzymina przez
Nieporeti Dagbkowizne.

Nowoczesne pociagi

Na poczatku dziatalnosci Szybka Kolej Miejska miata do
dyspozycji kilka pociagow, wyprodukowanych
specjalnie dla niej na bazie popularnych elektrycznych
zespoléw trakcyjnych EN57, a oprocz tego positkowata
si¢ taborem wypozyczanym od innych spotek



kolejowych. Waznym zadaniem, jakie stanelo przed
przewoznikiem byl rozwoj parku taborowego.

Nowe pociagi 1I9WE - wyprodukowane przez nowo-
sadecki Newag - trafily do spoétki w 2010 roku.
Wyrdzniat je, wykorzystany po raz pierwszy w polskich
pociagach, boczny uktad siedzen. Rok podzniej park
taborowy SKM zaczely zasila¢ pociagi 27WE Elf,
wyprodukowane przez bydgoska Pese. Byly to wowczas
najdiuzsze pociagi znajdujace sie w posiadaniu spotki -
mierzyly 107 metréw i mogty pomiesci¢ ponad 900 os6b.
W 2012 i 2013 na stoleczne tory wyjechaly skiady
Newagu 35WE Impuls, ktére z diugoécia prawie 113
metréw wyprzedzity Elfy. To jedne z najdluzszych
elektrycznych zespoléw trakcyjnych, jakie kursuja po
polskich torach.

AKTUALNOSCI

Dzi§ w barwach SKM nadal jezdza pociagi 19WE, Elfy
iIlmplusy. Jest to nowoczesny, przyjazny pasazerom
tabor, wyposazony m.in. w klimatyzacje, elektroniczny
system informacji pasazerskiej oraz monitoring.
Ponadto, juz w 2022 roku Szybka Kolej Miejska otrzyma
21 nowych ,Impulsow II”, ktore umozliwia urucha-
mianie nowych pofaczen.

Popularnosé

W 2006 roku pociggami SKM podrézowato 3,6 mIn osob.
W 2010 roku, wraz z uruchomieniem linii S9do
Legionowa - 9,3 mIn os6b. Rok 2012 przyni6st nowa linie
S3 z Lotniska Chopina do Legionowa, wydiuzenie do
Lotniska Chopina linii S2 oraz wzrost liczby pasazeréw
do17,2mlIn. W 2019 roku z ustug SKM skorzystato ponad
22 mln os6b. ]
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O tym, jak sie projektuje priorytety, co oznacza priorytet pelny, a co niski i ile kosztuje taka

operacja opowiada Grzegorz Madrjas, kierownik Dzialu Strategii Rozwoju Systemu

Tramwajowego Tramwajow Warszawskich.

Grzegorz Madrjas: Metody dzialania sg rozne i zaleza
od lokalizacji, w ktérej zostal wprowadzony. Mozna
jednak powiedzie¢, ze dzialanie priorytetu tramwa-
jowego ma na cele skrécenie czasu oczekiwania tram-
waju na przydzielenie sygnatu zezwalajacego na
przejazd przez skrzyzowanie. Wazne jest przy tym nie
tylko skrocenie $redniego czasu oczekiwania. Jesli
gdzies nie da sie wyeliminowac strat, to nalezy dazy¢ do
tego, aby czas przejazdu byta jak najbardziej powta-
rzalny - wtedy mozliwejest zbudowanie wiarygodnego
rozkladu jazdy, ktéry nie zawiera niepotrzebnych
buforé6w na losowe spdznienia wywolane sygnalizacja

Swietlng.

Idealnie z punktu widzenia zarzadzania ruchem
tramwajow byloby, gdy na kazdym skrzyzowaniu
byly priorytety?

Tak byloby najlepiej, chociaz trzeba pamietaé, ze nie na
kazdym skrzyzowaniu mozliwe jest uzyskanie prio-

rytetu pelnego, czyli przejazdu bezjakichkolwiekstrat.

Wiasnie, jakie sa réznice miedzy priorytetem: peinym,
wysokim i niskim? Ile czasu sie¢ zyskuje dzieki

kazdemu z tychrodzajow?

Priorytet pelny oznacza, ze wigkszos¢ tramwajow (co
najmniej 95 proc.) przejezdza przez dana sygnalizacje
tak, jakby w tym miejscu nie byto nie tylko , §wiatel”, ale
w ogole jakiegokolwiek punktu przeciecia z inng droga.
Priorytet wysoki oznacza, ze dopuszczamy $rednio
kilka sekund straty dla poszczegélnych tramwajow.
Priorytet niski oznacza zapewnienie jedynie przepusto-
woséci wymaganej przez tramwaje, tj. brak zjawiska
oczekiwania skladéw na odjazd dluzej, niz do
najblizszego sygnatu zezwalajacego w danej fazie

zmiany $wiatel.

Gdzie obecnie w Warszawie najbardziej potrzeba
priorytetow?

Priorytety dla tramwajéw wdrozone sa na wigkszosci
prawobrzeznej sieci tramwajowej i na duzej czesci tras
po poéinocnej stronie sieci lewobrzeznej. Najwieksze
potrzeby w tym zakresie s3 w poludniowej czesci
miasta, czyli na trasach w ciagu ul. Gréjeckiej, Woloskiej
i na ciggu ulic od Marszatkowskiej do Pulawskiej.

Potrzebaich takze na ul. S. Broniewskiego.



Wdrozenie priorytetu to skomplikowana operacja. Ile
kosztuje jego zamontowanie na jednym skrzyzo-
waniu?

Widelki sa naprawde bardzo duze i w zaleznosci od
rozwigzan technicznych juz istniejacych na skrzyzo-
waniu oraz koniecznych do wprowadzenia, koszt
priorytetu waha si¢ od 500 zl za skrzyzowanie (gdy
wymagana jest jedynie zmiana parametréw koordy-
nacji, bez wprowadzania skomplikowanych algoryt-
moéw) do nawet 500 000 ztotych. Tak duza kwota jest
potrzebna, gdy trzeba kompleksowo przebudowac caty
system sterowania ruchem w duzym zespole skrzyzo-
wan i przy okazji wybudowaé¢ wiele detektorow
w odlegtoscikilkuset metrow od skrzyzowania. Do tego
dochodza sterowniki, lampy LED, przyciski dla
pieszych, detektory bezdotykowe. Pamietajmy jednak,
ze to sie musi i tak predzej czy pdzniej pojawi¢ na
skrzyzowaniu. Kiedy wprowadzany jest priorytet, to
wprowadzany jest tez bardziej skomplikowany
algorytm do zarzadzania ruchem. Najczesciej koszt

jednego skrzyzowania to okoto 200 - 300 tys. ztotych.

Totezjestchyba praca dlawieluoséb?

To jest zadanie, mozna powiedzie¢, wielopoziomowe.
Na Politechnice Warszawskiejistnieje nawet specjalnosc
sterowanie ruchem drogowym w transporcie. Przy
wprowadzaniu priorytetow wspétpracujemy z infor-
matykami, ale tez inzynierami elektrykami. Algorytmto
zadanie informatyczne, cho¢ do jego napisania trzeba
wiedzy inzynierskiej, a nawet prawniczej. Najlepiej, jesli
jest to przeszkolony informatyk lub umiejacy progra-

mowac specjalista od transportu. Dla inzyniera

TEMAT NUMERU

elektryka znajdzie sie zajecie przy zaprojektowaniu

obwod6w. Ludzi z takim zasobem wiedzy nie ma wielu.

Skrety w lewo sa trudniejsze do zaprogramowania?

Jesli torowisko jest w jezdni, to kierunek skretu nie robi
zadnej r6znicy, bo i tak trzeba zatrzymac pojazdy na
kierunkach kolizyjnych. Na skrzyzowaniu przy
dawnymkinie ,Femina” wszystkie skrety sa powigzane
z pasami ruchu samochodéw. To powoduje trudnosé,
bo w cyklu zmiany $wiatet trzeba zapewni¢ przejazd
wszystkim uczestnikom ruchu i na tramwaje nie zostaje
zbyt duzo dodatkowego czasu. Tramwaj chocby ze
wzgledu na swoja dlugosé¢ potrzebuje wiecej czasu na
przejechanie przez skrzyzowanie, bo jego zjazd musi
nastgpic przed wpuszczeniem na skrzyzowanie innych.
W niektérych krajach przyjmuje sig, ze jesli wjechal na
zielonym, to mozna juz pozwoli¢ jecha¢ innym, bo jest
tak duzy, ze ,nikt go nie rozjedzie”. W Polsce jest jednak
inaczej, a przepisy kaza przyjmowad, ze tramwaj
przejezdza przez skrzyzowanie z predkoscia maksy-
malnie 36 km/h bez wzgledu na kierunek jazdy. Im
wiecej wlotéw na skrzyzowaniu, tym jest trudniej

zaprojektowac priorytet.

Rondo Zgrupowania AK Radostaw bylo najtrud-
niejsze?

To skrzyzowanie bylo wyjatkowo skomplikowane pod
wzgledem algorytmu. Aby sygnalizacja mogta szybko
reagowac na zmieniajaca sie sytuacja ruchowa, rondo
podzielono az na 8 skrzyzowan czesciowych, ktore
pracuja ze soba w Scistej koordynacji. Duzo czasu zajeto
tez skalibrowanie algorytmu, bo rondo jest bardzo
obcigzone ruchem, wiec co do sekundy trzeba byto
wyliczy¢ czas obslugi pojazdow, aby formujace sie

kolejkinie blokowaly ruchu wewnatrz skrzyzowania.

Czy przy okazji duzych remontéw lub duzych
inwestycji tramwajowych od razu planuje sie
priorytety?

Priorytety zostaly wprowadzone w ramach moderni-
zacji tras na ul. Grochowskiej czy trasy na Brodno,
atakze w ramach budowy tras tramwajowych na
ul. Powstaricow Slaskich i na Swiatowida. Priorytety
planowane sa takze podczas budowy tras tramwa-

jowych do Wilanowa czy na Goctaw.

Gdzie spodziewacie si¢ najwigekszych problemow
przy wprowadzaniu priorytetow?

Chyba najtrudniejsza bedzie Ochota. Z jednej strony jest

tam bardzo obcigzona trasa tramwajowa - odcinek od



pl. G. Narutowicza do skrzyzowania ul. S. Banacha
z Bitwy Warszawskiejjest bardzo ruchliwy. Na Ochocie
wplyw na ruch tramwajow ma bliskos¢ Trasy
Lazienkowskiej. Dodatkowo, Ochota jest objeta
sieciowa koordynacja sygnalizacji - to powoduje, ze
opracowanie priorytetow jest trudniejsze. ,Ruszajac”
jedno skrzyzowanie musimy wiedzie¢, jak to wptynie
na inne. Na Mokotowie wyglada to troche latwiej.
Duzym wyzwaniem bedzie projektowanie trasy do
Wilanowa. Tutaj przewidujemy czeste kursy tram-
wajow. Na ul. Spacerowej przejazd tramwaju bedzie
nawet co 1,5 minuty w jedna strong, a na Jana III Sobies-

kiego - co dwie minuty.
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Korzystacie z doswiadczen innych miast?

Gdy przystepowalismy do programu, to skupilismy
uwage na Monachium. Nie maja tylu linii, co u nas i tak
dhugich tras. U nich jest 10 linii, a trasy maja okoto 80
kilometréw. Tam przyjeto kroczacy schemat. W jednym
roku uruchamiano calg linie w priorytecie. My to
zmodyfikowali$my i priorytet wprowadzamy na catych
trasach. Pierwsza byla trasa na Powstanicéw i Polczyni-
skiej. Potem byta trasa na Brédno z fragmentem
Targowej, Marymoncka, Tarchomin. Nastepnie
Jagielloniska i Grochowska. Staramy si¢ doktadac nowe
priorytety na przedtuzeniu tych tras, ktére juz je maja,

Zeby wzmocnic efekt. ]

Gra o sekundy i o centymetry

Przy ukladaniu rozkladéw jazdy przez Zarzad
Transportu Miejskiego bardzo wazne jest to, czy
tramwaj zdazy przejechaé przez skrzyzowanie
wdanym cyklu $wiatel czy bedzie musial czekad.
Priorytety dla pojazdéw szynowych pozwalaja
zaoszczedzié czas pasazeréw i motorniczych.

Punktualna realizacja rozkladu jazdy to jest czesto
walka o sekundy i dostownie centymetry, ktoére
zadecyduja o tym, czy uda sie pokona¢ skrzyzowanie
bez zbednego zatrzymywania sie. Kazdy, nawet
najdrobniejszy ,zysk” moze mie¢ znaczenie. Jesli na
dlugiej trasie znajdzie sie 10 miejsc, gdzie uda sie
zaoszczedzi¢ po 15 - 30 sekund, to moze sie okazac, ze
dla tramwaju bedziemy mogli zaplanowac czas

przejazdu o pie¢ minutkroétszy.
Innyrodzaj zysku

Priorytety tramwajowe pozwalaja wypracowywac takie
,zyski”, ale maja ogromne znaczenie takze z innego
powodu. Jesli na skrzyzowaniu wprowadzone zostaje
ulatwienie dla tramwajéw, to mozna z duza doklad-
noécig usrednic czasy przejazdu na tym odcinku. Czas
usrednia sie¢ w zaleznosci od przebiegu ruchu. Tam,
gdzie nie ma priorytetéw, rozrzut czaséw przejazdu
potrafi by¢ duzy. Jak to wyglada w praktyce? Odcinek
miedzy Muzeum Powstania Warszawskiego a , Kerce-
lakiem” (od przystanku Okopowa), mozna przejechac¢
w czasie od 2 do nawet 3,5 minuty. Tak pokazuja

pomiary prowadzone w tej samej porze dnia, dla

przejazdow takim samym taborem.

Pracownicy Zarzadu Transportu Miejskiego, ukla-
dajacy rozklady jazdy musza z tego wybrnac i jako czas
przejazdu przyjmuja trzy minuty. Jesli tramwaj
przejedzie wolniej, to musi potem straty nadrabiac, ale
jesli uda mu sie to zrobic szybciej, to nastepnie wytraca
predkos¢, zeby zjawic¢ sie na przystanku o czasie.
Ustawiona w stalych przedziatach zmiana sygnalizacji
Swietlnej powoduje ,losowos¢” - raz tramwaj zdazy
przejechac przez skrzyzowanie przed zmiang $wiatel,
ainnym razem mu sie to nie uda, bo np. pasazer bedzie
dobiegal lub powoli wysiadal z pojazdu i zabraknie

dwochsekund na odjazd.

Sekundy narondzie

Podobnie miata si¢ sytuacja na pl. A. Zawiszy. Tam
czesto zdarzaly sie duze straty czasu, bo tramwaje
czekaly na "swoje" swiatlo. Jeslinp. "9", jadaca od strony
Okecia sp6znila si¢ na czujnik usytuowany na
zwrotnicy o dwie sekundy, to ruszaly samochody,
skrecajace w ul. Towarowg, a tramwaj czekal caly cykl
zmiany $wiatel. Teraz czujnik jest przy przystanku
Ochota Ratusz i sygnalizacja dostaje sygnal odpo-
wiednio wczesnie, a nastepnie "planuje”, ze tramwajjuz
nadjezdza. Podobne problemy miewaly tez tramwaje
linii 1. Widac byto, ze gdzies brakowalo czesto sekundy,
zeby "1" zdazyta skreci¢ na rondzie i przejechac przez
nie bez zatrzymywania. Tutaj tez udato si¢ troche zyskaé

dzieki priorytetom.



Skoro o sekundach i centymetrach mowa, to na
pl. A. Zawiszy trzeba bylo tez skoordynowac przejazdy
tramwajow linii 24. Na rondzie wyspa centralna jest
mata, wiec na poszczegélnych odcinkach ulicy miesci
sie¢ malo samochodow, a dodatkowo tramwaj linii 24,
skrecajacy z ulicy Towarowej w strone centrum musi
przejecha¢ skrzyzowanie plynnie. Jest ,za diugi”
020 centymetrow i jesli si¢ zatrzyma, to blokuje 1, jadaca

do Okopowej, comoze spowodowac opdznienia.

,Czworka” jedzie sprawniej

Plac Artura Zawiszy to tylko jedno ze skrzyzowar na
trasach wielu linii tramwajowych. Mozna tu zaoszcze-
dzi¢ lub straci¢ cenne sekundy. Innym, ciekawym
przykladem jest Plac Bankowy. Jeszcze niedawno
tramwaje linii 4, jadac z potudnia potrzebowaly dwéch
minut, zeby skrecié na most Slasko-Dabrowski. Po
wprowadzeniu priorytetu wystarczy do tego juz tylko
minuta, bo wzbudzana jest dodatkowa faza w sygna-
lizacji Swietlnej.

Kiedy zapala sig swiatto do jazdy na wprost dla 151 18,
to przed zmianami 4 czekata na skret w prawo, mimo ze
byl przejazd bezkolizyjny. Teraz faza skretu w prawo
jestrazem zrelacjg na wprost. Jeszcze ciekawiejwyglada
sytuacja, gdy 4 nadjezdza od strony Zerania. Kiedy nie
ma na skrzyzowaniuw tym czasie 15118, to dodatkowa
faze Swiatla do skretu dostaje od pewnego czasu

tramwajlinii4.

To s jednak tylko pojedyncze skrzyzowania i nie
zawsze udaje si¢ w takiej sytuacji zyskac tak wiele czasu,
by przebudowac rozklad jazdy. Najlepiej, gdy priorytet
zostaje uruchomiony na diuzszym odcinku trasy.

Swietnie zadziatalo to na trasie na Brédno - to jeden
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zdtuzszych fragmentéw linii w Warszawie z prioryte-
tami dla tramwajéw. Na odcinku dziesigciu przystan-
kow udalo sie zaoszczedzi¢ dwie do trzech minut. Sami
pasazerowie zauwazyli w drodze od Dworca Wileni-
skiego do Annopola, ze - nie liczac matych wyjatkow -
tramwaje zatrzymuja si¢ jedynie na przystankach, na
czas potrzebny do wymiany pasazeréw. Po lewej stronie
Wisty linia 22, dzigki fali priorytetéw, zyskala trzy
minuty naodcinkuod ul. Zytniejdo pl. A. Zawiszy.
Przysztosé priorytetow

W Warszawie jest coraz wiecej skrzyzowarn z prioryte-
tem dla tramwajow. Te, ktore pilnie czekaly na swoja
kolej, ostatnio je zyskaly (pl. A. Zawiszy, pl. Bankowy).
Skrzyzowanie ulicy Okopowej z al. Solidarnosci jeszcze
tego udogodnienia nie ma, ale kilka lat temu faza dla
tramwajow zostata wydtuzona z osmiu do 16 sekund,
dzieki czemu moga przejechac dwa sktady. Dodatkowo
dzigki specjalnemu uktadowi torowemu sktad moze juz
wczesniej przelaczy¢ zwrotnice. Priorytet przydalby sie
w ciggu ul. Marszatkowskiej - juz trwaja prace
w Tramwajach Warszawskich i za jaki$ czas bedzie

zielona fala od Centrum do metra Politechnika.

Priorytety przydaja si¢ tez, kiedy zdarza si¢ utrudnienia
na trasie. Tak dziata skret w lewo na Placu Bankowym,
w strong Kina Femina. Kiedy pojawia si¢ tam tramwaj,
skierowany na objazd z al. Jana Pawta II, to dyzurny
ruchu moze pozwoli¢ mu na wjechanie w al. Solidar-
nosci, dzieki czemu tramwaj wréci szybko na swoja
trase i pojedzie dalejna pétnoc. Jesli nie ma tramwaju, to
$wiatta wykorzystuja inni uczestnicy ruchu. Przy okazji
tego skrzyzowania widaé, ze priorytet dla tramwajow

nie musi oznacza¢ utrudnien dla samochodéw. ]
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Kazda podréz komunikacjg miejska zaczyna sie
na przystanku. Juz na tym etapie pasazerowie
powinni czu¢ sie komfortowo, dlatego dla
estetyki i bezpieczenstwa przystanki porzadko-
wane s3 codziennie. Ale co kryje sie pod tak
ogolnym sformutowaniem jak porzadki na
przystankach?

Lsnigce wiaty i czysta okolica wokot nich to pierwsze,
na co zwracajg uwage osoby wybierajace transport
publiczny, dlatego o porzadek regularnie dbajg stuzby
Zarzadu Oczyszczania Miasta. Prace prowadzone sa
gltéwnie nocami, by nie zaburza¢ komfortu pasazeréw
licznie podrézujacych autobusami i tramwajami

w ciggu dnia.

W pierwszej kolejnosci z wiaty usuwane sg nielegalne
reklamy i ogloszenia. Jesli na szybach jest pseudo-
graffiti, w ruch idg preparaty majace utatwic¢ usuniecie
bazgrotéw. - Wandale uzywaja zwykle sprejow,
markeréw czy farb, czyli srodkow, ktore sg dosé
odporne na czyszczenie. Usunigcie ich wymaga sporo
pracy, ale lata doswiadczenn nauczyly nas, jak sobie
z tym skutecznie radzi¢ - méwi Piotr Turlej, kierownik
Dzialu Oczyszczania w Zarzadzie Oczyszczania Mia-
sta. Nastepnie ekipy sprzatajace zajmuja si¢ cala wiata,
czyli szybami, gablotami, dachem i tawkami oraz

oczywiscie chodnikiem przy przystanku.

Regularne mycie zlecane przez ZOM obejmuje
1100 wiat w calej Warszawie. W zaleznosci od stopnia
zabrudzenia prace te wykonywane sg $rednio cztery

razy w roku, przy czym mozna je realizowac miedzy

WTP W PRAKTYCE

Przystanki kompleksowo zadbane

wiosng a jesienia. Sa tez miejsca, w ktorych porzadki na
mokro powtarzamy regularnie co miesigc. Dotyczy to
glownie Srédmiescia oraz petli autobusowych i tram-
wajowych, gdzie frekwencja podréznych jest bardzo

wysoka.

Zarzad Oczyszczania Miasta ma pod swoja opieka
4000 przystankow, ktore sprzatane sa od 1 do 7 razy na
tydzien, a codziennie z kazdego kosza wybierane sa
$mieci. Stan czystosci sprawdzaja stuzby kontrolne
ZOM i ZTM, cenne sg takze zgloszenia od pasazerow -
lokalizacje przystanku, na ktéorym nalezy podjac prace
porzadkowe mozna zglasza¢ za posrednictwem
Miejskiego Centrum Kontaktu Warszawa 19115.

Mycie wiat przystankowych, zamiatanie $mieci
ioproznianie koszy - to dziatania stuzb oczyszczania
miasta, ktore sprzyjaja wysokim standardom
porzadku. ZOM zleca sprzatanie 3,4 mln m? terenéw
dla pieszych, w tym 700 tys. m? przystankow,
systematyczne czyszczenie na mokro 1300 km
warszawskich drég oraz opréznianie ze $mieci 12 tys.

koszy. | |



~A" jak autobus

Przejazd autobusu Somua, odrestauro-
wanego przez Miejskiego Zaktady
Autobusowe przypomniat, ze kiedys
w Warszawie funkcjonowaty linie
oznaczone literami. Pierwsza byla oczy-
wiscie, linia A.

Pigkny, czerwony autobus pokazat si¢ warszawiakom
22 wrzesnia, uswietniajgc obchody Europejskiego Dnia
bez Samochodu. Somua byla dumg przedwojennej,
warszawskiej komunikacji miejskiej, a wiele lat pozniej
stafa si¢ legendq. Nie zachowat si¢ Zaden egzemplarz,
jezdzacy po stolicy w latach 20. i 30., chociaz kilka sztuk
przetrwato Il wojneg $wiatowa.

Pierwsza litera

Na dawnych zdjeciach wida¢, ze te wozy obstugiwaty
m.in. linie A, wiodgca z pl. Teatralnego na pl. Zbawiciela -
29 czerwca 1928 r. uruchomiono pierwsza, po kilku latach
przerwy, lini¢ autobusowa ulicami: PLAC TEATRALNY
- Wierzbowa - plac Saski - plac Matachowskiego -
Mazowiecka - plac Warecki - Szpitalna - Bracka - plac
Trzech Krzyzy - Nowogrodzka - Krucza - Mokotowska -
PLAC ZBAWICIELA.

Poczatkowo linie obstugiwalo 11 wozoéw, ktore
odjezdzaly z przystankow co 5-6 minut. Kursowanie
rozpoczynaty z pl. Teatralnego o 7:20 rano. Ostatni kurs
w strone pl. Zbawiciela byt zaplanowany o 23:43 (w prze-
ciwnag strong byly to odpowiednio 7:41 i 12:05). Oplata za
przejazd wynosita 10, 20 lub 30 groszy, w zaleznosci od
przejechanego dystansu, a z oplat byta zwolniona
miodziez szkolna oraz kierownicy i nauczyciele szkot,
Ppoza miesigcami wakacyjnymi.

Czemu wybrano taka trase? Precyzyjnie opisal to
dziennikarz "Kuriera Warszawskiego". Srédmiescie
w tamtym czasie bylo nieco zaniedbane komunikacyjnie,
6wczesne trasy tramwajowe przebiegaly w pewnym
oddaleniu, dlatego wiasnie tam zdecydowano sie pusci¢
"wielkie 50-osobowe (i 50-konne) wozy marki Somua"
("Kurier Warszawski", nr 179, 30 czerwca 1928 r.).
Inauguracja odbyta sie z wielkag pompa. Wszystkie
autobusy stanely przed garazami na ulicy Inzynierskiej.
Na miejscu byt nie tylko zarzad tramwajéw i dyrekcja
autobus6w, ale tez prezydent miasta Zygmunt Stominski
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i minister transportu inz. Alfons Kuhn. Wozy zostaty
poswiecone przez jednego z najbardziej znanych ksiezy
warszawskich, Ignacego Klopotowskiego, ktory byt
proboszczem niedalekiej parafii Matki Bozej Loretariskiej
na Pradze.

Linia A, ktéra startowata jako pierwsza, miata wyznaczy¢
nowy poczatek warszawskich autobuséw. Minister Kuhn
zadeklarowal, Ze odtad komunikacja autobusowa bedzie
wprowadzona w stolicy na stale, a docelowo bedzie po
mieécie kursowato nawet 200 wozéw. Minister Kuhn
wiedziat dokladnie, o czym méwil. Jeszcze niedawno byt
dyrektorem Tramwajéw Warszawskich i nawet podczas
uroczystosci byly minister komunikacji Kazimierz
Tyszka wyrazat zal, Ze stoleczna komunikacja stracita tak
wybitnego fachowca.

Pierwszych osiem autobuséw wyruszylo z Pragi na
pl. Teatralny o 10:35, co skrupulatnie zanotowat
dziennikarz "Kuriera Warszawskiego". Odjazd liniowy
nastapit o 10:55, a dotarcie do celu, na pl. Zbawiciela,
zajeto 11 minut. W normalnym ruchu, z wsiadaniem
iwysiadaniem pasazeréw miato to zajmowac pie¢ minut
wiecej. Przystanki byly zlokalizowane co kilkaset
metréw, np. na pl. Saskim, przed Poczta Gléwna czy na
placu przy zbiegu Chmielnej, Szpitalnej i Brackiej.

Autobusy cieszyly si¢ duza popularnoscia i juz od pierw-
szego dnia kursowaly pelne (przejazd na calej trasie
kosztowat 30 gr, a bilety na krétsze odcinki mozna byt
kupic za101ub 20 groszy).

Nie wolno wskakiwaé

Autobusy, chociaz przywitane z wielkim entuzjazmem
przez warszawiakow, sama swoja obecnoscig tworzyly
tez pewne komplikacje na ulicach. Byly nowe i nie
wypracowano jeszcze do korica spotecznych zasad ich
uzywania. Wiadomo bylo, jak sie zachowa¢ w tram-
wajach, co wolno, a czego nie. W przypadku pojazdow
kotowych dziatano ,na zywym organizmie”. Nawet
policja nie do korica wiedziata, jak postepowac. Dlatego
juz kilka dni po uruchomieniu linii A w ,Kurierze
Warszawskim” pojawita sie krotka notka: ,Policja
otrzymala wyjasnienie, ze zakaz wskakiwania i wyskaki-
wania w ruchu dotyczy réwniez nowo wprowadzonych
autobuséw. Na winnych naktadane beda kary dorazne”.

Niemal natychmiast pojawily sie tez propozycje
ulepszen. Juz 2 lipca prasa donosila, ze sprawnosé¢
personelu i rozmieszczenie przystankéw sa bez zarzutu.
Narzekano jednak letnig pora na wszechobecny kurz,



ktory osiadal na tawkach autobuséw i powodowat obawy
o zabrudzenie badz zniszczenie ubrania. Pasazerowie
mieli nawet gotowe propozycje rozwigzania tej sytuacji.
Ich zdaniem wystarczytoby, gdyby zarzad autobuséw
miejskich zatrudnit jedng lub dwie sprzataczki, ktére
dyzurowaltyby na jednym z kraricowych przystankéw
ina biezaco oczyszczatyby siedzenia w nadjezdzajacych
autobusach.

Uzupelnieniem oferty linii A stala si¢ linia A-bis.
Chodzilo o to, by odciazy¢ linie ,A”. Nowa linia od
1listopada 1930 roku faczyla pl. Zamkowy od wylotu
ul.Swietojariskiej z pl. Zbawiciela. Dlugoéé trasy
wynosila okoto 4 kilometréw, wiec za przejazd calej
trzeba bylo zaplaci¢ 40 groszy. Po drodze pasazerowie
mijali 13 przystankéw, nie liczac jak pisat ,Kurier
Warszawski”, tych kraricowych. Przejazd calego odcinka
miat zajac 17 minut.

Autobusowe litery

Z biegiem lat i rozwojem komunikacji autobusowej
w Warszawie przybywato ,literowych” linii autobuso-
wych. Chyba kazda czeé¢ miasta miala w pewnym
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fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3847
Autobus marki Somua

momencie polaczenie autobusowe. Mialy je i Powisle,
iMuranow, i Czerniakow, i Sielce. Czesto autobusy miaty
wspomagac tramwaje tam, gdzie pojazdy szynowe nie
dawaty rady. Tak byto chocby w przypadku linii B, ktéra
laczyta Powisle ze Srodmiesciem. W tym przypadku
stromizna skarpy warszawskiej uniemozliwiata utozenie
na Tamce toréw tramwajowych. Ta linia jest bardzo
ciekawa, bo na przestrzeni kilku przedwojennych lat jej
trasa doznawala bardzo wielu przeobrazen. Autobusy
kursowaly objazdami, bo kladziono na Tamce i Wybrze-
zu Kosciuszkowskim asfalt. Potem przenosity sie z pot-
nocnego na potudniowe Powisle, zeby utatwi¢ widzom
dojazd do Teatru Ateneum, a kiedy 1 maja 1939 roku
wprowadzono w Srodmieéciu ruch jednokierunkowy, to
w jedna strone jezdzity ulicami: Ztota - Jasna - Sienkie-
wicza - pl. Warecki - Warecka - Ordynacka, zeby wracac¢
na Plac Kazimierza Wielkiego przez Zgode - Jasng -
Tamke.

Miata ,swoje” linie takze Praga. Ze skrzyzowania Alej
Jerozolimskich i Nowego Swiatu na pl. P. Szembeka
jezdzity autobusy linii K, a linia T laczyla Targowek
zlewobrzezng czescia stolicy. Byly tez linie, ktére
uruchamiano, jakby dla przyjemnoéci warszawiakéw:



pospieszne autobusy linii WK jezdzity w 1939 roku po to,
by warszawiacy mogli sprawnie dojechac na tor wysci-
gow konnych; juz trzy lata wczesniej zaczely jezdzi¢
autobusy linii H, zapewniajace polaczenie dzielnicy
handlowej (okolice pl. Zelaznej Bramy) i dzielnicy
parkowej z ul. Marszatkowska. Sie¢ polaczen sie
rozwijala, nawet tuz przed wybuchem II wojny
$wiatowej. Jeszcze w maju 1939 roku uruchomiono linie
M, ktéra zastapila wycofane tramwaje na ul. Zlotej.
Autobusy mialy przyszlosé¢. W prasie pojawialy sie
reklamy producentéw, ktorzy widzieli nad Wista

rozwijajacy sie rynek.
Wojna zmienila wszystko

Wszystko zmienita napas¢ hitlerowskich Niemiec na
Polske. Jeszcze na poczatku dziatari wojennych autobusy
jezdzity po Warszawie, starajac sie zapewni¢ mieszkan-
com w miare normalne funkcjonowanie. Niestety,
bombardowania si¢ nasilaly, a obrona przeciwlotnicza
dziatala coraz slabiej. Polskie mysliwce z Brygady
Poscigowej tylko przez kilka pierwszych dni wrze$nia
1939 roku byly w stanie broni¢ stolicy, dlatego od
6wrzesnia wladze Warszawy zawiesily kursowanie
komunikacji autobusowej. Kilka tygodni po zajeciu
Warszawy przez Niemcéw autobusy wrécily na ulice

miasta, m.in. ze wzgledu na znaczne zniszczenie sieci
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tramwajowej. Kiedy udato sie przywrdéci¢ ruch tram-
wajow, autobusy jeszcze w 1939 roku wycofano.

Przywrécono je w 1940 roku - na potrzeby wiadz
okupacyjnych. Autobusy linii F dowozily niemieckich
urzednikéw, a linia O jezdzita na Okecie. Pogarszajaca sie
sytuacja Niemiec na frontach II wojny $wiatowej
spowodowata szukanie oszczednosci. Jako pierwsza,
jeszcze w 1943 roku, wycofano Lini¢ O. Linia F znikneta
niemal rok pozniej - prawdopodobnie w lipcu 1944 roku.
Front zblizat si¢ juz wtedy do granic Warszawy, a Armia
Krajowa szykowata sie do wybuchu powstania.

Po zakoriczeniu wojny komunikacje w stolicy trzeba byto
organizowac na nowo. Jako pierwsze na ulice wyjechaty
autobusy linii... D. Najpierw, na probe, 15 lipca 1945
roku. Tydzier pozniej, 22 lipca, zaczely wozi¢ pasazeréow
w dni powszednie. Data na pewno nie byta przypad-
kowa. ]

Tekst: tukasz Majchrzyk

Zrédio:

Trasbus.com

Kurier Warszawski

Sprawozdanie Tramwajow i Autobuséw m.st. Warszawy
Dziennik Zarzadu m.st. Warszawy

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3857
Autobusy marki Somua i Chewrplet
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