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Drodzy Czytelnicy,

Tramwaje jezdza po Warszawie juz od ponad 150 lat.
Przez ten czas zmieniat si¢ ich ,naped” (konie zostaty
zastapione elektrycznoscia), wyglad, wysokos¢ podtogi,
malowanie. Niedtugo do tej pieknej i dlugiej historii
zostanie dopisany kolejny rozdziat. Produkca nowych
tramwajéow w fabryce Hyundai Rotem jest juz bardzo
zaawansowana - do Polski plyng pierwsze dwa pojazdy

w ramach nowego kontraktu.

Jest to mozliwe dzieki wytrwalej i ciezkiej pracy zespotow
inzynieréw i planistéw z Tramwajoéw Warszawskich oraz
koreariskiego przedsiebiorstwa. Jakie kroki trzeba byto
wykona¢, by otrzymac pojazdy ,szyte na miare” dla
Warszawy? Co zostalo zapisane ,na sztywno” w doku-
mentach przetargowych, a co pozostawiono do uzgo-
dnieri z wybranym wykonawca? Co jest jeszcze do
zrobienia, zanim nowe tramwaje wyjada na tory i zaczna
wozi¢ warszawiakow? Ile i jakich testow trzeba
przeprowadzi¢? Zapraszamy do lektury tekstu ,Nowo-
czesnos¢ i tradycja”. Wyglad nowych tramwajow mozna
poréwna¢ z tymi z naszego fotoreportazu z parady
zabytkowych tramwajéow i autobuséw z tegorocznej
Nocy Muzeéw - widaé jak dluga droge przeszedt ten
srodek transportu.

Dtuga historie majg takze warszawskie przystanki, ktore
przez lata si¢ zmieniaty, dostosowujac wyglad i funkcjo-
nalnos¢ do potrzeb pasazeréw. Ostatni, jak dotad roz-
dzial, napisany zostat w formule partnerstwa publiczno-
prywatnego. Dzigki temu na ulicach stoja nowoczesne
i estetyczne wiaty. Nie bylo fatwo, prace trwaly kilka lat,
ale warto bylo czekac na efekty.

Jak dba sie o czystoéc toréw tramwajowych? Najlepsze
jest zamiatanie i zmywanie na mokro. Mistrzami w tej
dziedzinie s pracownicy Zarzadu Oczyszczania Miasta,

ktorzy zdradzaja, w jaki sposob to robia.

Zyczymy przyjemnej lektury

oktadka: fot. Tramwaje Warszawskie



Warszawskie Linie
Turystyczne 2021

Zabytkowe tramwaje i autobusy, kolej wasko-
torowa, promy laczace brzegi Wisly to tegoroczne
atrakcje Warszawskich Linii Turystycznych. Tego-
roczny, 13. sezon WLT potrwa do 26 wrze$nia.

Warszawskie Linie Turystyczne to nie tylko gratka dla
mitosnikéw komunikacji miejskiej, ale takze sposob na
poznanie Warszawy, jej zabytkéw i ciekawych miejsc.
Przejazd zabytkowym tramwajem czy autobusem

pozwala poczuc powiew historii, jest atrakcja dla dzieci

i dorostych oraz aktywna forma spedzenia wolnego

czasu. Z kolei przeprawa przez Wisle promem pozwala
zobaczy¢ miasto z innej perspektywy, przenies¢ sie
z bulwaréw na zielony brzeg rzeki i cieszy¢ pobytem na
plazy czy dalsza przejazdzka rowerem po wytyczonych

Sciezkach.
Linia tramwajowa 36

Wraz z poczatkiem maja na torach pojawily sie zabyt-
kowe tramwaje linii 36, ktore jezdza trasg: PL. NA-
RUTOWICZA - Filtrowa - Nowowiejska - Marszal-
kowska - Andersa - Mickiewicza - Stowackiego
- METRO MARYMONT. Z ich okien mozna podziwia¢
malownicza ulice Filtrowa, ulice Marszatkowska z socre-
alistyczng Marszatkowska Dzielnicg Mieszkaniowa oraz

zielony Zoliborz i jego modernistyczna architekture.

Do 27 czerwca tramwaje kursuja w soboty, niedziele
i swieta od godz. 12.00 do 20.00. W wakacje, od

Al ALNOSCI

28 czerwca do 3 wrzesnia, tramwaje linii 36 wyjezdzaja
na tory codziennie. Od poczatku wrzesénia do korica
sezonu WLT tramwaje przyjada na przystanki tylko

w weekendy.

Do obstugi linii 36 zostaty skierowane doskonale znane
warszawiakom tramwaje 13N, 105Na nazywane , akwa-
riami” oraz wyjatkowy egzemplarz 102N (ten tramwaj
zostal sprowadzony do Warszawy z Poznania w 2004
roku). Tramwaj 13N to najbardziej warszawski z war-
szawskich tramwajow. ,Paréwki”, ,trzynastki”, ,kaba-
ny” - kazdy warszawiak i kazda warszawianka na
pewno cho¢ troche kojarzy charakterystyczny ksztatt
tego pojazdu, wielu pamieta dzwigk tramwaju
zjezdzajacego np. z wiaduktu ulicy A. Mickiewicza czy
zamykanych harmonijkowych drzwi. Tramwaje 13N
staly si¢ jednym z symboli Warszawy. Widac je w wielu
polskich filmach i serialach. Zostaly opracowane
iwyprodukowane tylko z mysla o Warszawie, w chorzo-
wskiej fabryce Konstal powstalo ich az 840. Ostatni kurs
13N wykonat po 53 latach od dostawy pierwszego
wagonu, w niedziele 4 stycznia 2013 roku. Dzisiaj pie¢
tramwajow 13N pelni jeszcze funkcje techniczna
w zajezdniach Tramwajéw Warszawskich. Zachowano
osiem wagonéw, ktore wozg pasazeréw jako jezdzace
zabytki. Tramwajarze przygotowali specjalng strone

internetowa tylko o ,paréwkach” - 36.com.pl.
Linia autobusowa 100

W czasie podrézy zabytkowymi jelczami mozna

zobaczy¢ miasto po prawej i lewej stronie Wisty.
Autobusy linii 100 kursuja na trasie: CENTRUM

- Marszatkowska - Krélewska - pl. marsz. J. Pitsud-




skiego - Senatorska - Miodowa - Swigtojerska - Karme-
licka - Stawki - Konwiktorska - Wybrzeze Gdarnskie
— most Slqsko—qurowski -al. ,Solidarnosci” - Targowa
- al. Zieleniecka - al. J6zefa Poniatowskiego - Nowy
Swiat - Al. Ujazdowskie - Bagatela - Marszatkowska
- CENTRUM.

Wycieczke autobusem linii 100 mozna polaczy¢ ze
spacerem po atrakcyjnych zakatkach Warszawy. Mozna
nim dojecha¢ m.in.: na Stare Miasto, do Parku Praskiego
i ZOO, na ulice Zabkowska z Centrum Praskim Koneser

ido Lazienek Krolewskich.

Przez caly sezon Warszawskich Linii Turystycznych
»setka” kursuje w soboty, niedziele i $wieta od godz.
12.00 do 18.00.

W autobusach i tramwajach Warszawskich Linii Tury-

stycznych obowiazuja wszystkie bilety taryfy Zarzadu

Transportu Miejskiego.

AWML

Promy

Na Wiste wrocily promy. Bezplatnie mozna korzystac
z przepraw promowych przez krolowa polskich rzek
w trzech miejscach:
1. Cypel Czerniakowski (pomost ptywajacy) - Saska
Kepa (plaza),
2. Most Poniatowskiego (nabrzeze) - Stadion Naro-
dowy (plaza),
3. Podzamcze Fontanny (pomost plywajacy) - ZOO
(plaza).

Do 30 czerwca promy kursuja w soboty, niedziele i wie-
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ta oraz dodatkowo w dni powszednie 1 i 4 czerwca.

W tym czasie Pliszka, Wilga i Stonka wykonaja po

30 kurséw dziennie.

Od 1 lipca do 31 sierpnia promy beda ptywaty codzien-
nie. We wrzesniu polacza brzegi Wisty tylko w weeken-

dy. Promami mozna przewozic¢ rowery.
Linia tramwajowa T

Od poczatku wakagji, w sobote 26 czerwca, tramwaje
linii turystycznej T rozpoczna kursowanie na trasie:
PL. NARUTOWICZA - Grodjecka - Al Jerozolimskie
- most J6zefa Poniatowskiego - rondo J. Waszyngtona
- al. Zieleniecka - Targowa - most Slasko-Dabrowski
-al. ,Solidarnosci” - Towarowa - Gréjecka - PL. NARU-
TOWICZA. , Tetky” dojedziemy m.in. na Saska Kepe, do
Parku Skaryszewskiego oraz na zabytkowa Prage i Stare
Miasto.




Z przejazdéw tramwajami linii T bedzie mozna korzy-
sta¢ w soboty i niedziele w godzinach 12.00-18.00 do

konca sierpnia.

Podobnie jak w pojazdach linii 36 i 100, w tramwajach
linii T beda obowigzywaly bilety Zarzadu Transportu
Miejskiego.

Piaseczynsko-Grojecka Kolej Waskotorowa i linia
autobusowa 51

W ramach WLT kursuje Piaseczynsko-Grojecka Kolej
Waskotorowa. Pociag zabytkowej kolei waskotorowej
wyrusza w kazda sobote wczesnym popoludniem ze
stacji w Piasecznie. Przejezdza przez Zalesie Dolne
z zabytkowa stacja z lat 30. XX wieku, Gloskéw, Runéw,
Ziotoklos i dociera do Tarczyna. W drodze powrotnej

UALNOSCI

zatrzymuje si¢ w Runowie, gdzie peron znajduje sie tuz
przy lesnej polanie. Tu pasazerowie maja czas dla siebie.
Mozna przejs¢ sie na spacer do lasu, poleniuchowac na
trawie lub zwiedzi¢ pobliski Ztotoklos - przedwojenne
letnisko gdzie wychowal si¢ Marek Hiasko i mieszkat
m.in. Mieczystaw Fogg. Czas przejazdu kolejka wraz
z piknikiem w Runowie to okolo 4 godziny. Do Piase-
czna mozna dojecha¢ z Warszawy m.in. autobusami

specjalnej zabytkowej linii autobusowej 51.
Linia autobusowa 51

Linia 51 jest przeznaczona tylko dla os6b wybierajacych
sie¢ na przejazd Piaseczyriska Koleja Waskotorowa.
Z autobusu mozna skorzysta¢ na podstawie biletu,
wydanego przez Piaseczynsko-Grojeckie Towarzystwo
Kolei Waskotorowej, na przejazd kolejka i dowozacy do
niej autobus. Nie ma mozliwosci zakupu biletu tylko na

autobus linii 51.
Dostepnosé dla 0s6b z niepelnosprawnosciami

Z uwagi na ograniczong iloé¢ miejsc dla os6b porusza-
jacych sie na wozkach inwalidzkich, osoby zaintereso-
wane przejazdzka proszone sg o wczeéniejsze skontakto-

wanie si¢ z PGTKW w celu ustalenia szczegotow.
Zasady bezpieczenstwa epidemicznego

Przypominamy, w pojazdach Warszawskich Linii Tury-
stycznych obowiazujg limity liczby pasazeréw, obowia-
zek zakrywania nosa i ust maskami, zachowywanie
bezpiecznego odstepu od innych. Na promach nalezy

stosowac ogolne zasady bezpieczeristwa sanitarnego. =
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LEGENDA / Key to symbols

przystanki linii autobusowej 100 (linia jednokierunkowa)
bus tourist line 100 stops (one way route)

przystanki linii tramwajowej 36
tram tourist /ine 36 stops

przystanki linii promowych
ferry tourist lines stops
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Wymieniamy Karty Ucznia
w klasach 4-7

Karty Ucznia uprawniajace uczniéw szkoél podsta-
wowych do bezplatnych przejazdé6w Warszawskim
Transportem Publicznym wydane w 2017 roku
straca waznos¢ 30 wrzesnia.

Uczniowie stotecznych szkét podstawowych oraz war-
szawiacy uczeszczajacy do podwarszawskich szkot pod-
stawowych mogg korzystac¢ z bezplatnych przejazdow
Warszawskim Transportem Publicznym. Uprawniaja do
tego Karty Ucznia wydawane przez Zarzad Transportu
Miejskiego. Karty te obowigzujg w 1.1 2. strefie biletowej,
mozna wigc z nimi podrézowaé takze autobusami linii
strefowych ,,700” poza granicami Warszawy, linii lokal-
nych L oraz - w ramach oferty , Wsp6lny bilet ZTM-KM-
WKD” - pociggami Kolei Mazowieckich i Warszawskiej
Kolei Dojazdowej na obszarze obowiazywania wspol-
nego biletu. Dzieki temu uczniowie moga bezptatnie
poruszaé si¢ po aglomeracji warszawskiej, nie tylko
w drodze do szkoty.

W tym roku konieczna jest wymiana kart uzywanych
obecnie przez uczniow klas 4-7. Sa to karty wazne do
30 wrzesnia tego roku.

Wymieni¢ karte i jednoczesnie przedtuzy¢ jej waznosc
mozna w trzech prostych krokach. Ponizej krotka

instrukcja dla rodzicow:

1. Przygotuj: link do strony internetowej, przez ktora

zlozysz wniosek o przediuzenie waznosci karty

YMIENIAMY =000
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(link otrzymasz w szkole, do ktorej uczeszcza
Twoje dziecko); numer obecnej Karty Ucznia oraz
zdjecie dziecka. Zdjecie powinno by¢ legityma-
cyjne, wykonane w orientacji pionowej na jedno-
litym, jasnym tle. Upewnij sig, czy jest ono
w odpowiednim formacie - JPG lub PNG, w mini-
malnej rozdzielczosci 200x259 pikseli, a wielkos¢
pliku nie przekracza 2 MB. Zdjecie powinno by¢
aktualne i wykonane w ciggu ostatnich szeSciu
miesiecy.

2. Wejdz na strone internetowg, ktorej adres otrzy-
mates ze szkoly i wybierz wniosek o przediuzenie
Karty Ucznia. Wypelnij wymagane pola, dodaj
zdjecie i wyslij wniosek. Na adres e-mailowy
otrzymasz potwierdzenie ztozenia wniosku,
a p6zniej informacje o rozpatrzeniu wniosku.

3. Odbierz Karte Ucznia - po otrzymaniu wiadomosci
0 jej wyrobieniu i dostarczeniu - w szkole Twojego
dziecka.

Przedtuzenie waznosci Karty Ucznia jest bezptatne.

Mozna takze zlozy¢ wniosek w formie papierowej
w szkole dziecka. Trzeba tylko pamieta¢ o dolgczeniu
do wniosku zdjecia legitymacyjnego w rozmiarze
3,5%4,5cm.

Karty Ucznia dla uczniéw klas 6-7

Uczniowie klas 6-7 moga rowniez przedtuzy¢ waznosé
Karty Ucznia w Punktach Obstugi Pasazeréw. W tym

przypadku nie trzeba wymieniac karty nanowa. L]

Uczniowie podrdzuja bezplatnie - Karta Ucznia
dla pierwszoklasistow

Jestescie Pafistwo rodzicami lub opiekunami dzie-
cka, ktore we wrzesniu rozpoczyna nauke w szkole
podstawowej? Jesli tak, zachecamy do wyrobienia
Karty Ucznia, dzigki ktoérej dziecko bedzie bez-

platnie korzystalo z Warszawskiego Transportu
Publicznego. Pierwszoklasisci dostana karty z wy-
jatkowym wzorem przygotowanym przez 9-letnia
Zosie zbielanskiej szkoly.



Czym jest Karta Ucznia?

Od 2017 roku uczniowie warszawskich szkét podstawo-
wych oraz dzieci mieszkajace w Warszawie, ale uczace
sie w miejscowosciach z nig sasiadujacych, nie placg za
przejazdy Warszawskim Transportem Publicznym.
Uprawnienia te potwierdza Karta Ucznia wydawana
- za posrednictwem szkot - przez Zarzad Transportu
Miejskiego.

Na podstawie Karty Ucznia mozna bezplatnie podrézo-
waé Warszawskim Transportem Publicznym w obydwu
strefach biletowych oraz - w ramach oferty ,Wspélny
bilet ZTM-KM-WKD” - pociggami Kolei Mazowieckich
i Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Dzieki temu dzieci
imitodziez jezdza ,na karcie” nie tylko do szkoty i domu,
ale moggq takze wybrac sie na dalsza wycieczke.

Jak wyrobié Karte Ucznia?

Whniosek o wydania Karty Ucznia mozna ztozy¢ on-line.
Ze szkoly, do ktorej bedzie uczeszczato dziecko otrzy-
maja Panstwo link do strony internetowej. Na stronie

wypelnia si¢ wniosek-formularz.

Do zlozenia wniosku potrzebne jest aktualne legity-
macyjne zdjecie dziecka wykonane w orientacji pionowej
na jednolitym, jasnym tle. Fotografia powinna by¢
w formacie JPG lub PNG, w minimalnej rozdzielczosci
200%259 pikseli, a wielkos¢ pliku nie moze przekracza¢
2MB.

Po wypelnieniu i wystaniu wniosku, otrzymaja Pafistwo
e-mailem potwierdzenie zloZenia dokumentu. Gotowa
karte dostarczymy do szkoly, a szkota zawiadomi
omozliwoscijej odbioru.
Co w przypadku, gdy dziecko uczeszcza do pod-
warszawskiej szkoly?

Jezeli mieszkaja Panistwo w Warszawie, ale dziecko
rozpoczyna edukacje w szkole znajdujacej si¢ w sasia-
dujgcej z nig miejscowosci, karte mozna wyrobic

w Punkcie Obstugi Pasazeréw.

Al LNOSCI

Nalezy zabrac ze soba:

+ wypelniony wniosek o wydanie spersonalizo-
wanej Warszawskiej Karty Miejskiej

+ aktualne legitymacyjne zdjecie (o wymiarach
3,5x4,5 cm) dziecka

» wazng legitymacje szkolng (na ktorej wskazany
jest adres zamieszkania ucznia) lub zaswiad-
czenie wydane przez szkole (z podanym
adresem miejsca zamieszkania ucznia oraz
informacja o uczeszczaniu dziecka do szkoly
w okreslonym roku szkolnym) i dokument

potwierdzajacy tozsamosc dziecka.
Zachéd stoficanad Wisla

Dzieci, ktére rozpoczynaja nauke w roku szkolnym
2021/22 otrzymaja Karty Ucznia z wyjatkowym wzorem
przygotowanym - w ramach konkursu ogloszonego
przez m.st. Warszawa - przez 9-letnia Zosie z bielariskiej
szkoly.

Zosia ,zaprasza” nas wieczorem - podczas pieknego
zachodu storica - nad Wiste w okolice pomnika Syreny
i mostu gwigtokrzyskiego. W tle miasto szykuje sie do
snu, zar6wno jego lewy brzeg z gorujacym nad nim
Patacem Kultury i Nauki, jak i prawy - z PGE Stadionem
Narodowym i urokliwymi kamienicami na Saskiej

Kepie.

Szczegolowe informacje o Karcie Ucznia dla pierwszo-
klasistow oraz o wymianie kart wydanych w 2017 roku
na stronie WTP w zakladce , Karta ucznia”. u

Mamo, Tato
Z167 wniosek on—line

d |efwsz_a OW  wiscej informacii na wwwwtp.waw.pl
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MOJA KARTA MIEJSKA

Prace konkursowe uczniéw warszawskich szkét podstawowych
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Zwycieska praca w kategorii klas -V

autor - Zofia Kotte

Narysowali Warszawe,
ktoéra ozdobi Karty Ucznia

Poznalismy zwyciezcow konkursu ,Moja Karta
Miejska”, ktorych prace plastyczne ozdobia war-
szawskie Karty Ucznia.

Sposrod prawie 22 tysiecy glosow oddanych poprzez
strone internetowgq, najwiecej otrzymaly ilustracje
przygotowane przez Zofie Kotte - uczennice trzeciej
Kklasy bielanskiej szkoty podstawowej (w kategorii klas
I-IV) oraz Kacpra Ciechowskiego, ucznia pigtej klasy
szkoly podstawowej w Ursusie (w kategorii klas V-VIII).

Laureaci konkursu otrzymali w nagrode rowery.

Zwycieskie prace ukazuja piekno Warszawy, cho¢ kazda

A ALNOSCI

znich w inny sposob. Ilustracja Zosi przenosi widza nad
Wiste w czasie pieknego zachodu storica, w okolice

pomnika Syreny i mostu Swietokrzyskiego. Zywe,

mocne kolory kontrastuja ze stonowana barwa szyku-
jacej sie do snu zaréwno zabudowy lewego brzegu
- gorujacego nad nim Patacu Kultury, jak i Saskiej Kepy
po drugiej stronie rzeki. Z kolei Kacper zaakcentowat
W swojej pracy znane miejsca i zabytki, stanowigce
wizytowki stolicy. Widz z tatwoscia wskaze m.in. Zamek
Krolewski, Kolumne Zygmunta, Warszawski Ogrod
Zoologiczny czy Stadion Narodowy. Co ciekawe,
niektore obiekty sa surrealistycznie zawieszone nad
miastem, niejako ptynace po niebie wzdtuz nurtu Wisty.
Catos¢ w radosnych kolorach jest Warszawa... jakby ze

snu. L]

Plyna nowe tramwaje
dla Warszawy

W drodze do Polski sa dwa pierwsze tramwaje,
ktore przeszly pozytywne testy w fabryce. Na
warszawskich ulicach pojawia sie jesienia.

Zakorniczyta sie budowa dwoch pierwszych tramwajow
dla Warszawy. Wagony przeszly pozytywnie testy.
Producent sprawdzil m.in. urzadzenia elektryczne,
hamulce i systemy zwigzane z bezpieczenstwem. Tram-
waj zostat podniesiony, przetestowano jak zachowuje sie
na ciasnych zakretach. Sprawdzono tez jego szczelnosc,
dzialanie klimatyzacji, o$wietlenia, a nawet wyregulo-
wano gloénos¢ dzwonka. Po zaliczonych testach

tramwaje zaladowano na statek, ktorym ptyna do Polski.

Z poczatkiem wakacji w Warszawie rozpoczna sie testy
homologacyjne. Jesienia powinny zosta¢ wlaczone do

jazdy po stotecznych torach tramwajowych.
Jakie beda nowe tramwaje?

Nowe tramwaje sa specjalng konstrukcja ,szyta na
miare” dla Warszawy - z calkowicie plaska podioga
i skretnymi woézkami. W odréznieniu od obecnie
uzywanych tramwajéw, w nowych wagonach przedni
i ostatni wozek bedzie tzw. wozkiem obrotowym.
Pozwoli to na ograniczenie zuzycia szyn, a takze
zapewni cichszg jazde na tukach. Do stolicy trafig trzy
rodzaje pojazdéw szynowych, o réznej ditugosci,
w wersji jednokierunkowej i dwukierunkowej. Beda to
najdluzsze tramwaje w stolicy. Ich dlugos¢ to prawie
33 metry, czyli az 2,5 metra wigcej niz najpopularniejsze
w stolicy tramwaje niskopodlogowe. W kazdym dtugim

Zwycieska praca w kategorii klas V-VIII
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tramwaju bedzie mogto podrézowac nawet 240 0s6b.
Polsko-koreafiska wspotpraca

Az 60 procent komponentéw w nowych tramwajach dla
stolicy pochodzi z Polski i Unii Europejskiej. Caty osprzet
energoelektroniczny powstaje w Warszawie i dostarcza
go firma Medcom, ktéra wspoétpracuje ze Swiatowymi

producentami taboru szynowego. Z innej polskiej firmy,

UALNOSCI

majacej siedzibe w Warszawie - ATM - pochodza
rejestratory parametrow jazdy. Z kolei, fotele dla motor-
niczych, skomplikowane konstrukcje ze sterowaniem
pneumatycznym, dostarcza $laska firma Damiro.
Hyundai Rotem to jeden z najwigkszych producentéw
pojazdow szynowych na $wiecie. Dostarczyt ich kilka

tysiecy do 36 krajow na swiecie. L]

e

—
W fot. Tramwaje Warszawskie

Przesadzamy, budujemy

Budowe nowej petli autobusowej przy skrzyzowa-
niu ulicy J. Ostroroga z Wawrzyszewska rozpo-
czelisSmy od przesadzenia drzew. Nadal beda rosty
w sasiedztwie.

Trwaja prace budowlane przy skrzyzowaniu ul. J. Ostro-
roga z Wawrzyszewska. Do korica roku powstanie tam
petla autobusowa Ostroroga, ktéra zastapi obecnie

funkcjonujaca - Miynow.

Projekt nowej petli zaklada takze urzadzenie terenéw
zielonych i przesadzenie 11 drzew - klonu i robinii
akacjowych - ktore koliduja z budowa. Wszystkie,
w miare mozliwosci, pozostang blisko petli, w pasie
zieleni przy ul. Wawrzyszewskiej. Jesli nie bedzie to
mozliwe, np. z powodu mocno rozbudowanej na tym
obszarze podziemnej infrastruktury, znajdziemy dla

nich inne miejsce w poblizu.

Zielen, ktora pozostanie na terenie nowej petli w czasie
robét budowlanych zostanie zabezpieczona - otoczenie
krzewo6w i drzew zostanie odgrodzone, a pnie w razie
koniecznosci obfozone oszalowaniem z desek. W uzgo-
dnieniu z Zarzadem Zieleni m.st. Warszawy zostana

posadzone takze nowe rosliny. Do obowigzkow firmy

budujacej petle bedzie nalezala takze opieka nad
drzewami w ciggu trzech lat od zakonczenia prac

- podlewanie, przycinanie koron itd.

Nowa petla autobusowa przy skrzyzowaniu ul. J. Ostro-
roga z Wawrzyszewska pomiesci dwa perony o dtugosci
60140 m oraz niezbedng infrastrukture - chodniki, droge
i parking rowerowy. Zostanie takze przygotowane
miejsce do zamontowania tadowarek dla autobuséw
elektrycznych. W ramach inwestycji rozbudowana
iusprawniona zostanie rowniez infrastruktura przystan-
kowa oraz drogowa. Nowa para przystankéw plano-
wana jest przy skrzyzowaniu ul. J. Ostroroga z Wawrzy-
szewska, a te znajdujace si¢ obecnie przy siedzibie
Zandarmerii Wojskowej, zostana przeniesione blizej
bramy Cmentarza Powazkowskiego. Jednoczesnie
w sgsiedztwie nowych i przeniesionych przystankéw

zostang wybudowane nowe przejécia dla pieszych

zazylami. n




Budujemy parking
na Zeraniu

Trwa budowa kolejnego parkingu Parkuj i Jedz
- pierwszego na Bialolece, w sasiedztwie przy-
stanku kolejowego PKP Warszawa Zeran. Kiero-
wcy i rowerzysci zostawia na nim swoje pojazdy
w tym roku.

Nowy parking Parkuyj i JedZ na warszawskim Zeraniu
powstaje w sgsiedztwie skrzyzowania ulicy Plocho-
ciniskiej z Marywilska. Podpisaliémy umowe w formule
nzaprojektuj i buduj” czyli wykonawca przygotowat
i zatwierdzil projekty, uzyskat konieczne uzgodnienia,
pozwolenie na budowe i rozpoczat prace w terenie.
Dotychczas wykonano m.in. kanalizacje deszczowa
i rozsaczajacy, system nawadniania oraz przylacza
sanitarne do budynku obstugi, ktory jest w stanie
surowym otwartym. S takze gotowe fundamenty pod
wiate rowerowa z panelami fotowoltaicznymi oraz
ukonczono zabezpieczenie skarpy. Widac réwniez zarys
drog dojazdowych, miejsc postojowych, przygotowy-

wana jest podbudowa pod nawierzchnie.

Parking bedzie obiektem jednopoziomowym z 235 miej-

scami postojowymi dla samochodéw osobowych, w tym

Rzeczpospolita
Polska

Fundusze
Europejskie
Program Reglonalny

Mazowsze.

Al LNOSCI

z miejscami przystosowanymi do potrzeb o0séb z nie-
pelnosprawnoéciami oraz 126 zadaszonymi stanowi-
skami dla roweréw. Powstang takze: punkt fadowania
roweru elektrycznego, stacje tadowania pojazdéw
o napedzie elektrycznym, miejsca postojowe ,2+” dla
0s6b dzielagcych podréze oraz strefy postojowe Kiss and
Ride. Projekt zieleni zaklada nasadzenia krzewow
idrzew wzdluz ogrodzenia od strony ulicy Marywilskiej
oraz w pasach zieleni pomiedzy miejscami parkingo-
wymi. Od strony zachodniej zaprojektowano 170 metro-
wy zywoplot, ktéry odizoluje teren od ruchu kolejo-
wego. W gabionowe ogrodzenie parkingu projektanci
takze wkomponowali roslinnosé. Na parkingu beda
wykorzystywane odnawialne zrodla energii. Parking
zostanie takze wyposazony w nowoczesny System
Pobierania Opfat.

Projekt budowy parkingéw strategicznych P+R w War-
szawie jest dofinansowany z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojew6dztwa Mazowieckiego
na lata 2014-2020. Projekt wpisuje sie w cele Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Warszaw-
skiego Obszaru Funkcjonalnego 2014-2020+. ]

Unia Europejska
Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

serce Polski




Warszawa przygotowala punkty szczepien po-
wszechnych przeciw COVID-19. Do wszystkich
mozna dojecha¢ Warszawskim Transportem Publi-

cznym.

Stolica przygotowala program ,Warszawa szczepi”,
w ramach ktérego powstaly cztery miejskie punkty
szczepien powszechnych. Najwigkszy z nich jest na

stadionie warszawskiej Legii.

Autobusy linii 901 zapewniaja dojazd na szczepienia
z Dworca Centralnego, przez centrum miasta, z dogo-
dnymi przesiadkami z obu linii metra. Autobusy jada
trasa:

DW. CENTRALNY - E. Plater - Swigtokrzyska - Mar-
szatkowska - Al. Jerozolimskie - Bracka - pl. Trzech
Krzyzy - Ksigzeca - Rozbrat - Lazienkowska - ROZ-

BRAT, aw przeciwna strone:

ROZBRAT - Lazienkowska - Rozbrat - Ksiazeca
- pl. Trzech Krzyzy - Nowy Swiat - Swietokrzyska
-al. Jana Pawla Il - DW. CENTRALNY.

Autobusy linii 901 kursuja w godzinach 7.30 - 18.40 co 15
minut.

onteglit 901

Tym autobusam dojodzissz |
do Warszawskiogo Punktu Szezapien
Powszechnych na stadionis Legi

Al ALNOSCI

Warszawski Transport Publiczny zawozi na szczepienia

Oproécz specjalnie uruchomionej linii, dojazd do
stadionu Legii zapewniaja autobusy: 107, 108, 138, 143,
151, 159, 162, 182, 187, 188, 411, 502, 514, 520, 523 i 525

- zatrzymuja sie one na przystanku Rozbrat. Powré6t do

e

centrum miasta umozliwiajg rowniez linie109i171.

Autobusy linii 901 mozna szybko rozpozna¢ dzieki

specjalnemu oznakowaniu umieszczonemu naich tyle.
Dojazd do pozostalych punktow szczepien

Do innych punktow szczepieri réwniez mozna dotrze¢
Warszawskim Transportem Publicznym. Miejskie

punkty sa na Targéwku, Biatolece i w Wawrze.

I tak, do hali sportowej OSiR Targéwek przy ulicy
M. Ossowskiego 25 dojazd zapewniaja linie 120, 156, 160,
212, 269 i 527, autobusy zatrzymujg sie na przystanku
DKS Targowek. Niedaleko hali znajduje si¢ rowniez

stacja Il linii metra - Targéwek Mieszkaniowy.

Kolejny punkt to Biatotecki Osrodek Sportu przy ulicy
Strumykowej 21. Chetni, ktérzy chcg skorzystac ze
szczepienia, dojada do przystanku Nowodwory tram-
wajem linii 2 lub autobusami linii: 126, 186, 211, 509, 516
1518.

Czwarty punkt szczepieri znajduje sie przy ulicy Zegari-
skiej 1 w Wawerskim Centrum Kultury. Najblizszy
przystanek WTP to Wawer-Ratusz, na ktérym zatrzy-
muja sie autobusy linii: 115, 1191147. Dodatkowo mozna
skorzysta¢ z pociagéw SKM linii S1 i Kolei Mazowiec-
kich R7 wysiadajac na stacji PKP Miedzylesie. n




Autobusem 800 do Palmir

Autobusem linii 800 mozna dojecha¢ do palmir-
skiego miejsca pamieci. To takze pomyst na
weekendowy spacer po Puszczy Kampinoskiej.

Autobusy linii 800 kursuja we wszystkie weekendy,

$wietai4 czerwca trasa:

METRO MLOCINY - al. gen. M. Wittek - Putkowa - Ko-
lejowa - szosa gdanska - palmirska droga - PALMIRY-
-MUZEUM.

Muzeum - Miejsce Pamieci Palmiry upamietnia egze-
kucje w Palmirach i na terenie Puszczy Kampinoskiej
w latach 1939-1943. Zobaczy¢ tu mozna wystawe, na
ktorej prezentowane sa m. in. fotografie i pamigtki zwia-
zane z zyciem ofiar, niemieckie zaswiadczenia o $mierci
wiezniow oraz fotokopie podziemnej prasy z informa-
cjami o egzekucjach. W kilkudziesigciu gablotach
znajduja si¢ przedmioty z ekshumadji, ktére pozwolity
na identyfikacje ofiar, korespondencja rodzin poszuku-
jacych bliskich, pisma i protokoty PCK. Na cmentarzu
spoczywa tu m.in. lekkoatleta Janusz Kusocinski i mar-

szalek Sejmu Maciej Rataj.

Wizyte w muzeum mozna polaczy¢ ze spacerem i do
domu wroéci¢ rowniez komunikacjg miejska. Najkrotsza
wycieczka to Sciezka dydaktyczna , Wokot Palmir” gdzie
poznamy faung i flore oraz wydmy typowe dla Kampi-

noskiego Parku Narodowego czy miejsca zwigzane

Al ALNOSCI

z historig - kamien Orlika upamietniajacy starcie pol-
skich tankietek z niemieckimi czolgami i nasypy kolejo-
we pozostale po magazynach amunicji. Na dluzsza
wycieczke mozna p6js¢ czarnym szlakiem przez Sciezke
dydaktyczng ,Do Karczmiska” na petle Skibinskiego
w Truskawiu, skad odjezdzaja autobusy linii 210 czy
niebieskim szlakiem do Pociechy, a nastgpnie zielonym
przez uroczysko ,Na Miny” do Dziekanowa Lesnego,
gdzie zatrzymuja si¢ autobusy linii 150. Bezposrednio
z muzeum, przez Mogilny Mostek, prowadzi tu tez

czerwony szlak. n

fot. Dominik Obara

Zmiany w rozkladach jazdy

Rzadowe rozporzadzenia stopniowo lagodza
epidemiczne ograniczenia zycia spolecznego.
Warszawski Transport Publiczny dostosowuje sie
do nowych zasad - przywrécilismy nocne kursy
metra, zwiekszyliSmy czestotliwos¢ kursowania
tramwajow.

Na tory ponownie wyjechaly nocne pociggi metra.
Pasazer6w woza w noce z pigtkéw na soboty oraz z sobot
na niedziele. To w sumie ponad 30 kurséw na kazdej linii

wykonywanych od péinocy do ok. godz. 3.00 rano.

Do swoich podstawowych rozkltadéw jazdy w dni

powszednie wrdcily tramwaje. Sklady linii magistral-

nych: 1, 2, 9, 17 (wraz z linig 41) i 33 podjezdzaja na
przystanki co cztery minuty w szczycie, a poza szczytem
- co szes¢. Tramwaje linii zwyklych: 3,4, 6, 7,10, 11, 13,
14, 15, 18, 20, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31 i 35 zabieraja

pasazeréw odpowiednio co osiem i dwanascie minut.

Do podstawowych rozkladéw jazdy w dni powszednie
wrocily takze autobusy linii: 133,1351522.

Wiecej pasazerow

Od 15 maja zmienily si¢ takze ograniczenia w liczbie
pasazeréw. W pojazdach Warszawskiego Transportu
Publicznego moze podrozowac tyle oséb, ile wynosi
50 proc. wszystkich miejsc - siedzacych i stojacych
- w pojezdzie. Polowa miejsc siedzacych powinna

pozosta¢ wolna. L]



Zamiatarki na szynach

Na torowiskach mozemy spotkaé¢ nie tylko
tramwaje. Nocami wjezdzaja tam tez pojazdy do
sprzatania - zamiatarki i zmywarki. O czystosé
yulic” dla tramwajow dba Zarzad Oczyszczania
Miasta.

Sprzatamy torowiska

Torowiska tramwajowe to miejsca, ktére sa pod
specjalnym nadzorem stuzb oczyszczania. Kiedy noca
tramwaje wracaja do zajezdni, na tory moga wjechac
pojazdy porzadkowe. Utwardzone torowiska oraz te
wbudowane w nawierzchnie jezdni sg sprzatane tak jak
ulice - Zarzad Oczyszczania Miasta zleca ich regularnie
zamiatanie i zmywanie. Takie porzadki na mokro obej-

muja w Warszawie ponad 300 tys. m” torowisk.
Nocne porzadki

Porzadki na torowiskach mogg odbywac si¢ wtedy, gdy
nie kursuja tramwaje czyli w czasie nocnej przerwy.
Stuzby oczyszczania na wykonanie pracy maja niewiele
czasu, bo tylko okoto czterech godzin. Te trasy, na ktére
nie moze wjecha¢ sprzet, jak np. fragmenty torowisk
przy ul. Grochowskiej, zamiatane sg recznie przez ekipy
porzadkowe. Sprzatanie tras tramwajowych, podobnie
jak w przypadku ulic, jest prowadzone od wiosny do
jesieni. W tym roku Zarzad Oczyszczania Miasta planuje

oczysci¢ torowiska ponad 120 razy. O czystos¢ i stan

techniczny samych torow dbaja Tramwaje Warszawskie.
Sprzatanie uzaleznione od pogody

Jak pokazala tegoroczna wiosna, nawet w kwietniu
mogg pojawic sie jeszcze nocne przymrozki. Dlatego
harmonogram i rodzaj prac jest elastyczny i dostoso-
wywany do warunkéw pogodowych. Aby na torowiska
mogly wyjecha¢ zamiatarki i zmywarki, konieczne sg
dodatnie temperatury w dzieri i w nocy. Woda, zawsze
uzywana podczas sprzatania, przy przymrozkach
mogtaby powodowac zagrozenie gotoledzig. Jesli padaja
ulewne deszcze, prace tez s3 wstrzymywane. Podobne

zasady dotycza organizacji porzadkow na ulicach.
Czysta Warszawa - kompleksowa sprawa

- Sprzatanie torowisk to czes¢ kompleksowego systemu
dbania o czystoé¢ w stolicy - mowi
Robert Szymanski, dyrektor ds.
Technicznych Zarzadu Oczyszcza-
nia Miasta. - Wymagamy od firm,
ktore dzialaja na nasze zlecenie,
wysokich standardéw wykonania
prac, poniewaz to przeklada sie na
efekt czystego miasta. Na co dzieri
dbamy o to, zeby Warszawa byla
miastem, w ktérym mieszkancy i tu-
rysci mogli wysoko oceniac¢ czystosé
i porzadek - dodaje. Przez ostatnie
lata wyniki corocznego badania Ba-
rometr Warszawski pokazuja, ze
ponad 90 proc. mieszkaricow jest

zadowolonych z czystosci w miesciem
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Nowoczesnosc i trady

fot. Tramwaje Warszawsk\e
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Nowe tramwaje dla Warszawy z fabryki Hyundaia s juz coraz blizej. Pierwsze dwa

egzemplarze przeszly pomyslnie testy w fabryce i ptyna do Polski. Jednak zanim sie to stalo,

trzeba bylo wykona¢é ogrom pracy - na miejscu w Warszawie i w dalekiej Korei.

Pasazerowie maja dostac jak najlepszy produkt, ktéry
zapewni im wygodne i sprawne podrézowanie po
stolicy, ale zeby tak sig stalo, trzeba wszystko starannie
przemysle¢ i zaplanowaé, uwzgledniajac specyfike
warszawskiej sieci tramwajowej i do$wiadczenia
z poprzednich przetargow. Przy tak wielkich kontrak-
tach trzeba réwniez skrupulatnie przestrzegac przepi-
s6w, regulujacych tryb zaméwien publicznychiwybra¢
oferte najkorzystniejsza.

Dopasowane do Warszawy

Wszystko zaczyna sie od przygotowania dokumentéow
przetargowych, m.in. Opisu Przedmiotu Zamowienia
i Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia, gdzie
Tramwaje Warszawskie okreslaja, czego oczekuja od
nowego taboru, czyli m.in. jakie gabaryty maja miec¢
nowe wagony, ilu pasazeré6w ma si¢ zmiesci¢ w srodku
na miejscach siedzacych, a ilu na stojacych. Czesé
wytycznych zapisuje si¢ na ,sztywno”, a czes¢ zostawia
otwartych - do doprecyzowania z wykonawcg, ktéry
wygra przetarg. Opis Przedmiotu Zamoéwienia to

dokument wazny nie tylko dla zamawiajacego, ale tez

dla firm startujacych w przetargu, bo na tej podstawie
przygotowuja oferty i okreslaja cene, za jakg s3 w stanie
dostarczy¢ dany pojazd. Mozna $mialo powiedzie¢, ze
nowe tramwaje sg ,,uszyte na miare” dla Warszawy, bo
starajq si¢ uwzgledniac specyfike najwigkszego polskie-

go miasta.

- Jednym z wazniejszych zatozeri byto to, zeby tramwaje
byly mozliwie jak najdiuzsze, ale dostosowane do
diugosci naszych przystankow. Okreslilismy, ze to
moga to by¢ maksymalnie33 metry. Przy tej dtugosci na
przystanku mogga si¢ zatrzymac dwa tramwaje. Zarzad
Transportu Miejskiego takze przekazywal nam pewne
wytyczne - méwi nam Michal Rak z Tramwajow
Warszawskich, kierownik projektu, zajmujacy sie

nowymisktadamiod Hyundai Rotem.

Warszawa nie ma najtatwiejszej infrastruktury tramwa-
jowej - w mieécie sq nowe lub zmodernizowane toro-
wiska ale takze takie, ktére utozono wiele lat temu, jest
duzo skrzyzowan, rozjazdow i skretow. Projektanci
musieli tak wszystko wyliczy¢, zeby przy maksymalne

dlugosci tramwaje byty jednoczesniebezpieczne.



Duzym wyzwaniem bylo poradzenie sobie z piskami

kot na skretach, na ktérych ucigzliwosé zwracali uwage
mieszkancy. - Zdecydowalismy, Ze skrajne wozki beda
skretne i dzigki temu lepiej wpasuja sie w zakrety.
Sztywne zawsze tra o tory, bez wzgledu na to, jak
dobrze bylyby nasmarowane. Kola sa tez wyposazone

w absorbery hatasu - opowiada Michat Rak.

Warszawa ma tez swoja specyfike klimatyczna, o ktorej
trzeba pamietac¢ - lata sa gorgce, zimy potrafig by¢
bardzo zimne, a pomigdzy tymi porami roku sa jeszcze
wiosna i jesiert z obfitymi deszczami. W dokumencie
OPZ sa tez opisane warunki klimatyczne, np. jaka jest
w Warszawie $rednia wilgotnosé. Producent musi
pamigtac o tym, zeby elektronika byta do tych warun-
kow dostosowana. Klimat ma tez przelozenie na
zapewnienie komfortowych warunkéw w czesci pasa-

zerskiejikabinie motorniczego.

System klimatyzacji musi odpowiednio pracowac.
W przypadku nowych tramwajow okresla to tzw.
krzywa komfortu, ktéra uzaleznia temperature wew-
natrz pojazdu od tej panujacej na zewnatrz i dosto-
sowuje do tego tryb pracy klimatyzacji. Jesli w Warsza-
wie jest mroz, to minimalna temperatura w tramwaju
powinna wynosic siedem stopni Celsjusza. Z kolei przy
duzych upatach, powyzej 35 stopni, system ma obnizy¢
temperature o 6 stopni. Dzigki temu pasazerowie, wcho-
dzac do wagonu, odczuja przyjemna roznice, ale nie
beda narzekalina szok termiczny. Algorytm pilnuje tez,
Zeby ogrzewanie nie zalaczalo sie jedli na dworze jest

wiecejniz 15 stopni Celsjusza.

TEMAT NUMERU

Rozmowy, rozmowy, rozmowy

Te wszystkie zmienne trzeba bylo zawrze¢ w dokumen-
tach przetargowych, z ktérymi zapoznawali si¢ poten-
gjalni wykonawcy (mogli tez zadawa¢ pytania jeszcze
przedrozstrzygnieciemprzetargu). Wykonawca zostata
firma Hyundai Rotem, a to oznaczalo przejscie do

kolejnego etapu operacji,,nowe tramwaje”.

-Rozpoczelismy serie spotkarn, ktore byty podzielonena
dwie grupy, tzw. CCR, czyli przeglad projektu koncep-
cyjnego, dostarczonego na potrzeby postepowania
przetargowego. Omawialiémy na tych spotkaniach
poszczegblne czesci SIWZ i wyjasnialismy czy obie
strony tak samo rozumieja poszczegélne pojecia, czy tez
trzeba co$ na tym etapie jeszcze doprecyzowac. Ta czes¢
naszej pracy trwata okolo trzech miesiecy i zakoriczyta
sie w pazdzierniku 2019 roku. Nastepnie inzynierowie
Hyundaia pracowali nad tzw. projektem szczegoto-
wym. W grudniu 2019 roku zaczeliSmy drugi cykl
spotkan, nazywanych DDR. Tam omawiany byt juz
docelowy, ,warszawski” projekt tramwaju. Okresla-
lismy, jak i w jakich warunkach dany komponent ma

pracowac - méwiMichat Rak.

Zazwyczaj takie spotkania odbywaja sie ,na zywo”, ale
z powodu panujacych obostrzen epidemicznych, trzeba
bylo przejs¢ na tryb zdalny. W pracach bralo udziat
ponad 100 inzynieréow Hyundaia oraz ponad 20 przed-
stawicieli Tramwajéw Warszawskich. Koniecznos¢
zdalnego kontaktowania si¢ na pewno troche utrudnita

prace, ale na szczesciejej nie zatrzymata.

Spotkari i dyskusji byto bardzo duzo, ale oczywiscie nie
mogly one trwac w nieskoniczonosé. W planie pracy nad

dostarczeniem nowych tramwajéow jest moment,

w ktérym producent,, zamraza dokumentacje konstruk-




cyjng” i ktora od tego momentu staje sie co do zasady
wigzaca. Jedli jednak trzeba byloby co$ jeszcze dopr-
ecyzowac lub zmieni¢, to oczywiscie mozna to zrobic bo
projekt ma wynegocjowang i zatwierdzong procedure
zarzadzania zmiang i w jej ramach mozna wprowadzaé

ulepszenianawetw ,zamrozonej” dokumentacji.
Potrzebnahomologacja

Proces produkgji nowych tramwajow dla Warszawy to
tez koniecznos¢ zaplanowania wspotpracy z dostaw-
cami podzespoléw i surowcéow do produkceji. Hyundai
Rotem to olbrzymia firma, ktéra réwnolegle prowadzi
wiele projektow, na catym $wiecie. Tramwaje dla stolicy
Polski to tylko jedno z wielu przedsiewzie¢, uwzgled-
nionych w faricuchu dostaw dla koreanskiego przed-

siebiorstwa.

A jak wyglada samo budowanie pojazdéw? Zaczeto sie
od spawania woézkow, do ktorych dolgczane byly
poszczegolne komponenty. Prawie réwnolegle wyko-
nywane byly tez pudla wagonéw. Praktycznie na
kazdym etapie produkcji odbywaja si¢ tez kontrole,
ktoére maja zapewni¢ jak najwyzsza jakos¢ pojazdow
iw efekcie bezpieczenstwo oraz komfort pasazerow. Sa

to tzw. testy posrednie.

- Hyundai u poddostawcow przeprowadza kontrole
pierwszej sztuki danego podzespotu, ktéry ma by¢
zamontowany w tramwaju. Na tej podstawie wyraza
zgode na seryjna produkcje. W wigkszosci tych kontroli
uczestniczyli przedstawiciele Tramwajow Warszaw-
skich - méwiMichat Rak.

TEMAT NUMERU

To dopiero poczatek testowania. Gotowe pojazdy beda
sprawdzane jeszcze wielokrotnie. Pierwszy tramwaj
z danego typu przechodzi tzw. homologacje. Te badania
wykonuje uprawniona jednostka, a wyniki przekazuje
do Urzedu Dozoru Technicznego. Liste rzeczy, ktore
trzeba sprawdzi¢ okresla w tym przypadku rozporza-
dzenie. Dopiero po uzyskaniu homologacji tramwajem

moznawyjechaéna uliceirozpoczackolejne testy.

- Sprawozdania z poszczegdlnych testow musimy
dostac przed rozpoczeciem badan odbiorczych, rozsze-
rzonych, ktore przeprowadzamy dla kazdego pierwsze-
go tramwaju danego typu. Sprawdzamy np. hamowa-
nie, kiedy szyny sa sliskie, poziom zuzycia energii. To
zajmuje okolo miesigca i obejmuje kazdy pierwszy
egzemplarz z kazdego typu, bo wykonawca dostarczy
tramwaje dwukierunkowe i jednokierunkowe o dlugo-
$ciokolo 33 m, a takze 20 krotszych, jednokierunkowych
pojazdéw o dlugosci do 24 metréw - zapowiada Michat
Rak.

Poniewaz produkcja odbywa sie seryjnie, to kolejne
egzemplarze nie beda badane juz tak szczegélowo
- przejda jednak na pewno tzw. wstepny odbior
techniczny, czyli trzydniowe badanie. Tak sprawdzony
tramwaj jest prawie gotowy do tego, by zacza¢ wozi¢
pasazer6w w barwach Warszawskiego Transportu
Publicznego. A jesli przejedzie bez awarii okoto 2500
kilometrow, to przejdzie na wiasnos¢ Tramwajow
Warszawskich. Dostanie sie do warszawskiej rodziny
tramwajowej nie jest proste. W koncu tradycja zobo-

wiazuje. ]

fot. Tramwaje Warszawskie



Jak radzi¢ sobie z rosnaca liczba aut na drogach,
zanieczyszczeniem powietrza i halasem w mie-
Scie? Jednym ze sposobow jest zachecenie kiero-
wcow, by przesiedlisie do komunikacji miejskiej.

Zycie powoli wraca do normalnosci. Coraz wiecej 0sob
Pprzestaje pracowac zdalnie i dojezdza do pracy. Wida¢
to takze na parkingach ParkujiJedz, gdzie parkuje coraz
wiecej kierowcow. W tej sytuacji warto sobie przypom-
nie¢, jakie sg zasady korzystania z tego udogodnienia
i dlaczego te parkingi powstaty. Odpowiedz jest prosta

-dlawspdlnejwygody.

DalejWTP

Najlepiejnie wjezdza¢ samochodem do centrumsstolicy,
jesli nie jest to naprawde konieczne. Jesli kto§ mimo
wszystko wyrusza z domu autem, to nie oznacza to, ze
musi nim dotrze¢ do centrum. Moze dojecha¢ do
miejsca, gdzie mozna zostawic¢ samochdd i dalej jechac
Warszawskim Transportem Publicznym. Takim miej-
scem sg parkingi Parkuji Jedz (P+R). Ich system rozwija
si¢ juz od 15 lat - w 2006 roku Rada m.st. Warszawy
podjeta decyzje o przystapieniu do budowy pierwszego
obiektu, przy stacji metra Marymont. To nie byt
przypadek. Od poczatku chodzilo o to, by miejsce
parkingowe bylo w odlegtosci krotkiego spaceru od
duzego wezta przesiadkowego. Kolejne parkingi
powstawaly w miejscach wybranych wedtug tej zasady.
Dzieki parkingom Parkuj i Jedz do centrum Warszawy
wjezdza mniej samochodéw, a kierowcy dojezdzajacy
z okolicznych miejscowosci nie muszg martwic sie,
gdzie zaparkowac auto. Mniej zuzytego paliwa to mniej
spalin i lepsza jako$¢ powietrza w stolicy. W ramach
sieci dziala obecnie 15 parkingéw, ktére zapewniaja

kierowcom 4419 miejsc postojowych, w tym 26 dla aut

WTP W PRAKTYCE

Zostaw auto na parkingu

elektrycznych. Codziennie na tych obiektach moze tez

zaparkowac 808 rowerzystow.
Z biletem bezplatnie

Parkingi P+R czynne s3 w godzinach 4.30 - 2.30. Post6j
jest platny - oplata wynosi 100 zt i naliczana jest po
20 minutach od wjazdu. Bezplatnie z P+R moga
korzysta¢ osoby, ktére w chwili wyjazdu z parkingu
przedstawiag wazny bilet od dobowego wzwy?z, tj. dobo-
wy, 3-dniowy, weekendowy, weekendowy grupowy,
30-dniowy, 90-dniowy, bilet seniora, bilet dla dzieci
z rodzin z trojka dzieci. Takg mozliwos¢ maja tez osoby
uprawnione do korzystania z bezpltatnych przejazdow
srodkami lokalnego transportu zbiorowego organizo-
wanego przez m.st. Warszawe. Za postdj roweréw,
motoroweréw i motocykli oplata nie jest pobierana.
Bezplatne jest takze ladowanie pojazdéw elektrycz-
nych.

Oplata za postdj pojazdu w czasie przerwy czyli
pomiedzy godzing 2.31 a 4.29 wynosi 100 zt. Przez calay
dobe mozna parkowaé rowery, motorowery i moto-
cykle oraz pojazdy elektryczne, jesli ich uzytkownik
posiadaKarte EKO.

EKO parking

Na parkingach dostepne sa udogodnienia dla
kierowcow samochodoéw elektrycznych. W sieci
parkingéw P+R obowiazuje Karta EKO. Jej posiadacze
moga bezplatnie pozostawiac¢ swoje auta na parkingach
ParkujiJedz poza godzinami ich otwarcia. Karty Eko sa
wydawane na dany samochéd elektryczny, wytacznie

dlajednego parkingu P+R. Obowiazuja przezrok.

Whiosek o wydanie Karty Eko mozna sklada¢ w siedzi-

bie Dzialu Zarzadzania Weztami Komunikacyjnymi




Zarzadu Transportu Miejskiego, przy ul. ]. Kasprowicza
145. Uzytkownik auta elektrycznego powinien okazac¢
dow6d rejestracyjny oraz dokument potwierdzajacy
dane (imie i nazwisko). Karty wydawane sa niezwlocz-

nie po ztozeniu prawidlowo wypetnionegowniosku.
Lubianeidobrze oceniane

Uzytkownicy chetnie korzystaja z sieci parkingéw P+R
- najlepszym dowodem jest to, Ze przed pandemia
korzystali z tego regularnie. Wyniki badania, przepro-
wadzonego w 2018 roku daja powody do optymizmu.
Pracownicy ZTM na szesciu parkingach zebrali
553 ankiety, a uzyskane wyniki byly bardzo obiecujgce

i $wiadczg, ze spelniaja one swoja role. Zdecydowana

WTP W PRAKTYCE

wiekszos¢ ankietowanych (74 proc.) korzystato z par-
kingéw P+R codziennie (od poniedziatku do pigtku),
a 18 proc. zostawialo tam samochéd kilka razy
w tygodniu. Tym samym okoto 92 proc. uzytkownikow
mozna uzna¢ za regularnie korzystajacych z ustug

parkingow ParkujiJedz.

Parkingi bardzo przydaja sie mieszkaricom metropolii -
ponad potowa respondentow byty osoby, ktore zade-
klarowaty przyjazd spoza Warszawy: Izabelina, Joze-
fowa, Otwocka, Starych Babic, a nawet z okolic Ploriska,

Sochaczewaczy Warki.

Mieszkaricy Warszawy stanowili 46 proc. ankieto-
wanych. Wyniki ankiety pokazaly, ze kierowcy sa
wiernymi pasazerami WTP. Korzystajacy z parkingow
najczesciej kupuja przy tej okazji bilety 90-dniowe
(46 proc. odpowiedzi) i 30-dniowe (43 proc.). Wsrod
przepytanych byly réwniez osoby deklarujace posia-
danie biletéw dobowych, 3-dniowych, uprawnien do
bezplatnych przejazdéw oraz biletéw 20, 75-minuto-

wych.

Kierowcy dobrze oceniaja tez dziatanie sieci P+R.
Prawie 91 proc. rozméwcéw wystawilo ocene réwng
lubwyzsza od 8 w 10-stopniowejskali. ]
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Wiata robi wrazenie

W nowy wiek Warszawa wkroczyla z nowymi przy-
stankami. Tutaj najlepiej wida¢, jak diuga byla
droga od prostych stupkow dla dylizansow z XIX
wieku do wygodnych wiat, ktére umozliwiaja
korzystanie znowoczesnych technologii.

Zaprojektowane w latach 70. wiaty typu ,L” przetrwaty
w stolicy kilkadziesigt lat, ale w koncu trzeba bylo je
zastgpi¢ nowymi wzorami. Przefom lat 80. i 90. w calej
Polsce byl okresem ,burzy i naporu” - dynamicznych
zmian, ktére miaty poméc w poradzeniu sobie z wszech-
ogarniajacym kryzysem dobrze znanym z koricéwki PRL.
Chodzilo o to, by nie wydajac wielkich pieniedzy
zapewnic to, czego brakowato. W tej sytuacji nie zawsze
wazne byly: estetyka, przemyslana koncepcja i dobry
plan.

Na poczatku XXI wieku mozna byto jednak zacza¢ mysle¢
inaczej. Z tego w 2004 roku narodzil si¢ pomyst
przeprowadzenia konkursu na przystanek komunikacji
miejskiej w Warszawie. Doswiadczenia wspotpracy
z podmiotem prywatnym juz byly - od lat 90. na
stolecznych ulicach staty czerwone wiaty, postawione we
wspotpracy zjedna z firm.

Zrébmy konkurs. Ale jak?

Jednoetapowy konkurs ogloszono 1 czerwca 2006 roku.
Zalozenia byly ambitne, bo projekt powinien obejmowac
kilka skoordynowanych elementéw: wiate z wyposa-
zeniem, stupek informacyjny, tawke wolnostojaca, stup
ogloszeniowy, bariere odgradzajaca, stojak na rowery
oraz sezonowy pojemnik na piasek. Konkurs, w zamysle

wiadz stolicy, rozpoczynat wigkszy projekt, czyli budowe

nowych wiat w ramach partnerstwa publiczno-prywat-

”
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nego. W sklad jury konkursowego weszli m.in. artysci
plastycy czy architekci, a z ramienia Zarzadu Transportu
Miejskiego kierownik Dziatu Zarzadzania Infrastrukturg
Przystankowa.

Zwyciezcag konkursu zostalo Towarzystwo Projektowe
czyli zesp6t w skladzie: Grzegorz Niwinski i Jerzy
Porebski, we wspotpracy z Piotrem Stolarskim i firma
Tejbrant Polska. Wedtug przedstawicieli jury zadecydo-
walo m.in. niekonwencjonalne podejscie autorow
projektu. Co ciekawe, obrady jury byly burzliwe, bo
Scieraly sie tam dwa podejscia. Dla artystow liczyl sie
niekonwencjonalny wyglada i nowatorskie podejscie, gdy
tymczasem przedstawiciel ZTM wskazywat na praktycz-
ne aspekty funkcjonowania przystanku.

Drugi etap projektu mial wyloni¢ przyszlego partnera
w ramach PPP - jednak jak pokazata historia, trzeba byto
na to poczekac jeszcze kilka lat. Zycie jednak nie znosi
prozni, a w stolicy caly czas modernizowano i remonto-
wano ulice oraz torowiska tramwajowe, co dawato
mozliwoé¢ stawiania przy tej okazji nowych wiat. Dzieki
temu powstal jeden z najciekawszych i najodwazniej-
szych projektow chyba w calej historii warszawskiej
komunikagji miejskiej.

Przystanki nie z tej ziemi

Architekt Barttomiej Grotte jeszcze w 2006 roku zapro-
ponowal nowy wzoér zadaszer, ktore swoim ksztattem
mialy nawigzywac do tunelu na trasie W-Z. Impulsem do
stworzenia tego projektu byt remont torowiska wiasnie na
tej arterii, od petli Cmentarz Wolski do Dworca Wilen-
skiego. Zalozenia przewidywaly modernizacje ponad
35 przystankow, a przy czterech najwazniejszych (DT
Wola, Metro Ratusz-Arsenal, Stare Miasto i Dworzec
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Wileriski) mialy stangc zadaszenia przykrywajace niemal
calg dlugos¢ peronéw. Ostatecznie pojawily sie cztery
takie ,wiaty”, ktore warszawiacy nazwali ,kosmi-
cznymi”.

W czasie oczekiwania na zakoriczenie projektu nowych
wiat w ramach PPP pewne nowosci pojawialy sie tez
na trasach autobuséw. Tutaj impulsem byla budowa
centrum handlowego , Ztote Tarasy”. Wraz z nim oddano
do uzytku nowsa, zmodernizowang petle autobusowa
»,Dworzec Centralny”. Pojawily sie tam tzw. wiaty
kompleksowe. Zgodnie z tym zalozeniem pasazer od
wyjscia z budynku dworca kolejowego, az do momentu
wejscia do autobusu przez caly czas miat si¢ znajdowac
pod dachem (pézniej takie rozwigzanie powielono
w innych, waznych wezlach przesiadkowych: Metro
Mtiociny w 2008 r., P+R Al. Krakowska w 2011 r. i Dwo-
rzec Wschodni - Lubelska w 2012 roku).

Czas na drugi etap

Po kilku latach oczekiwania i zmudnych uzgodnien,
udato sie rozpocza¢ postepowanie pod nazwg , Koncesja
na budowe i utrzymanie wiat przystankowych”. Urzad
m.st. Warszawy chciat znalez¢ podmiot, ktory m.in. zobo-
wigze sie do wykonania i montazu 1580 wiat w wyzna-
czonych miejscach - 625 wiat w oparciu o projekt konkur-

sowy i955 wiat zgodnych z projektem koncesjonariusza.

Do przetargu stanelo pie¢ firm, a ostatecznie wybrano
oferte konsorcjum AMS S.A. i Stréer. Umowe podpisano
w grudniu 2013 roku, a pierwsza wiata wykonana wedtug
projektu konkursowego zostala postawiona na przystan-
ku autobusowym ,Rondo Daszyriskiego” w kierunku
ulicy M. Kasprzaka. Wskazywano wtedy, ze miedzy

rozstrzygnieciem pierwszego konkursu, a przejsciem do

etapu realizacji mineto bardzo duzo czasu i projekt zdazyt

sie , zestarze¢”. W miedzyczasie jednak trwaty prace nad
ulepszeniem pierwotnej koncepgji, np. w wiatach , kon-
kursowych” i ,konserwatorskich” (stawianych w repre-
zentacyjnych rejonach miasta) dach nie jest poliwegla-

nowy, ale ze szkla laminowanego i hartowanego.

Nowe wiaty to nie tylko zadaszenie. W wybranych
lokalizacjach oferuja dostep do wi-fi czy technologii NFC.
Sa tam takze rozmieszczone kody QR, dzigki ktorym
mozna latwo sprawdzi¢ rozklad jazdy autobusu lub
tramwaju. Wiaty ,seryjne”, ktére zaprojektowal zwy-
cigzca postepowania koncesyjnego zaczely sie pojawiac
na warszawskich ulicach od kwietnia 2015 roku. Pierwsza
postawiono na przystanku Budowlana 02 na warszaw-
skim Brodnie. Wykonane sg z wyttaczanego aluminium,
co czyni ja elastyczng i tatwa w dostosowaniu do
warszawskich potrzeb. Dzieki temu, tam gdzie jest wasko,
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(©) ROZKLADY JAZDY

mozna postawi¢ wiate mniejsza, z kolei w waznych
punktach przesiadkowych, gdzie gromadzi sie wielu
pasazeréw, moze stanac obiekt o wiele obszerniejszy.

To nie jedyne wiaty przystankowe, ktére w ostatnich

latach pojawiaty sie w stolicy. Zarzad Transportu

Miejskiego rowniez je stawia, chociaz warto dodac, ze
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korzysta z tych samych projektow (gtéwnie sa to wiaty
tzw. ,seryjne”). Rocznie takie obiekty pojawiaja sie
w 10 - 20 lokalizacjach. Zapotrzebowania zglaszaja
mieszkaricy, np. dzwonigc na miejska infolinig, piszac do
ZTM, czy zglaszajgc pomysly ,swoim” radnym. Przed
zrealizowaniem takiego postulatu sprawdza sie , dostep-
nos¢” miejsca na mapie lub w terenie, a nastepnie
zamawia si¢ podklad geodezyjny, zeby unikna¢ sytuadji,
w ktorej prace wejda w kolizje z instalacjami gazowymi
czy elektrycznymi. Przed postawieniem przystanku
przygotowywany jest tez projekt organizacji ruchu, aby
podjazd na przystanek byt bezpieczny i dogodny dla
pasazeréw i kierowcy.

Warszawski Transport Publiczny caly czas rozszerza
swoja sie¢ i nieustannie si¢ zmienia, odpowiadajac na
potrzeby pasazeréw i wyzwania technologiczne. Dlatego
za jaki$ czas do historii warszawskich przystankéw

mozna bedzie dopisac¢ nowy rozdziat. n

Tekst: tukasz Majchrzyk







