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Drodzy Czytelnicy,

Dawno juz minely czasy, gdy autobus byt tylko do
wozenia pasazeréw. Do czego moze jeszcze stuzy¢? Pot
zartem, pol serio mozna powiedzie¢, ze do zarzadzania
$wiatem, bo ilos¢ zbieranych przez te pojazdy danych,
ktére sa nastepnie wykorzystywane przez przewozni-
kow i organizatorow transportu, jest ogromna. Wazne sg
informacje o polozeniu autobusu, jego predkosci,
temperaturze wewnatrz i na zewnatrz czy liczbie
pasazeréw, ktorzy wsiadaja lub wysiadaja w danym
miejscu. Te liczby pomagaja odpowiednio planowac
siatke polaczen czy korygowac rozklady jazdy, albo
wprowadza¢ priorytety w ruchu dla komunikacji

miejskiej.

Dzigki temu mozna lepiej zarzadzac ruchem pojazdéw,
oszczedzaé czas i paliwo, a to jest wazne z punktu
widzenia dbania o srodowisko. Pojazdy WTP maja by¢
ekologiczne i ekonomiczne, a kierowcy ucza si¢ eco-
drivingu, w sklad ktérego wchodzi m.in. przewidy-

walnos¢ i plynnoséjazdy.

Kontrola biletéw to temat, ktéry od zawsze rozpala
wyobraznie i wywotuje gorace dyskusje u pasazeréw
transportu publicznego. Jakie sa zasady kontroli
w Warszawskim Transporcie Publicznym i o czym trzeba

pamigtad, piszemy w dziale WTP w Praktyce.

Przeprawy w okolicach warszawskiej Cytadeli maja
dlugg i bogata historie. Most Gdaniski stuzy warsza-
wiakom od 1959 r., a niedtugo ma przejé¢ remont. Znikna
wtedy charakterystyczne deski, wypelniajace torowisko
tramwajowe. Most jest szczegolny, ma dwa poziomy (na
gornym jezdza auta, dotem tramwaje i rowerzysci,
chodzg piesi) i nawigzuje w ten sposéb do pierwszej

przeprawy wzniesionej pod Cytadela.

Zyczymy przyjemnej lektury



Bezplatne podroze
z Karta Ucznia

Warszawscy uczniowie ze szkol podstawowych
z Karta Ucznia bezplatnie podrézuja Warszawskim
Transportem Publicznym. Mozna juz skladaé
wnioski 0 wydanie kart dla uczniow pierwszych
klas a takze o przedluzenie ich waznosci dla
uczniéw klas 4-7.

Czym jest Karta Ucznia?

Od 2017 roku uczniowie warszawskich szkot podsta-
wowych oraz dzieci mieszkajace w Warszawie, ale
uczace sie w miejscowosciach z nig sasiadujacych, nie
placg za przejazdy Warszawskim Transportem Publi-
cznym. Uprawnienia te potwierdza Karta Ucznia
wydawana - za posrednictwem szkot - przez Zarzad
Transportu Miejskiego.

Na podstawie Karty Ucznia mozna bezplatnie podrézo-
wac Warszawskim Transportem Publicznym w obydwu
strefach biletowych oraz - w ramach oferty ,Wspolny
bilet ZTM-KM-WKD” - pociggami Kolei Mazowieckich
i Warszawskiej Kolei Dojazdowej. Dzigki temu dzieci
imlodziezjezdza ,nakarcie” nie tylko do szkoty i domu,

ale mogg takze wybrac sie na dalszg wycieczke.

Uczniowie klas pierwszych dostana swoje Karty Ucznia
we wrzesniu. Uczniowie starszych klas (4-7) musza
swoje wymieni¢ na nowe, bo waznosc ich kart konczy sie

w tym roku szkolnym.
Jak wyrobié lub przedtuzyé waznosé Karty Ucznia?

Whniosek o wydanie Karty Ucznia lub o przedtuzenie jej
waznoéci mozna zlozy¢ on-line. Ze szkoly, do ktérej
uczeszeza lub bedzie uczeszczalo dziecko, rodzice lub
opiekunowie dostajg link do strony internetowej, na

ktorej wypetnia sie wniosek-formularz. Do wyboru sa
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dwa dokumenty - o wydanie Karty dla pierwszaka lub
przedtuzenie jej waznosci dla ucznia klas 4-7.

Do ztozenia wniosku potrzebne jest aktualne legity-
macyjne zdjecie dziecka wykonane w orientacji pionowej
na jednolitym, jasnym tle. Fotografia powinna by¢
w formacie JPG lub PNG, w minimalnej rozdzielczosci
200%259 pikseli, a wielkos¢ pliku nie moze przekracza¢
2 MB. W przypadku przedtuzania waznosci karty,
nalezy takze przygotowac numer obecnej Karty Ucznia

Po wypelnieniu i wystaniu wniosku, e-mailem przycho-
dzi potwierdzenie zlozenia dokumentu. Gotowa karta
zostanie dostarczona do szkoty, a placowka zawiadomi

omozliwoscijej odbioru.

Co w przypadku, gdy dziecko uczeszcza do pod-
warszawskiej szkoty?

Jezeli dziecko mieszka w Warszawie ale rozpoczyna lub
kontynuuje edukacje w szkole znajdujacej si¢ w sasia-
dujacej z nig miejscowosci, karte mozna wyrobi¢ lub

przedtuzycjej waznosé w Punkcie Obstugi Pasazeréw.
Nalezy zabrac ze soba:

* wypelniony wniosek o wydanie spersonalizo-
wanej Warszawskiej Karty Miejskiej (w przy-
padku dzieci, dla ktérych bedzie to pierwsza Karta

Ucznia)

+ aktualne legitymacyjne zdjecie (o wymiarach
3,5x4,5 cm) dziecka

+ wazng legitymacje szkolng (na ktérej wskazany
jest adres zamieszkania ucznia) lub zaswiadczenie
wydane przez szkole (z podanym adresem miejsca
zamieszkania ucznia oraz informacja o uczeszcza-
niu dziecka do szkoly w okreslonym roku
szkolnym) i dokument potwierdzajacy tozsamosé

dziecka.

YMIENIAMY a0 Eiene



Wyjatkowe warszawskie miejsca

Dzieci i miodziez otrzymaja Karty Ucznia z wyjatko-
wymi wzorami przygotowanymi, w ramach konkursu
zorganizowanego przez m.st. Warszawa, przez Zosie

zbielaniskiej szkoly i Kacpra ze szkoty w Ursusie.

Zosia ,zaprasza” wieczorem - podczas pieknego
zachodu storica - nad Wiste w okolice pomnika Syreny
i mostu Swietokrzyskiego. W tle miasto szykuje sie do
snu, zar6wno jego lewy brzeg z gorujacym nad nim
Patacem Kultury i Nauki, jak i prawy - z PGE Stadionem
Narodowym i urokliwymi kamienicami na Saskiej

Kepie.

Al LNOSCI

Kacper zaakcentowal w pracy popularne miejsca
i zabytki stanowigce wizytéwki stolicy. Na karcie
odnajdziemy, skupione wzdluz Wisly, m.in.: Zamek
Krolewski, kolumne Zygmunta, wiezowiec Zlota 44,
Warszawski Ogrod Zoologiczny i PGE Stadion
Narodowy.

Szczegoétowe informacje o Karcie Ucznia dla pierwszo-
Klasistow oraz o wymianie kart wydanych w 2017 roku
s dostepne na stronie wtp.waw.pl. ]

Krakowskie Przedmiescie i Nowy Swiat
w weekendy deptakiem

W soboty i niedziele Nowy Swiat i Krakowskie
Przedmiescie sa ,oddawane” pieszym i rowerzy-
stom. Zmieniaja sie trasy kursujacych tu auto-
busoéw.

Ulice Krakowskie Przedmiescie i Nowy Swiat w sezonie
letnim zamieniaja sie¢ w deptak - pomiedzy ulica
Senatorska a rondem gen. Ch. de Gaulle'a. wprowa-
dzana jest strefa pieszo-rowerowa. Ruch kolowy jest
zamykany w noce z piatkéw na soboty i przywracany

zniedziel na poniedziatki.

W weekendy zmieniaja si¢ trasy autobuséw linii: 102,
106,111, 116,128,175,178,180, 222,503, 518, 901 i N44.

Objazd deptaka w kierunku pétnocnym dla linii: 116,

180, 222, 503 i 518 zostal wytyczony trasa: Al. Jerozolim-
skie, Marszatkowska, Krolewska, przez pl. marsz.
J. Pitsudskiego, marsz. F. Focha, Moliera i Senatorska.
W przeciwnym kierunku - Senatorska, Wierzbowa,
przez pl. marsz. J. Pilsudskiego, Krélewska, Marszat-

kowska, Al. Jerozolimskimi i Bracka.

Podobnie jada autobusy linii N44, dla ktérych objazd
prowadzi od skrzyzowania Swigtokrzyskiej z Marszal-
kowska. Rowniez Al. Jerozolimskimi, Marszatkowska

iKrolewska kursujg pojazdy linii 111.

Autobusy linii 128 i 175 do petli Pl. Pilsudskiego od
ronda R. Dmowskiego jada ulicami Marszalkowska
i Krolewska, a w przeciwnym kierunku Senatorska,
Wierzbowa, przez pl. marsz. J. Pitsudskiego, Krolewska

iMarszatkowska.

Objazd dla linii 178 w strone Konwiktorskiej popro-
wadzony zostal trasa: Swigtokrzyska, Mazowiecka,
pl. S. Matachowskiego, Krélewska, pl. marsz. J. Pitsud-
skiego, marsz. F. Focha, Moliera i Senatorska, a w prze-
ciwng strone ulicami: Senatorskg, Wierzbowa, przez
pl. marsz. J. Pilsudskiego, Krélewska, pl. S. Matachow-
skiego, Kredytowa, Jasng i Swietokrzyska. Podobnie,
przez pl. S. Matachowskiego, jezdza autobusy linii 106,
ktére na swoja trase wracaja na ulicy Krolewskiej. Ulica
Swigtokrzyskq kursuja autobusy linii 102. Zmienia sie
takze trasa linii 901 w kierunku Dworca Centralnego.
W drodze powrotnej z punktu szczepieri autobusy jada

Al Jerozolimskimi. L]



Piatek to ostatni dzien szkoly i od soboty 26 czerwca
rozpoczynaja sie wakacje. W tym urlopowym czasie
zmieni si¢ kursowanie niektorych linii autobuso-
wych i tramwajowych.

W wakacje pojazdami Warszawskiego Transportu
Publicznego podrézuje o ok. 20 procent mniej
pasazeréw. Zarzad Transportu Miejskiego dosto-sowuje
liczbe pojazdow do potrzeb mieszkaricow Warszawy,
dlatego na dwa letnie miesigce zmie-niamy rozklady
jazdy dla tramwajow i czesci linii autobusowych.
Kursowanie wybranych linii auto-busowych zostanie

zawieszone.
Autobusy

W wakacje nie bedg kursowaly autobusy linii: 130, 195,
284 (w zastepstwie autobusy linii 201 beda jezdzity na
zmienionej trasie NOWE BEMOWO - ZNANA), 304
1320 (do Fortu Radiowo beda podjezdzaly autobusy linii
154), 323, 332, 339, 340, 379, E-2, L33 i L44. W godzinach
miedzyszczytu komunikacyjnego i w weekendy na
przystanki nie beda podjezdzaty autobusy linii 269. Na
krotszych trasach beda jezdzilty autobusy linii 401
(METRO SEUZEW - URSUS NIEDZWIADEK) i 411
(METRO POLITECHNIKA - GOCLAW). Z kolei
w soboty i dni $wigteczne na ulice nie wyjada autobusy
linii: 102, 196, 249, 256, 262 i 501. Autobusy linii 121 -
tylko w soboty i dni §wigteczne - beda obstugiwaly trase
skrécong GWIAZDZISTA - METRO MARYMONT.

Nie bedzie podjazdéw do szkoét i kurséw realizowanych
w dni nauki szkolnej. Autobusy linii 153 nie beda
podjezdzaty do przystanku Czerwonych Beretéw, 163
i 164 do przystanku Powsinek, 181 do Cmentarza
Pétnocnego (Brama Zach.), a linii L24 do Chylic. Dla linii
121, 326 i 522 zostang zawieszone kursy realizowane

w dni nauki szkolnej.

Zmienig sie rozktady linii: 102,104, 105,108, 110,114, 122,
131, 133,140,141, 150,158, 166,170,172,173,178,179,181,

Al ALNOSCI

Warszawski Transport Publiczny w wakacje

183,186,191, 193, 210, 211, 245, 250, 338, 401, 502, 507, 511,
512,517,518,519, 520, 521, 522, 523, 704, 705, 709, 710, 713,
714,716,717,719,723,724,727,731,735,736,738,739, 742,
743,750,850, E-1, E-9, L4, L47.

Tramwaje

Dla wszystkich tramwajéw zostang wprowadzone
wakacyjne rozktady jazdy. W godzinach szczytu
komunikacyjnego czestotliwoé¢ tramwajow kursujacych
przed wakacjami co 4 lub co 8 min zostanie zmieniona
odpowiednio na 5 i 10 min. Poza szczytem sklady nie
beda podjezdzaty na przystanki co 6 lub 12 min, ale co
7,5albo co15 min.

Tramwaje Warszawskie zaplanowaty na wakacje
remonty torowisk. O tych zmianach bedziemy

informowali na biezaco.

Metro

Rozktad jazdy metra nie zmieni sie.
Szybka Kolej Miejska

Zmiany w rozktadach SKM S1, S2 i S3 i S9 zostaty
wprowadzone od 13 czerwca. Od 26 czerwca ponadto
z powodu prac remontowych zaplanowanych przez
zarzadce infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe na odcinku Sulejowek Milosna - Warszawa
Wschodnia, w weekendy 26-27 czerwca; 3-4, 17-18,
24-25 lipca; 31 lipca - 1 sierpnia oraz 7-8 sierpnia wpro-
wadzane bedg dodatkowe zmiany godzinach odjazdow

iskrocenia tras.

Pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej linii S3 - od 26 czerwca
do 28 sierpnia - beda dojezdzaty do Nieporetu i Radzy-
mina takze w weekendy. W kierunku Radzymina
odjazdy ze stacji Warszawa Gdanska zaplanowano
o godz.: 9.02, 10.43, 12.59, 14.49, 16.57 i 18.51.
W przeciwnym kierunku pociagi beda odjezdzaty
z Radzymina o godz.: 10.15, 12.25, 14.30, 16.31, 18.34
120.46.

Szczegolowe rozklady jazdy dostepne sa na stronie
www.wtp.waw.pl.
Punkty Obstugi Pasazeré6w

Od 28 czerwca do 22 sierpnia nieczynne beda POP-y
przy stacjach metra Rondo ONZ, Swie;tokrzyska, Trocka,

Plac Wilsona. ]



Budujemy petle
na ulicy J. Ostroroga -
103 na trasie objazdowej

Autobusy linii 103, jadace w kierunku Metra Mto-
ciny, omijaja ulice J. Ostroroga. Jezdza teraz ulica
Gorczewska, al. Prymasa Tysiaclecia i al. Armii
Krajowej.

Budujemy nowa petle autobusowa przy skrzyzowaniu
ulicy J. Ostroroga z Wawrzyszewska. Kolejny etap prac

wymagat wprowadzenia ruchu jednokierunkowego na

ulicy Tatarskiej i J. Ostroroga. Mozliwy jest ruch tylko
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w kierunku potudniowym - od ulicy Powazkowskiej
w strone Obozowej.

Autobusy linii 103, w kierunku Metra Mtociny, z ulicy
Plockiej skrecaja w Gorczewska, a nastepnie jada
al. Prymasa Tysigclecia i al. Armii Krajowej do ulicy

gen. S. Maczka i dalej swoja zwykla trasa.

Zawieszone jest funkcjonowanie przystankow: Soltyka
02, Ostroroga 01 i 02, Kozielska 02 i Tatarska 02. Na ulicy
J. Ostroroga za skrzyzowaniem z Tatarska w kierunku
Obozowej jest przystanek tymczasowy Ostroroga 51.

Autobusy linii 103 zatrzymuja si¢ na nim ,na zadanie”.

Nowa petla autobusowa przy skrzyzowaniu ul. J. Ostro-
roga z Wawrzyszewska pomiesci dwa perony o dtugosci
60 i 40 m oraz niezbedna infrastrukture - chodniki oraz
droge i parking rowerowy. Zostanie takze przygotowa-
ne miejsce do zamontowania tadowarek dla autobuséw
elektrycznych. W ramach inwestycji rozbudowana
iusprawniona zostanie rowniez infrastruktura przystan-
kowa oraz drogowa. Nowa para przystankéw planowa-
na jest przy skrzyzowaniu ul. J. Ostroroga z Wawrzy-
szewska, a te znajdujace sie obecnie przy siedzibie Zan-
darmerii Wojskowej, zostang przeniesione blizej bramy
Cmentarza Powgzkowskiego. Jednoczesnie w sgsiedz-
twie nowych i przeniesionych przystankow zostang

wybudowane nowe przejscia dla pieszychzazylami. =

Zmiany tras ,siedemsetek”
w Piasecznie

W Piasecznie oddana do uzytku zostala nowa petla
autobusowa - zmienily sie trasy autobuséw linii
707,7101724.

Petla, zbudowana przez starostwo powiatowe we
wspolpracy z Urzedem Miasta i Gminy Piaseczno, jest
przy skrzyzowaniu ulicy Jana Pawta II z Zytnia,
w sasiedztwie targowiska miejskiego, od ktérego wzieta
swoja nazwe - Targowisko. Swoje trasy koricza tu

autobusy linii 707 i 710, ktore jezdza trasami:

707: P+R AL KRAKOWSKA -... - Wojska Polskiego -
Jana Pawta IT - TARGOWISKO,

710: OS.KABATY -... - Starochylicka - Chyliczkowska -
Jana Pawta Il - TARGOWISKO,

Zmienila si¢ takze trasa autobusow linii 724. W kierunku
petli Gerbera w Piasecznie jada:

724: OSKABATY - ...
Jana Pawla II - Wojska Polskiego - Gerbera - rondo
,Solidarnosci” - Gerbera - GERBERA. u

- Julianowska - Chyliczkowska -




Zielone swiatlo
dla komunikacji miejskiej

Priorytety w sygnalizacji wietlnej dla tramwajow
i autobusow to szybsza podréz Warszawskim
Transportem Publicznym - sygnalizacja na
skrzyzowaniach ,widzi” pojazdy WTP i ulatwia im
przejazd. Takie rozwiazania sa w stolicy wprowa-
dzane na buspasach, w tym na najdluzszym w War-
szawie, na ul. Radzyminskiej. W planach sa kolejne
ulice.

Przysztoé¢ komunikacji miejskiej nalezy do takich
systemow. Dzieki nim mozliwe jest nie tylko skrocenie
czasu przejazdu, ale takze poprawa punktualnosci.
Spéznionemu autobusowi bedzie mozna poméc dzieki
,zielonej fali”, a jadacy przed czasem diuzej postoi na
czerwonym $wietle. W przysztosci system uwzgledni nie
tylko czas, ale i to, ilu pasazerow podrézuje w konkret-

nym autobusie.

System priorytetow dla autobuséw na ulicy Radzy-
minskiej dziata dwa miesigce. W tym czasie algorytmy
byly dopracowywane, a rozklady jazdy - czasy przejaz-
du miedzy przystankami - zostaly pod koniec marca
dostosowane do nowych, lepszych warunkéw kurso-
wania. Praktyka potwierdzila zalozenia projektu:
uprzywilejowanie komunikacji publicznej przeklada sie
na szybszy przejazd ulica Radzyminskg, co z pewnoscig

odczuli pasazerowie,

Algorytmy dbaja nie tylko o plynny przejazd prosto ulica
Radzymiriska, ale rowniez ulatwiaja skret na skrzyzo-
waniach z Gorzykowskg, Trockg czy Jorskiego. Odle-
glos¢ pomiedzy przystankami pojazdy pokonujg teraz

w minute.
Zyskuja pasazerowie

Czas przejazdu autobusow skrocit si¢ nawet o kilka-
dziesigt procent. Najbardziej uprzywilejowane relacje,
czyli od ulicy Tarnogorskiej do przystanku Biezunska
w porannym szczycie komunikacyjnym oraz od stagji
Metro Trocka do Tarnogorskiej w szczycie popotudnio-
wym, autobusy pokonujg odpowiednio o 34,8 proc.
(dwie minuty) i 25,1 proc. (péltorej minuty) szybciej.
Najwiecej zyskuija linie przyspieszone, gdy ruch na ulicy
Radzymiriskiej jest mniejszy. Mozliwe jest wtedy przeje-
chanie odcinka, na ktérym dziata system, nawet o poto-
we szybciej.

AKTUALNOSCI

Jak to dziala

Do sterowania priorytetem wykorzystywane sa syste-
my, w ktére autobusy juz sa wyposazone - wysylaja one
rézne dane, np. swoja pozydje, predkosé, numer linii,
liczbe pasazeréw. Przygotowana w ZTM aplikacja zbiera
dostepne dane z pojazdéw, analizuje warunki ruchu na
drodze i przekazuje odpowiednie informacje dla
systemu sygnalizacji $wietlnej, a stad do sterownika na
konkretnym skrzyzowaniu. Wszystko to dzieje sie

W czasie rzeczywistym.

Priorytet dla autobuséw pojawil sie testowo juz
w styczniu tego roku na ulicy Putawskiej, dla skrzyzo-
wan z al. Lotnikéw i ul. NiedZwiedzig oraz na Wale
Miedzeszyniskim - przy Przewodowej i Ogorkowej. Pod
koniec lutego algorytmy zaczely regulowac ruch
réwniez na pieciu skrzyzowaniach ulicy Radzyminskiej
- z Gorzykowska, Trocka, gen. T. Rozwadowskiego,
Z.]Jorskiego i Tarnogorska.

Co dalej?

Im wiecej skrzyzowan zostanie objetych systemem
zapewniajagcym uprzywilejowanie komunikacji miej-
skiej, im wigcej system bedzie , widzial”, tym sprawniej
bedzie dziatal. Dlatego juz na etapie projektowania
nowych buspaséw od razu planowane jest objecie ich
priorytetem. Tak bedzie np. na ulicy Modliriskiej, gdzie
system obejmie dziesie¢ skrzyzowan, ale tez na uli-
cach odtwarzanych po budowie metra: Gorczewskiej
i L. Kondratowicza. Juz wkrétce algorytmy beda

pomagaty nocnym autobusom wyjezdzac¢ z petli przy

Dworcu Centralnym. n




Pierwszy z nowych pociagow
juz w barwach SKM

Produkcja skladéw dla Szybkiej Kolei Miejskiej
w fabryce NEWAG SA weszla w nowy etap. Pierw-
szy pociag zostal juz pomalowany w charaktery-
styczne, kremowe i czerwone, barwy. Jest tez
»tetka” Warszawskiego Transportu Publicznego.

Pod koniec maja przedstawiciele sp6tki dokonali
pomiaru grubosci powloki oraz sprawdzili przyczep-
nos¢ lakieru do konstrukcji stalowej. Wyniki testow
wypadty pomyslnie. Eksperci z SKM weryfikowali prace
na kazdym etapie malowania nowych skladéw - od
przygotowania powierzchni przed malowaniem, po
nalozenie warstwy finalnej i powloki anty-graffiti.
Kolejnym etapem produkgji jest montaz wyposazenia

wnetrza.

Pierwszy pociag bedzie gotowy juz latem tego roku

i w wakacje pojedzie na testy na tor doswiadczalny

AKTUALNOSCI

w Zmigrodzie. Wiosna 2022 roku pierwsze nowe pociagi

pojawia sie w Warszawie.
Komfort dla pasazerow

Nowe elektryczne zespoly trakcyjne w barwach Szybkiej
Kolei Miejskiej beda wyposazone w Wi-Fi, fadowarki
USB, nowoczesny system informacji pasazerskiej,
automaty biletowe czy ratujace zycie defibrylatory AED.
Kazdy pojazd bedzie klimatyzowany i w pelni dosto-
sowany do potrzeb oséb z ograniczona mozliwoscig
poruszania sie, rodzicow podrozujacych z dzie¢mi

w wozkach czy pasazeréw z rowerami.

W godzinach szczytu nowe pojazdy beda ze soba
faczone, tak aby zapewnié¢ wiecej miejsc dla pasazeréw.
Takie rozwigzanie podniesie jakos¢ podrézowania
mieszkanicow aglomeracji warszawskiej oraz zacheci do
rezygnacji z dojazdéw samochodem na rzecz ekolo-

gicznej kolei. n

Ruszylo glosowanie
na projekty zgloszone w budzecie obywatelskim

Wystartowala 8. edycja budzetu obywatelskiego.
Na glosy mieszkancow stolicy czeka 1429 projek-
tow. Glosowanie potrwa od 15 do 30 czerwca. Liste
zwycieskich propozycji poznamy 15 lipca. Ich
realizacja rozpocznie sie w przysztym roku.

Od poczatku budzetu obywatelskiego w Warszawie

zrealizowano juz ponad 3,5 tys. pomystow. - W zeszto-

rocznym glosowaniu wzigto udziat 110 tys. mieszkan-
c6w. Chcialabym, zeby informacja o rozpoczynajacym
sie wilasnie glosowaniu dotarta do jak najwiekszej liczby
warszawiakoéw i zeby skionita ich do oddania swojego
glosu na wybrane projekty. Glosowanie trwa do
30 czerwca. Wspdlnie decydujmy o Warszawie - mowi
Karolina Zdrodowska, dyrektorka koordynatorka

ds. przedsigbiorczosci i dialogu spolecznego .



Jak glosowaé na projekty w budzecie obywa-
telskim?

Aby wzia¢ udzial w glosowaniu nie trzeba by¢
zameldowanym ani pelnoletnim, wystarczy mieszkac¢
w Warszawie. - Podobnie jak w poprzednich edycjach,
poza projektami lokalnymi w dzielnicach, mozna
glosowac takze na projekty ogélnomiejskie, ktore swoim
zakresem obejmuja kilka dzielnic lub cala Warszawe.
Kazdy mieszkaniec moze zaglosowac na 15 projektow
dzielnicowych w wybranej dzielnicy oraz 10 projektow

ogolnomiejskich - dodaje Karolina Zdrodowska.

Glosowac mozna w urzedzie dzielnicy, ktérego dotyczy
projekt przy wykorzystaniu formularza dostepny
w placéwce lub za posrednictwem strony internetowej

bo.um.warszawa.pl

Jak zglaszano projekty do 8. edycji budzetu
obywatelskiego?

W obecnej edycji budzetu obywatelskiego warszawiacy
zglosili 2199 propozycji, z ktorych dopuszczono do
glosowania 1300 pomystéw dzielnicowych i 129
ogolnomiejskich (tacznie 1429 projektéw), w tym muin.

na:

» obiekty sportowe - boiska, skateparki, korty teni-

sowe;
* nasadzenia drzew, krzewow, kwiatow;

Realizacja
Wramach
budzety
Obvwatefskiego
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* tereny rekreacyjne, skwery, place zabaw, wybiegi
dla psow;
+ fawki, hamaki, dowietlenia przejs¢ dla pieszych,

nowe Sciezki rowerowe.

Wszystkie projekty zgloszone do tej edycji podlegaty
ocenie zgodnie z kryteriami okreslonymi w dokumencie
opisujacym zasady budzetu obywatelskiego w Warsza-
wie. Pomysty, ktére spetnity kryteria formalne, trafity do
oceny merytorycznej - pracownicy urzedu oceniali
m.in.,, czy projekt mozna zrealizowa¢ we wskazanej
lokalizacji i zgodnie z obowigzujacymi przepisami
prawa, a takze szacowali koszt realizacji danego przed-
siewziecia i czas potrzebny na jego wykonanie. Autorzy
projektow, ktorzy mieli zastrzezenia do przepro-
wadzonej weryfikacji, ztozyli odwolania o ponowna
oceng - pracownicy urzedu uwzglednili 30 proc. z nich

(tacznie 67 projektow).
Wyniki glosowania juz w lipcu

Glosowanie na projekty zgloszone w ramach 8. edycji
budzetu obywatelskiego potrwa od 15 do 30 czerwca.
Wyniki glosowania i lista zwycieskich pomystéw
zostang ogloszone 15 lipca. Warszawa przeznaczy na ich
realizacje w 2022 r. 93 mln zl. Opisy wszystkich
projektow poddanych pod gtosowanie w obecnej edycji
budzetu obywatelskiego mozna znalez¢ na stronie

bo.um.warszawa.pl. L]




Warszawskie Linie
Turystyczne 2021

Zabytkowe tramwaje i autobusy, kolej wasko-
torowa, promy laczace brzegi Wisly to atrakcje
Warszawskich Linii Turystycznych. Tegoroczny,
13.sezon WLT potrwa do 26 wrzes$nia.

Warszawskie Linie Turystyczne to nie tylko gratka dla
mitosnikéw komunikacji miejskiej, ale takze sposob na
poznanie Warszawy, jej zabytkéw i ciekawych miejsc.
Przejazd zabytkowym tramwajem czy autobusem

pozwala poczuc powiew historii, jest atrakcja dla dzieci

i dorostych oraz aktywna forma spedzenia wolnego

czasu. Z kolei przeprawa przez Wisle promem pozwala
zobaczy¢ miasto z innej perspektywy, przenies¢ sie
z bulwaréw na zielony brzeg rzeki i cieszy¢ pobytem na
plazy czy dalsza przejazdzka rowerem po wytyczonych
Sciezkach.

Linia tramwajowa 36

Wraz z poczatkiem maja na torach pojawily sie zabyt-
kowe tramwaje linii 36, ktore jezdza trasg: PL. NA-
RUTOWICZA - Filtrowa - Nowowiejska - Marszal-
kowska - Andersa - Mickiewicza - Stowackiego
- METRO MARYMONT. Z ich okien mozna podziwia¢
malownicza ulice Filtrowa, ulice Marszatkowska z socre-
alistyczng Marszatkowska Dzielnica Mieszkaniowa oraz

zielony Zoliborz i jego modernistyczna architekture.

Do 27 czerwca tramwaje kursuja w soboty, niedziele
i swieta od godz. 12.00 do 20.00. W wakacje, od

28 czerwca do 3 wrzesnia, tramwaje linii 36 wyjezdzaja
na tory codziennie. Od poczatku wrzesnia do korica
sezonu WLT tramwaje przyjada na przystanki tylko

w weekendy.

Do obstugi linii 36 zostaty skierowane doskonale znane
warszawiakom tramwaje 13N, 105Na nazywane ,akwa-
riami” oraz wyjatkowy egzemplarz 102N (ten tramwaj
zostal sprowadzony do Warszawy z Poznania w 2004
roku). Tramwaj 13N to najbardziej warszawski z war-
szawskich tramwajow. ,Parowki”, ,trzynastki”, , kaba-
ny” - kazdy warszawiak i kazda warszawianka na
pewno cho¢ troche kojarzy charakterystyczny ksztatt
tego pojazdu, wielu pamieta dzwiek tramwaju
zjezdzajacego np. z wiaduktu ulicy A. Mickiewicza czy
zamykanych harmonijkowych drzwi. Tramwaje 13N
staty sie jednym z symboli Warszawy. Widac je w wielu
polskich filmach i serialach. Zostaty opracowane




iwyprodukowane tylko z mysla o Warszawie, w chorzo-
wskiej fabryce Konstal powstato ich az 840. Ostatni kurs
13N wykonal po 53 latach od dostawy pierwszego
wagonu, w niedziele 4 stycznia 2013 roku. Dzisiaj pigc
tramwajow 13N pelni jeszcze funkcje techniczna
w zajezdniach Tramwajéw Warszawskich. Zachowano
osiem wagonéw, ktore wozg pasazeréw jako jezdzace
zabytki. Tramwajarze przygotowali specjalng strone

internetowa tylko o, paréwkach” - 36.com.pl.
Linia tramwajowa T

Od poczatku wakacji, w sobote 26 czerwca, tramwaje
linii turystycznej T rozpoczna kursowanie na trasie:
PLNARUTOWICZA - Gréjecka - Al Jerozolimskie -
most Poniatowskiego - al. Zieleniecka - Targowa - Trasa
W-Z - Marszatkowska - Nowowiejska - Filtrowa -
PLNARUTOWICZA.

Z przejazdéw tramwajami linii T bedzie mozna korzy-

sta¢ w soboty i niedziele w godzinach 12.00-18.00 do

korica sierpnia.

Podobnie jak w pojazdach linii 36 i 100, w tramwajach
linii T beda obowigzywaly bilety Zarzadu Transportu
Miejskiego.

Linia autobusowa 100

W czasie podrézy zabytkowymi jelczami mozna
zobaczy¢ miasto po prawej i lewej stronie Wisty.
Autobusy linii 100 kursuja na trasie: CENTRUM
- Marszatkowska - Krélewska - pl. marsz. J. Pitsud-
skiego - Senatorska - Miodowa - Swietojerska - Karme-
licka - Stawki - Konwiktorska - Wybrzeze Gdariskie

Tl T

- most Slasko-Dabrowski - al. ,Solidarnosci” - Targowa
- al. Zieleniecka - al. Jozefa Poniatowskiego - Nowy
Swiat - Al Ujazdowskie - Bagatela - Marszatkowska
- CENTRUM.

Wycieczke autobusem linii 100 mozna polaczy¢ ze
spacerem po atrakcyjnych zakatkach Warszawy. Mozna
nim dojecha¢ m.in.: na Stare Miasto, do Parku Praskiego
1 ZOO, na ulice Zabkowska z Centrum Praskim Koneser
ido Lazienek Krolewskich.

Przez caly sezon Warszawskich Linii Turystycznych
»setka” kursuje w soboty, niedziele i $wieta od godz.
12.00 do 18.00.

W autobusach i tramwajach Warszawskich Linii Tury-
stycznych obowiagzuja wszystkie bilety taryfy Zarzadu
Transportu Miejskiego.

ar




Promy

Na Wiste wrocity promy. Bezplatnie mozna korzysta¢
z przepraw promowych przez krélowa polskich rzek

w trzech miejscach:

1. Cypel Czerniakowski (pomost ptywajacy) - Saska
Kepa (plaza),
2. Most Poniatowskiego (nabrzeze) - Stadion Naro-

dowy (plaza),

3. Podzamcze Fontanny (pomost plywajacy) - ZOO
(plaza).

Al ALNOSCI

Do 30 czerwca promy kursuja w soboty, niedziele i $wie-
ta oraz dodatkowo w dni powszednie 1 i 4 czerwca.
W tym czasie Pliszka, Wilga i Stonka wykonaja po
30 kurséw dziennie.

Od 1 lipca do 31 sierpnia promy beda ptywaty codzien-
nie. We wrzesniu polacza brzegi Wisty tylko w weeken-

dy. Promami mozna przewozic¢ rowery.
Statek do Serocka

Po rocznej przerwie spowodowanej epidemia COVID
wracaja rejsy statkiem z Warszawy do Serocka. To
prawdziwa wyprawa - statek ,Zefir” bedzie wyplywat
z przystani na Zeraniu i kanatem oraz przez Jezioro
Zegrzynskie doplynie do Serocka. Na miejscu przewi-
dziano czas na odpoczynek na ladzie (ok. 2 h),
anastepnie powrét do Warszawy. Podréz rozpocznie sie
ok. godz. 9.00, a powré6t do Warszawy jest planowany ok.
godz.18.00.

Zapraszamy na rejsy od 3 lipca do 26 wrzesnia w soboty

iniedziele.

Bilet normalny na rejs kosztuje 36 zl, ulgowy - 18 zl.
Bilety mozna kupic¢ w punkcie obstugi pasazeréw przy
stacji metra Dworzec Wileriski (w pigtki w godz. 15-18,

w soboty w godz. 8-11) lub na stronie internetowej

www.bilety24.pl.




Piaseczynsko-Grojecka Kolej Waskotorowa i linia

autobusowa 51

W ramach WLT kursuje Piaseczyrisko-Grojecka Kolej
Waskotorowa. Pocigg zabytkowej kolei waskotorowej
wyrusza w kazda sobote wczesnym popoludniem ze
stacji w Piasecznie. Przejezdza przez Zalesie Dolne
z zabytkowa stacjg z lat 30. XX wieku, Gloskéw, Runéw,
Zlotoklos i dociera do Tarczyna. W drodze powrotnej
zatrzymuje si¢ w Runowie, gdzie peron znajduje sie tuz
przy lesnej polanie. Tu pasazerowie maja czas dla siebie.
Mozna przejs¢ si¢ na spacer do lasu, poleniuchowac na

trawie lub zwiedzi¢ pobliski Ztotoktos - przedwojenne

FYRY
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letnisko gdzie wychowal si¢ Marek Hlasko i mieszkat
m.in. Mieczyslaw Fogg. Czas przejazdu kolejka wraz
z piknikiem w Runowie to okolo 4 godziny. Do Piase-
czna mozna dojecha¢ z Warszawy m.in. autobusami

specjalnej zabytkowej linii autobusowej 51.
Linia autobusowa 51

Linia 51 jest przeznaczona tylko dla os6b wybierajacych
sie na przejazd Piaseczyriska Koleja Waskotorowa.
Z autobusu mozna skorzysta¢ na podstawie biletu,
wydanego przez Piaseczynisko-Grojeckie Towarzystwo
Kolei Waskotorowej, na przejazd kolejka i dowozacy do
niej autobus. Nie ma mozliwoéci zakupu biletu tylko na

autobus linii 51.
Dostepnosc dla 0s6b z niepelnosprawnosciami

Z uwagi na ograniczong iloé¢ miejsc dla os6b porusza-
jacych sie na wozkach inwalidzkich, osoby zaintereso-
wane przejazdzka proszone sa o wczesniejsze skontakto-

wanie sie z PGTKW w celu ustalenia szczegotow.




LEGENDA / Key to symbols

przystanki linii autobusowej 100 (linia jednokierunkowa)
bus tourist fine 100 stops (one way route)

o przystanki linii tramwajowej T (linia jednokierunkowa)

tram tourist fine T stops (one way route)

przystanki linii tramwajowej 36
tram tourist fine 36 stops

przystanki linii promowych
ferry tourist /ines stops
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Ekologicznie i ekonomicznie

Osoby prowadzace pojazdy Warszawskiego
Transportu Publicznego jezdza zgodnie z zasadami
eco-drivingu. W czasie kazdego kursu staraja sie
zuzy¢ jak najmniej paliwa, dzieki czemu powietrze
jest czystsze.

Czym jest eco-driving?

Eco-driving to energooszczedna jazda kazdym typem
pojazdu, bez wzgledu na to, czy jest to samochod
osobowy, ciezarowy, autobus czy pociag. ,Zysk” jest
ekonomiczny i ekologiczny. Méwigc ,ekonomia” mamy
na mysli przede wszystkim oszczednosé paliwa
i podzespotéw, co przeklada sie na oszczednosci
finansowe. Ekologia to ograniczenie emisji spalin, a tym

samym poprawa jakosci powietrza.

Nie mozna takze zapomnie¢ o plynnosci jazdy bo to tez

jest charakterystyczna cecha eco-drivingu. To wiasnie

podlega zasadom eco-drivingu, a ilo§¢ wypro-
dukowanej i zuzytej energii elektrycznej lub gazu ma

réwniez wplyw na srodowisko naturalne.

Kierowcy ucza si¢ zasad eco-drivingu juz podczas zajec
prowadzonych w ramach kwalifikacji wstepnej. Temat
jest takze regularnie omawiany w trakcie szkoler
okresowych. Szkoleniowcy i instruktorzy kiada duzy
nacisk na u$wiadomienie kursantom, ze agresywna
jazda nie skraca czasu przejazdu, ale za to negatywnie
wplywa na komfort jazdy pasazeréw i ilos¢ zuzytego
paliwa. Sprawdzianem wiedzy i umiejetnosci kierow-

cow jestich regularna praca i jej efekty.

W Miejskich Zakladach Autobusowych na biezaco
przygotowywane sa zestawienia, w ktérych uwzglednia
sie dane kierowcy, typ pojazdu oraz iloé¢ zuzytego

paliwa. Pézniejsza analiza danych pozwala oceni¢, czy

ilos¢ zuzytego paliwa miesci sie w przyjetych granicach.

dzieki temu pasazerowie po opuszczeniu pojazdu
komunikacji miejskiej méwia o komfortowej podrézy -

bez szarpania i raptownych hamowar.

Diesle, hybrydowe, elektryczne i gazowe -
niewazny typ, wazny styl

Miejskie Zaklady Autobusowe sa najwigkszym stolecz-
nym operatorem autobusowym i w godzinach szczytow
komunikacyjnych po Warszawie i aglomeracji kursuje
ponad tysigc ich pojazdéw. Od kilku lat, oprocz
pojazdow z silnikami diesla, coraz popularniejsze s
autobusy o alternatywnych zrédiach energii - hybrydo-

we, elektryczne i gazowe. Ich prowadzenie takze

Jedli je przekracza, w pierwszej kolejnosci sprawdza sie,
czy nie jest to efekt awarii autobusu czy tez kierowca
,zapomnial” o stosowaniu zasad eco-drivingu. W tym
drugim przypadku prowadzacy zapraszany jest na
dodatkowe szkolenia, na ktorych omawiany jest sposob

jazdy oraz wsp6lnie wypracowywane rozwigzania.

Regularnie prowadzone s3 takze audyty pracy osob
prowadzacych pojazdy. Instruktor staje sie pasazerem
i podczas podrozy stara sie jak najpelniej oceni¢ sposob
jazdy m.in. pod katem eco-drivingu. Wnioski z przejaz-
dow sa podstawa do poézniejszych rozméw z kierowca-
mi podsumowujacymi ich prace.



Oszczedzili tyle pradu, ze starczyloby dla tysiaca
domostw przez rok

Zgodnie z zasadami eco-drivingu prowadzone sg takze
pociagi Szybkiej Kolei Miejskiej - warszawskiego opera-
tora kolejowego. SKM obstuguje cztery linie o tacznej
dtugosci prawie 160 km. W dni powszednie uruchamia
w ciggu doby 244 pociagi, a w soboty, niedziele i $wieta
200.

Ze wzgledu na czeste zatrzymywanie sie sktadéw
w obszarze aglomeracji, najwiecej potencjalnych
korzysci z eco-drivingu mozna uzyska¢ wlasnie
w przypadku kolei aglomeracyjnej. W SKM zasady eko
jazdy wprowadzono w 2018 roku.

Dzigki temu tylko w 2020 roku stoleczny przewoznik
kolejowy zaoszczedzit cztery tysigce MWh energii czyli

Al ALNOSCI

tyle, ile potrzeba do zasilenia 1,7 tys. gospodarstw
domowych przez caly rok. Ograniczyl réwniez emisje
dwutlenku wegla do atmosfery o ponad trzy tys. ton.
Oszczednosci finansowe osiggnety poziom 2,7 min z1.

W tym roku SKM planuje wprowadzenie nowego
dynamicznego systemu wspierania eco-drivingu.
Tablety, ktorych uzywaja maszynisci zostang wypo-
sazone w aplikacje podpowiadajace, kiedy przyspieszy¢
i z jakg mocg, jak dlugo jecha¢ z dang predkoscig oraz

kiedy rozpoczaé hamowanie.

Forum Odpowiedzialnego Biznesu umiescilo eco-
driving SKM w najnowszym raporcie ,Odpowiedzialny
biznes w Polsce 2020” jako przyklad dobrej praktyki
zwigzanej z ochrong srodowiska. Szczegotowe infor-

macje sa dostepne na stronie skm.waw.pl. []

50 zielonych pomysiéw na weekend

Zamknijmy oczy, wycelujmy palcem w mape
Warszawy i bliskich okolic, a na pewno znajdziemy
pomyst na weekend. My trafiliSmy na uroczysko
Zielony tug i Macierowe Bagno. Na ,Zielonej
mapie” jest jeszcze 49 innych miejsc wartych
odwiedzenia.

,Zielona mapa” to mapa aglomeracji warszawskiej
z zaznaczonymi 50 ,zielonymi” miejscami, dostepna
pod adresem zielonamapa.waw.pl. Zazwyczaj znamy
parki i tereny zielone znajdujace si¢ blisko naszego
domu, ale nie zdajemy sobie sprawy, ze kilka kilo-
metréw dalej jest np. 100-hektarowy las z... dzwonkiem
brzoskwiniolistnym i losiami. Na ,Zielonej mapie”

zaznaczono m.in. lasy, rezerwaty, parkiijeziora.

Na mapie zamieszczono takze wskazowki, jak dojechac¢
do wybranych miejsc Warszawskim Transportem
Publicznym. Sa nazwy przystankow, na ktérych trzeba
wysigsé¢ oraz numery linii. Ma to szczeg6lne znaczenie
w przypadkach, gdy przystanek nazywa si¢ inaczej, niz
znajdujace si¢ w poblizu tereny zielone. Mapa jest takze
zintegrowana z wyszukiwarka polaczen na stronie

internetowej ZTM oraz z mapami Google.

Wazng czescig , Zielonej mapy” s ,Rosliny dla miasta”.
To lista gatunkow, wybranych przez ekspertow

z Ogrodu Botanicznego PAN w Powsinie, ktére warto

sadzi¢, by oddycha¢ czystszym powietrzem, ale tez
takich ktore dobrze sobie radzg w przestrzeni miejskiej.
I tak, np. jarzab maczny ma omszone liscie, ktére bardzo
dobrze wylapuja kurz z powietrza. Polecane przez

specjalistow rosliny sa przeznaczone do sadzenia m.in.

na skwerach, wokot blokéw oraz przy ogrodzeniach. =
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Warszawski
Transport
Publiczny

WYMIEN KARTE UCZNIR
I BEZPLATNIE KORZYSTAJ
2 KOMUNIKRCJI MIEJSKIEJ

WYMIANA DOTYCZY UCZNI W KLAS 4-7,
KTORYCH KARTY STRACA WAZNOSC 30.09.20
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Autobusy Warszawskiego Transportu Publicznego nie tylko po prostu woza pasazeréw. Dzi$

nieustannie zbieraja, wysylaja i przetwarzaja dane, dzieki ktéorym mozna lepiej planowaé

komunikacje miejska.

Miejskie Zaklady Autobusowe, najwigkszy operator
Warszawskiego Transportu Publicznego (codziennie na
zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w godzinach
szczytu MZA wysylaja na warszawskie ulice ok. 1300
autobus6w), nieustannie modernizuje swoj tabor.
Ostatnie zakupy to 130 autobusow elektrycznych (juz
wszystkie sa w stolicy) i 100 na gaz - pierwsze pojazdy

z tego kontraktu wozg juz pasazeréw.

Wspoélczesny autobus to nowoczesne urzadzenie.
Pojazd opuszcza petle i zabiera pierwszych pasazeréw,
ktérzy siadaja sobie beztrosko na fotelach, obitych
tapicerka w ,warszawskim wzorze”. Oni jadg, a w tym
czasie autobus czuwa, zauwaza, analizuje, kontroluje,
przelicza. Caty czas dziataja urzadzenia, ktore dostar-
czajg informadji o liczbie 0s6b w pojezdzie, tempera-

turze, anawet sytuacji drogowej.

- Na pokiadzie réwnolegle pracuje kilka systeméw,
ktore z jednej strony generujg, a z drugiej potrzebuja
danych. Przeplyw informacji odbywa sie czeciowo na

poziomie autobusu, a w czgsci poza nim. Niektore dane

sa wysylane do komputerow, ktére je dalej przetwa-
rzaja. Najwiecej pracy ma system zliczania pasazeréw,
ktory na biezaco rejestruje wejscia i wyjscia, w podziale
na przystanki, godziny, a nawet poszczegoélne drzwi -
moéwi Robert Sokotowski z Dziatu Nadzoru Przewozow

Zarzadu Transportu Miejskiego.

Dane sa wysyltane na biezaco albo przychodza w , pacz-
kach” podzielonych na poszczegélne dni. Wygod-
niejszy jest ten pierwszy sposob, bo pozwala na biezgco
reagowac na sytuacje na warszawskich ulicach. Wiado-
mosci o napelnieniu pojazdéw przydawaty sie
szczeg6lnie mocno w ciggu ostatniego roku, gdy
obowigzywaly limity pasazeréw, zwigzane z epidemia
COVID-19. Jesli system informowal, ze autobusy na
danej linii byty przepetnione, to mozna byto wysyta¢
wozy rezerwowe. Centrala ruchu ma tez mozliwosé
,przerzucania” autobuséw z miejsc, gdzie s3 mniej
wykorzystywane, na linie na ktérych akurat pojawity

sig problemy.

Tak zliczanie pasazerow pomaga w sytuacjach awaryj-



nych. W ,normalnych” czasach pozwala spokojnie
planowaé zmiany komunikacyjne i ocenia¢ efekty

wprowadzonychmodyfikacji tras oraz rozkladow.
Podczerwien prawde ci powie

Dostepnychjest kilka systeméw zliczajacych. Najstarsze
opieraly si¢ na czujnikach na podczerwieri. Rownolegle
pojawily sie systemy oparte na wideodetekcji: kamera
przekazuje obraz, a system analizuje ruch, odréznia
postacie ludzkie od otoczenia oraz rozpoznaje kierunek
ich przemieszczania si¢ czyli to, czy wchodzily, czy
wychodzily z pojazdu. Sa tez urzadzenia bazujace na
podczerwieni, ale tworzace co$§ w rodzaju obrazu

wideo.

- Nie okreslamy techniki, jaka ma zosta¢ uzyta, zosta-
wiamy to dostawcom systeméw. Dla nas wazny jest
efekt, czyli doktadnos¢ pomiaréw. Blad moze wynosic
do 3 proc. dla 500 wsiadajacychi 500
wysiadajacych os6b - méwi Robert

Sokotowski.
Kamery widza wszystko

W Warszawskim Transporcie Publi-
cznym standardem jest tez wyposa-
Zenie autobuséw w monitoring,
ktory obejmuje praktycznie cala
przestrzen pojazdu. W autobusach
przegubowych pracuje 10 kamer,
w krétszych pojazdach - osiem lub
dziewieé. Réznica jest niewielka,
awynika przede wszystkim z liczby

drzwiw danym typie wozu. System

ma dobrze rejestrowac wejscia do
pojazdu, bo jesli cos zdarzy sie
w érodku (np. kidtnia czy jakis czyn
zabroniony), to sprawca wczesniej
wsiadt do autobusu. Rejestrowane jest
tez to, co dzieje si¢ na zewnatrz
pojazdu. Obraz przydaje sie kierowcy
na biezaco, w autobusach przegu-
bowych utatwia kierowcom obstuge
przystankéw. Zdarzalo si¢ tez, ze
kamera zamontowana z przodu wozu
pomagata pracownikom Centrali

' Ruchu ZTM, dostarczajac danych
/ osytuacjinadrodze.

Latem i zimg, kiedy potrafi by¢ bardzo
gorgco lub bardzo zimno istotng funkcje pelnia
klimatyzacjalub ogrzewanie. Te systemy tez potrzebuja
wiarygodnych danych o temperaturze panujacej na
zewnatrz i wewnatrz pojazdu. Pomagaja tez reagowac

nabiezacow przypadkuwykrytychnieprawidtowosci.
Autobus komunikujesie ze Swiattami

Na warszawskich ulicach coraz czesciej dzialaja
priorytety dla komunikacji miejskiej. Tramwaje
korzystaja z tych przywilejow juz od dluzszego czasu,
w ostatnich miesigcach dotaczyly tez do nich autobusy.
,Zielona fala” utatwia chocby przejazd na ulicy
Radzymirnskiej. Jak dziata?

- System uczy sie tego, jak autobusy jezdza na danym
odcinku, wykorzystujac informacje gromadzone przez

kilka miesiecy wstecz. Jesli dostaniemy informadje, ze
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autobus jest 300 m od
sygnalizatora, to na bazie
danych historycznych
system , przewiduje”, ze
dojedzie do sygnalizacji
za np. 40 sekund. Taka
informacja wychodzi

z komputerow w ZTM

i, w uproszczeniu, trafia
do sterownika sygna-
lizacji $wietlnej. Stero-
wnik ma z kolei algorytm, ktory liczy: jesli autobus
pojawi sie w danym miejscu, o danej porze, to prébuje
zrobi¢ tak, zeby pojazd sie nie zatrzymat - mowi Piotr
Kloch z Dzialu Nadzoru Przewozéw ZTM, ktory
wspéttworzytalgo-rytmy.

System jest elastyczny. Mozna go odpowiednio konfi-
gurowac i np. ustala¢, Ze konkretne linie maja zyskiwac
wyzszy priorytet nad innymi. Jesli na przystanek przy
metrze jadg dwa autobusy, z ktérych jeden jest prawie
pelny, a drugi prawie pusty, bo dopiero ruszyt z petli, to
priorytet dostanie ten drugi. Elastycznos¢ oznacza tez,
ze na kazdym, kolejnym skrzyZzowaniu autobus moze

TEMAT NUMERU

uzyskiwac inny priorytet, w zaleznosci od potrzeb -
chodzi o to, zeby jak najlepiej pomoéc komunikacji
miejskiej w punktualnym kursowaniu, a jednoczesnie

nie utrudnia¢ ruchu innym uczestnikom.

Dziatanie , zielonejfali” wymaga tez wspotpracy z inny-
mi podmiotami - sygnalizacja $wietlng nie zarzadza
ZTM. To podmioty, wspétpracujace z Zarzadem Drég
Miejskich rozsylaja dane do sygnalizatorow, ktore
potem komunikuja sie autobusami.

Dobra wspétpraca ludzi i maszyn daje szanse na
sprawniejsze kursowanie pojazdéw Warszawskiego
Transportu Publicznego. Danym, przekazywanym
przez urzadzenia warto sie przygladac nawet, jesli na
pierwszy rzut oka wydaja si¢ nieprawdopodobne. Na
trasie jednej z linii system sygnalizowal, ze autobusy
maja zbyt duzo czasu na dojazd do skrzyzowania.
Wygladato to na blad, ale okazalo si¢ prawdq po wizycie
w terenie. Autobusy zatrzymywaly sie w okolicach
bazaru, przepuszczajac z koniecznosci samochody
dostawcze. Komputer to wytapat i pomégt odpo-

wiednio zareagowac. L]
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Jak szybko trzeba skasowac bilet? Jakie uprawnie-
nia ma kontroler? Czy mozna odwola¢ sie od
wezwania do zaplaty? Przypominamy,jak powinna
przebiegac¢ kontrola biletéw oraz jakie s3 prawa

iobowiazki pasazerow i kontrolerow.

Wchodzimy do pojazdu Warszawskiego Transportu
Publicznego. Naszym obowiazkiem w pierwszej
kolejnosci jest skasowanie biletu w autobusach, tram-
wajach i pociggach Szybkiej Kolei Miejskiej zaraz po
wejsciu do pojazdu. Oznacza to, ze powinna to by¢
pierwsza czynnosc - nie po zajeciu miejsca, dokoricze-
niu kanapki albo zakoniczeniu rozmowy telefonicznej,
ale wiasnie w pierwszej kolejnosci. W metrze bilety
kasuje si¢ w bramce wejsciowej lub kasowniku przed
winda. Podobnie jest z biletami kupowanymi w apli-
kacjach, ktore kasuje si¢ skanujac kod QR z naklejki -
takze nalezy to zrobi¢ od razu po wejsciu do autobusu,
pociagu lub tramwaju, a w przypadku przejazdu
metrem - przed przekroczeniem linii bramek lub

wejsciem do windy.

Jedziemy, jedziemy... Az tu nagle pojawia sie kontroler
biletéow. Co powinien mie¢ przy sobie oraz jakie sg jego

uprawnienia?

Przede wszystkim musi mie¢ w widocznym miejscu
identyfikator. Nie znajdziemy na nim imienia i nazwi-
ska, ale na pewno jest tam numer identyfikacyjny.
Kontrolerzy przed rozpoczeciem sprawdzania biletow
blokuja kasowniki. Ale spokojnie. Robia to po upewnie-
niu sig, ze wszyscy pasazerowie, ktorzy wsiedli na
ostatnim przystanku i chcieli skasowac bilet, mieli
wystarczajaco duzo czasu aby to zrobi¢. Osoby prowa-
dzace kontrole prosza o okazanie biletéw, a w przypad-
ku korzystania z biletéw ulgowych, takze o przedsta-
wienie dokumentéw potwierdzajacych prawo do
znizki.

Jezeli nie mamy waznego biletu lub dokumentu
potwierdzajacego prawo do ulgowych lub bezptatnych
przejazdéw - kontroler wystawia oplate dodatkowa.
W zaleznosci od tego, jak szybko uiscimy oplate,
zaptacimy mniej lub wiecej. Jeslina miejscu u kontrolera
(mozna placi¢ karta lub gotéwka) - kwota zostanie po-
mniejszona o 40 proc.; w ciagu siedmiu dni - o 30 proc.
Gdy nie zdecydujemy sie na zadna z tych opcji, w 14 dni

musimy wplacic calg kwote.

WTP W PRAKTYCE

Krotki przewodnik po kontroli biletéw

Gdy ptacimy na miejscu, kontroler wystawia potwier-
dzenie wplaty. W pozostatych przypadkach konieczne
jest okazanie dokumentu tozsamosci na podstawie
ktorego przygotowywane jest wezwanie do zaplaty.
Jezeli nie mamy dokumentéw lub wlasnie sie nam
gdzie$ , zapodziaty”, kontroler ma prawo poprosic¢ nas
o opuszczenie pojazdu i oczekiwanie w miejscu przez
niego wyznaczonym na przyjazd policji. To jej zada-
niem bedzie ustalenie naszych personaliéw i adresu.
Kontroler ma takze prawo do ujecia pasazera, jezeli ten
bedzie chciat uciec. Moze np. przytrzymac go za rekaw,

plecaklubbagaz.
Wiecej o kontroli biletow przeczytaciena wtp.waw.pl.

Jezeli nie zgadzamy si¢ z wystawiona oplata dodatko-
wa, mamy prawo do reklamacji. Trzeba w niej opisac¢
sytuacje, warto wskaza¢ date i godzine zdarzenia,
numer linii, numer taborowy pojazdu oraz numer
stuzbowy kontrolera biletéw. Mamy na to maksymalnie
trzy miesigce i mozemy to zrobi¢ osobiscie w Punktach

Obstugi Pasazeréw lub listownie.

Wiecej o reklamacjach od wezwan do zaplaty przeczy-

tacie na wtp.waw.pl. [
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fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3528-2;
Most kolejowy w poblizu Cytadeli - widoczny fragment

mostu;
1929

Milo ten most widzieé

Kiedy$ toczyly sie tamtedy pociagi, dzi§ dolem
kursuja tramwaje, suna rowerzysci i chodza piesi,
a gora jada samochody. Most Gdanski, a wlasciwie
kilka mostow, ktore na przestrzeni lat zbudowano
w tamtym miejscu, maja swoja dluga i ciekawa
historie.

Tramwaje Warszawskie przygotowuja si¢ do remontu
torowiska na moscie Gdariskim. Wymienig nie tyko tory
ale takze nawierzchni¢ - po zakoriczeniu prac maja
znikna¢ charakterystyczne deski i mostownice debowe,
ktore zostana zastapione materialem niepalnym.
Przypominamy wiec historie mostu i skad sie wziety na

nim tramwaje.

Mostow nigdy za wiele. Wiedzg o tym mieszkancy

kazdego, duzego miasta, przedzielonego rzeka. Tak samo

bylo tez w Warszawie drugiej potowy XIX wieku. Miasto,

chociaz nie najwazniejsze na mapie Imperium Rosyj-
skiego, jednak rozwijalo sie dynamicznie. Powstawaty
nowe zaklady przemystowe, wzrastata liczba mieszkan-
c6w. Ciagle tez , szukato” potaczenia ze znajdujaca sie po
drugiej stronie Praga, ktora wtedy byta jeszcze odrebna

miejscowoscia.
Lyzwy czylilodzie

Przez setki lat przez Wiste przeprawiano sie dzieki
mostom fyzwowym czyli na todziach, a pierwsza stala
przeprawa byt most Kierbedzia, oficjalnie most Aleksan-
dryjski, oddany do uzytku w 1864 roku. Juz dziesiec lat
pézniej konstrukcja Stanistawa Kierbedzia nie wystar-
czala do sprawnego polaczenia dwoch czesci dzisiejszej

Warszawy, o czym pisat ,Kurier Warszawski” w wyda-

niu z 10 kwietnia 1874 roku. Uzywajac wspolczesnych

okreslert powiedzielibysmy, ze most Kierbedzia korko-
wat sie. ,Ze most pod Zamkiem dzi$ juz nie wystarcza,
tatwo sie przekonac w kazdy dzien targowy. Wozy ttocza
sie wtedy na nim tak dalece, ze chcac sie przedosta¢
z Pragi do Warszawy, trzeba nieraz godzinami oczeki-
wad, az z szerokiej tamy Prazkiej dosta¢ sie mozna na
wezszy od niej poktad mostowy. W piatki przedswia-
teczne naplyw wozéw przybiera tak wielkie rozmiary, iz
kommunikacja ulega przerwom killko-godzinnym.”

(pisownia oryginalna - przyp. £.. M.)

Wiladze Warszawy opracowywaly projekt przeprawy na
przedtuzeniu Alej Jerozolimskich ale na most w tamtym
miejscu (dzisiejszy most Poniatowskiego) trzeba byto
poczekac jeszcze kilkadziesigt lat. Wczedniej Warszawie
i jej mieszkaricom zaczely stuzy¢ przeprawy na wyso-
kosci Cytadeli. Jak pisze Tomasz Bladyniec w swojej
pracy , The history of the railway bridges by the Citadel in
Warsaw” potrzeba zbudowania przeprawy kolejowej
w tamtej okolicy wynikata ze specyficznego charakteru
sieci transportowej w Warszawie. W XIX w. w miescie
faczyly sie linie prowadzace z r6znych kierunkow oraz,
co réwnie wazne, majace rézne rozstawy szyn. Linia
Wiedeniska docierata do Warszawy od zachodu, a pociagi

jezdzace tamtedy wykorzystywaly ,europejski” rozstaw

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3546-1;

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-P-3518-5;

Pochéd na Wybrzezu Gdariskim. W gtebi widoczny most

przy Cytadeli.;

Most drogowy dwupoziomowy - widoczny wjazd na
dolna kondygnacje przeznaczona dla ruchu .

pieszego. Z lewej strony widoczny most kolejowy.;

1926

o
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Filary mostu - widok od strony Wybrzeza Gdariskiego
z Drugiego Mostu Kolejowego.;

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-96;
1957

1 435 milimetréw. Pozostale linie kolejowe byly dosto-

sowane do rosyjskich norm. Potrzebe polaczenia widzieli
polscy przemystowcy (m.in. Leopold Kronenberg) oraz
rosyjscy wojskowi, ktorzy chcieli mie¢ mozliwos¢ spraw-
nego przerzucania oddzialéw przez Wiste. Most, projek-
towany na potrzeby militarne, mial tez by¢ przydatny
cywilom.

Most przy Cytadeli

Most, zaprojektowany przez inzyniera Tadeusza
Chrzanowskiego, byt dwupoziomowy. Goéra mialy
jezdzi¢ pociagi, a dolna czes¢ byla przeznaczona dla
ruchu kolowego i pieszego. Pociggi mogly korzystac
z jednego toru w kazda strone, a dzieki czterem szynom
mogly tamtedy jezdzi¢ wagony ,europejskie” i ,rosyj-
skie”. Prace zaczely sie pod koniec kwietnia 1873 roku,
a prowadzila je znana firma Towarzystwo Akcyjne
Lilpop, Rau i Loewenstein. Na potrzeby budowy stal
sprowadzano z Anglii i Belgii, cement z Anglii, a granit ze
Szwedji. Filary konstrukcji posadowiono w stalowych
kesonach, ktére wpuszczono 12 metréw ponizej poziomu

zerowego Wisty.

Na budowie zdarzaly sie¢ powazne wypadki i awarie,
m.in. jeden z kesonéw podczas opuszczania oderwat sie
i zostal poniesiony przez nurt rzeki, ale prace postepo-
waly dosc szybko. Juz w lutym 1875 roku znaczna czesé
prac zostata wykonana, a w lipcu mostem przejechaty
pociagi, transportujace piasek do budowy linii obwodo-
wej. Linie w tym czasie, przy okazji pobytu w Warszawie
cesarza Aleksandra II, wizytowat Minister Komunikagji
Ladowych i Wodnych General-Adiutant Konstantin

HISTORIA KOMUNIKAC]I

Possiet. Tak opisat to Kurier Warszawski: ,W piatek za$
JW. Minister raczyl zwiedzic¢ linj¢ kolei obwodowej
jakotez most kratowy na Wisle. Nasamprzod przybyt
JW. Minister na dworzec kolei Petersbursko-Warszawski
skad w towarzystwie konstruktora drogi i mostu
RR. St. Chrzanowskiego udat si¢ do przeciecia przez
szose Radzyminska, tj. do polaczenia drogi Petersburskiej
z obwodowa. Swietnie przystrojony pociag przewiozt
dostojnego goscia i jego towarzyszy przez calg lini¢ i most
nowy. JW. Minister zwiedzal wszystko szczegétowo,
poczem wyrazit Rz. R. St. Chrzanowskiemu swe wysokie
zadowolenie i szczere podzigkowanie za tak pieknie

dokonane dzieto (pisownia oryginalna - przyp. £. M.).”

Ruch na nowej przeprawie rést szybko i na przetomie
wiekéw przejezdzato tamtedy juz 114 pociggéw na dobe.
Konstrukcja okazala si¢ jednak niewystarczajaca dla
cigzszych lokomotyw, wiec podjeto decyzje o budowie

kolejnego mostu, rowniez w okolicach Cytadeli.

- Przeprawy byly bardzo dobrze pomyslane. Kazdy most
Ppo pewnym czasie okazuje si¢ niewystarczajacy i dotyczy
to wszystkich konstrukcji na przestrzeni setek, a nawet
tysiecy lat. Tak byto w starozytnym Rzymie. Tak jest tez
w Polsce, gdzie mamy duzo obiektéw zabytkowych,
ktore sa trwale, mogg funkcjonowad, ale ze wzgledu na
wymagania uzytkowe, wielkos¢ skrajni, zakres obcig-
Zenia, czy masy pojazdow po nich jezdzacych, przestaja
wystarczac¢. Wszystkie mosty s3 po pewnym czasie
poszerzane, wzmacniane. Z uplywem czasu tracg na

nosnosci, bo sie starzeja - moéwi prof. Instytutu

Badawczego Drog i Mostéw dr hab. inz. Barbara Rymsza.

Montaz czwartego przesta mostu - widok z poziomu rzeki od strony lewego

brzegu Wisty. Widoczny fragment mostu kolejowego.;

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 51-97-5;
1958



fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 40-W-131-28;

Schody pomiedzy poziomami mostu.;

1971

Nowy most powstat w odlegtosci 32 metréw od poprzed-
niego, wedlug pomystu Nikolaja Bielelubskiego. Juz
w sierpniu 1908 roku przejechaly tamtedy pierwsze
pociagi (na poczatku o szerszym rozstawie szyn), a caty
ruch kolejowy zostat przeniesiony na nowa przeprawe
dopiero rok poézniej. Warszawski Ratusz zdecydowat
wtedy o wymianie drewnianych belek i oddaniu dolnego
poziomu starszego mostu dla ruchu pieszego oraz
kotowego. Gérny poziom mostu nie byl wykorzy-
stywany.

Po prostu Gdanski

Przez obydwa mosty przetoczyt sie walec historii, bo
Warszawa, zaréwno podczas I jak i Il wojny $wiatowej
byta polem cigzkich walk. Wycofujace sie armie, zgodnie
ze sztuka wojenng, wysadzaly za soba mosty. W 1915
roku zrobili to Rosjanie,aw 1944 =

roku - Niemcy. Na szczescie,
w obu przypadkach przeprawy
zostaty odbudowane.

- Przy odbudowie mostu Pod
Cytadelg zastosowano nowe
przesta, ale czeSciowo zostaly
wykorzystane dawne podpory,
ktoére sa w tych miejscach, gdzie
byly podpory mostu przedwo-
jennego. Przed ich wykorzy-
staniem na pewno zostaty odpo-
wiednio sprawdzone, czy wyb-
uchy materiatléw pirotechnicz-

nych nie naruszyty konstrukgji.
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Zreszta przeprawy niszczono zawsze w ten sposob, ze
starano sie zniszczy¢ przesta np. zwalajac je z podp6r, bo
to wystarczalo, aby nie mozna bylo sie przeprawic przez
rzeke. Podpory budowano masywne, a pomosty 1zejsze.
Taka zasade stosowano juz w czasach rzymskich - méwi

prof. Barbara Rymsza.

Juz dzieri po zajeciu Warszawy saperzy Armii Czerwonej
zaczeli konstruowaé¢ most tymczasowy dla kolei.
Pierwszy pociag, prowadzony przez wiceministra
komunikacji, przejechat przez niego 19 marca 1946 roku.
To byt pierwszy, staly most w Warszawie, odbudowany
po zakoriczeniu II wojny swiatowej. Byt traktowany jako
obiekt strategiczny i czasami w tajemniczy spos6b

»znikal” z planéw Warszawy (,,wrog przeciez nie $pi”).

Na Most Gdanski, taki jaki znamy dzis, trzeba byto czeka¢
jeszcze kilkanadcie lat, do korica lat piec¢dziesigtych -
otwarto go uroczyscie w lipcu 1959 roku. Pracami
kierowal 6wczesny naczelny architekt Warszawy J6zef
Sigalin, a projekt wstepny mostu opracowali Stefan
Piwoniski i Witold Witkowski. To byla wyjatkowa kon-
strukcja. Zaplanowano dwa poziomy: na gornym miaty
jezdzi¢ samochody, a dolem tramwaje. Mostostal
Warszawa, ktéry byl wykonawca prac, zastosowat
metode nawisowa, dzigki ktérej nie trzeba byto budowac
rusztowan, a to pozwolilo zaoszczedzi¢ spore ilosci
drewna. Nowg przeprawe nazwano po prostu ,most
Gdanski”.

- Okres powojenny w budownictwie mozna podzieli¢ na
dwa etapy. Przez pierwszych 15-20 lat brakowato
wszystkiego i budowano, wykorzystujac takze materiaty

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 40-W-131-5;
Widok mostu w kierunku Pragi.;

1965



rozbiérkowe. Robiono to jednak z duzym poszano-
waniem zasad i wiedzy technicznej. W latach 70. i 80. tez
brakowato materialéw budowlanych, cementu, stali.
Wtedy budowato sie¢ duzo i bardzo oszczednosciowo,
czasami nie dochowujagc wymogoéw - opisuje prof.

Barbara Rymsza.

Razem z mostem Gdariskim o diugoéci 406,5 m wyty-
czono sie¢ ulic, m.in. Wybrzeze Helskie i Szczeciriskie
z mostem nad kanalem do Portu Praskiego, a na lewym
brzegu Wisly - Miedzyparkowq, Mariana Buczka (dzi$
Zygmunta Stominskiego) z wiaduktami nad Zakro-

czymska irondo Babka.

Przeprawa od poczatku pelnita tez bardzo wazna role dla
komunikacji miejskiej. Trase Mostowa, czyli most wraz
z nowymi ulicami wykorzystano od razu. Juz 21 lipca
1959 r. zaczely tamtedy jezdzi¢ tramwaje linii: 1, 2 oraz
6. Dzienn p6zniej mostem przejechaty autobusy, obstu-
gujace linie 103. Mostem Gdariskim kursowaly tez w dni
$wigteczne autobusy sezonowej pospiesznej linii M,

uruchomionej w zwigzku z otwarciem nowej trasy.

Dzisiaj Most Gdarnski mozna traktowac jako jedna
z atrakdji turystycznych stolicy. Poziom dla tramwajéow

jest wylozony deskami co w polaczeniu z zielenig
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stalowej, nitowanej konstrukcji powoduje, ze jest bardzo
malowniczy. Nowozency chetnie umawiaja si¢ tam na
sesje Slubne. Obiekt zrobil tez kariere filmowa. Ekipa
bollywoodzkiego filmu ,Kick” w finalowej scenie
zrzucita stamtgd do Wisty autobus, ktéry nastepnie zostat

wylowiony przez dzwigi.

Konstrukcja w latach 90. przeszia remont, a od 2000 r.
pieknieje wieczorami dzieki zamontowaniu iluminagji
kratownicy. Most ,wita” tez warszawiakow i gosci
neonem ,Milo cie widzie¢”. Napis zawist w 2014 r.,

awymyslit go Mariusz Lewczyk.

Fragmenty starych, warszawskich przepraw mozna
oglada¢ nad Wista. Instytut Badawczy Drég i Mostow
wydobyt je, zabezpieczyt, a nastepnie przekazat miastu.
Teraz elementy wysadzonych mostéw: Poniatowskiego,
Kierbedzia i mostu pod Cytadela mozna zobaczy¢

u zbiegu ulicy Tamka i Zajeczej. n
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