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Drodzy Czytelnicy,

Rozjazdy - bez nich nie moze funkcjonowac zadna, nawet
najkrotsza linia tramwajowa. Pracuja caly czas, bez
réznicy czy sklad jedzie prosto, czy tez bedzie skrecat. Nic
dziwnego, ze si¢ zuzywaja nawet mimo nieustannej
troski o to, by byly w dobrej kondycji. Kiedy juz nie
wystarczy konserwacja i biezace naprawy, trzeba
dokonac generalnego remontu.

To wielkie wyzwanie logistyczne oraz inzynierskie, ktére
wymaga sporzadzenia szczegdtowych planow i wyko-
nania skomplikowanych obliczen, bo kazde skrzyzo-
wanie jest inne i ma swoja specyfike.

Ciekawostka jest, ze w Warszawie funkcjonujg specjalne
rozjazdy, umozliwiajace przejazd przez skrzyzowanie
kilku tramwajom na raz, w réznych kierunkach i bez
straty czasu. Jak to mozliwe? Gdzie takie rozwigzanie
zostalo zastosowane? Zapraszamy do lektury.

Sprzatanie nie zawsze mozna zaplanowac. Porzadki
wiosenne czy nasadzenia kwiatéw maja swoje, z gory
ustalone, terminy i wtedy pracownicy Zarzadu Oczy-
szczania Miasta mogg si¢ do nich dobrze przygotowac.
Komunikacja miejska jest jednak bardzo dynamiczna
i czasem rzeczywistos¢ wyprzedza nawet najlepsze
plany. Zdarzaja sie takze nagle, niespodziewane
za$miecenia i zabrudzenia. Na ulice i przystanki
wyruszaja grupy interwencyjnego sprzatania.

Do widoku promoéw, kursujacych latem przez Wiste,
warszawiacy i goscie sa juz przyzwyczajeni. Chetnie tez
z tej przeprawy korzystaja, traktujac ja jako sposéb na
przedostanie si¢ na drugi brzeg a nie tylko atrakcje
w ramach Warszawskich Linii Turystycznych.

By¢ moze nie wszyscy wiedzg jednak, ze promy, barki
ilodzie przez wiele setek lat byly, jesli nie podstawowym,
to na pewno réwnie waznym co mosty $rodkiem
komunikacji miedzy dwoma brzegami. Juz w 1377 r.
ksigze Janusz I Starszy wystawil w tej sprawie odpo-
wiedni przywilej. Wiasciciel monopolu musial na tym
niezle zarabia¢, skoro zaptacit za koncesje catkiem spora
sume.

Zyczymy przyjemnej lektury
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~Dwojka” na krotszej trasie

Tramwaje linii 2 jezdza teraz tylko na krotszym
wariancie trasy. Do Nowodworéw docieraja

autobusy zastepcze.

To kolejny etap budowy trasy tramwajowej do Winnicy.
Tramwajarze beda pracowali na petli Nowodwory do 30
lipca. W tym czasie wszystkie sktady linii 2 konicza kursy
na petli Tarchomin Koscielny.

Pasazerowie z Nowodworéw korzystaja z autobuséw

linii Z-2, ktére jezdza:

Z-2: NOWODWORY - Strumykowa - Swiatowida —
gen. M. Stefinika - Strumykowa - J. Mehoffera -
Swiatowida -~ MEHOFFERA - Swiatowida -~ NOWO-
DWORY.

Aby utatwic przesiadki, przystanek Mehoffera obstuguje
jednoczesnie autobusy i tramwaje. Mozna na nim
wysigsc z autobusu i wsigéc do tramwajow linii 2 lub 17,

ktore dojezdzaja do metra i Srédmiescia. L]

Zmiany po otwarciu ronda K. Krahelskiej

Autobusy na Ursynowie wrocily na swoje stale
trasy na skrzyzowaniu ulicy F. Plaskowickiej

ial. Komisji Edukacji Narodowej.

—

Autobusy linii 136, 1921503 jezd zq teraz trasami:

136: MEYNOW - ... - Cynamonowa - F. Plaskowickiej -
NATOLIN PEN (powrét: NATOLIN PEN. - F. Plasko-
wickiej - rondo K. Krahelskiej - F. Plaskowickiej -

Cynamonowa - I. Gandhi - Dereniowa - ... - MLY-
NOW),
192: METRO WILANOWSKA - ... - Cynamonowa -

I Gandhi - rtm. W. Pileckiego - F. Plaskowickiej -
al. Komisji Edukacji Narodowej - Przy Bazantarni - ... -
OS.KABATY,

503: KONWIKTORSKA - ... - J. Rosota - I. Gandhi -
Dereniowa - F. Plaskowickiej - rondo K. Krahelskiej -
F. Plaskowickiej - NATOLIN PEN (powr6t: NATOLIN
PLN. - F. Plaskowickiej - Dereniowa - I. Gandhi - ... -
KONWIKTORSKA)

Ponadto dotychczasowa trasa objazdowa dla linii 504:
OSKABATY - al. Komisji Edukacji Narodowej - Wawo-
zowa - Stryjeniskich - Dereniowa - J. Ciszewskiego -
rtm. W. Pileckiego - Pulawska - ... - DW.CENTRALNY,

stanie sie trasa stalg. n
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Tramwajarze remontuja rozjazdy na placu Banko-
wym. Od poniedziatku 19 lipca zmienilo sie kurso-
wanie pojazdéw Warszawskiego Transportu Publi-

cznego w centrum.

W tym etapie prac tramwaje nie przejezdzajg przez plac
Bankowy ulicami Marszatkowska i gen. W. Andersa
(ruch tramwajowy zostat wylaczony pomiedzy pl. Zba-

wiciela a ulica Muranowska).

Od poniedziatku 19 lipca zmienily sie trasy tramwajow
linii 4, 14, 15, 23 i 36. Kursowanie sktadéw linii 18 i 35
zostalo zawieszone. Na trasy wyjechaty tramwaje linii
zastepczej 75iautobusy Z-4.

Zmienione trasy tramwajow:

4: WYSCIGI - ... - pl. Zbawiciela - Nowowiejska -
al. Niepodlegtosci - T. Chatubinskiego - al. Jana Pawta II
-TrasaW-Z -Targowa-... - ZERAN WSCHODNI,

14: PKP SEUZEWIEC - Marynarska - Wotoska -
J.P.Woronicza - Putawska - ... -BANACHA,

15: MARYMONT-POTOK - ... - gen. W. Andersa -
Stawki - al. Jana Pawta II - T. Chatubiriskiego - al. Nie-
. - P+R AL. KRA-

podleglosci - Nowowiejska -
KOWSKA,

Al ALNOSCI

Remont tramwajowy przy pl. Bankowym
- kolejny etap od 19 lipca

23: CZYNSZOWA - ... - Powstanicow Slaskich - W. Rey-
monta - Wélczyniska - T. Nocznickiego - METRO
MEOCINY,

36: PLNARUTOWICZA - ... - Nowowiejska - al. Niepo-
dlegtosci - T. Chatubinskiego - al. Jana Pawta II - Stawki
-gen.W. Andersa - ... - METROMARYMONT.

Trasy komunikacji zastepczej zostaly wytyczone:
75: ZERAN FSO - Jagielloniska - S. Starzyniskiego - most
Gdanski - Z. Stominskiego - al. Jana Pawta II -

Broniewskiego - W. Reymonta - Powstaricow Slaskich —
NOWE BEMOWO,

Z-4 w kierunku pl. Inwalidéw: METRO POLITECHNI-
KA - L. Warynskiego - Marszatkowska - gen. W. An-
dersa - Swigtojerska - Bonifraterska - Muranowska —
gen. W. Andersa - A. Mickiewicza - PL.IN WALIDOW,

w kierunku Metro Politechnika: PLINWALIDOW -
A. Mickiewicza - gen. W. Andersa - Marszatkowska -
L. Warynskiego - METRO POLITECHNIKA.

Prace majq zakoriczy¢ sie we wtorek 27 lipca. L
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Zmiany na ulicy Powstaficow Slaskich od 19 lipca

Trwa budowa stacji metra Bemowo. W tym etapie
prac tramwaje nie przejezdzaja przez skrzyzowanie
ulicy Powstancow Slaskich z Gérczewska. Od
poniedziatku 19 lipca beda tu zmiany w funkcjo-
nowaniu Warszawskiego Transportu Publicznego.

Na ul. Powstaricow Slaskich zamontowany zostat
rozjazd umozliwiajacy zmiane kierunku jazdy tramwa-
jow, ktore dzieki temu dojezdzaja do wylaczonego

zruchu odcinka trasy.

Od poniedziatku 19 lipca sklady linii 10 beda tak jak
dotychczas konczyly trase na petli Cm. Wolski, zawie-

szone natomiast zostanie kursowanie , jedenastki”.

Zmieni sie trasa linii 26. Sklady pojada: CZUMY -
Powstaricow Slaskich - ... - WIATRACZNA.

Pasazeré6w nadal beda wozily autobusy linii zastepczej
710, na trasie: CM. WOLSKI - Wolska - Polczynska -
Powstanicow Slaskich - NOWE BEMOWO, oraz sklady
linii 40, ktore w dni powszednie beda jezdzily trasa:
CZUMY - Powstaricow Slaskich - Polczyriska - Wolska -
Skierniewicka - M. Kasprzaka - Prosta - RONDO
DASZYNSKIEGO. =

Zmiany w Piasecznie

W Piasecznie przebudowywane s3 ulice Dworcowa
i Pulawska. Inaczej jezdza ,elki” ruszajace z petli
Urzad Miasta, zmienily sie trasy autobusow
kursujacych ulica Dworcowa.

W Piasecznie przebudowywana jest ulica Putawska.
Z powodu kolejnego etapu prac autobusy linii L-2, L-5,
L12, L13, L17, L19, L23, 124, L25, L32 i L52, po ruszeniu
z petli Urzad Miasta, jadg ulicami: J Sierakowskiego,
Warszawska, Putawska i dalej swoimi trasami. Zatrzy-

muja si¢ na tymczasowym przystanku Szkolna 51.

Remont przejdzie tez ulica Dworcowa. Drogowcy
pracuja na odcinku od ulicy Nadarzynskiej do alei
Lotnikéw. Autobusy jezdza trasami:

709 w kierunku petli PKP Piaseczno: METRO WILA-
NOWSKA - al. Wilanowska - Putawska - PIASECZNO:
Putawska - Jana Pawta Il - Zyt’m‘a - TARGOWISKO

w kierunku petli Metro Wilanowska: TARGOWISKO -
Zytnia - Nadarzynska - Dworcowa - Jana Pawta II -
Wojska Polskiego - gen. L. Okulickiego - Putawska -
METRO WILANOWSKA



Kursy skrécone do przystanku Szkolna zostaly

zawieszone.

727 w kierunku petli Metro Wilanowska: GEOSKOW-
SZKOLA/CM.POLUDNIOWY-BRAMA PED. - ... -
J. Sierakowskiego - Warszawska - Chyliczkowska - Jana
Pawta II - Wojska Polskiego - gen. L. Okulickiego -
Putawska - METRO WILANOWSKA

W kierunku petli: Gloskow-Szkota/Cm. Poludniowy-
Brama Pid. autobusy linii 727 wrécily na podstawowa

trase.

Al ALNOSCI

NB83 w kierunku petli PKP Piaseczno: DW.CENTRALNY
- ... - PIASECZNO: Pulawska - Jana Pawta I - Zytnia -
TARGOWISKO

w kierunku petli Dw. Centralny: TARGOWISKO -
Zytnia - Nadarzyniska - Dworcowa - ... - DW. CEN-
TRALNY. Autobusy linii lokalnych: L-1, L-3 (tylko
w kierunku petli PKP Piaseczno) L23, 124 i L39 jada
ulicami Nadarzyniskg i Towarowa. Objazd dla linii L25
wytyczono ulicami Wojska Polskiego i T. Gerbera. L]

Pierwsze nowe tramwaje dotarly juz do stolicy!

Do Warszawy dotarly pod koniec czerwca dwa
nowe tramwaje - pierwsze z zamoéwionych 123
nowoczesnych i ,szytych na miare” pojazdow.
Prezentacja, w ktorej wzieli udzial wiceprezydent
Robert Soszynski, prezes Tramwajow Warszaw-
skich Wojciech Bartelski oraz ambasador Republiki
Korei w Polsce Sun Mira odbyla sie 30 czerwca
w zajezdni tramwajowej Zoliborz.

Za sprawa unikalnej konstrukcji, innowacyjnych
rozwigzan i dostosowania do lokalnej infrastruktury,
warszawianki i warszawiacy juz wkrotce beda mogli

podrézowac po stolicy nowoczesnymi tramwajami.
Nowy na Zoliborzu

Dwa pierwsze tramwaje s3 czescia zaméwienia obej-
mujacego w sumie az 123 pojazdy, a zawarta z produ-

centem umowa przewiduje opcje zakupu kolejnych

90 sztuk. Jest to najwiekszy kontrakt na tabor tramwa-

jowy zawarty kiedykolwiek w Polsce i jedna z najwigk-
szych tego typu uméw w Europie (na kwote 2,245 mld
zl!).

Do stolicy trafig az trzy rodzaje pojazdéw szynowych
o r6znej ditugosci, w wersji jednokierunkowej i dwu-
kierunkowej. Najdluzsze z nowych wagonéw beda
mialy prawie 33 metry, czyli az o 2,5 metra wiecej niz
obecne tramwaje niskopodiogowe. Beda to najdiuzsze
tramwaje, jakie kiedykolwiek jezdzily po stotecznych
torowiskach. W kazdym z nich bedzie moglo podro-
zowa¢ nawet 240 osob, duza przestrzen ulatwi tez
zachowanie dystansu pomiedzy pasazerami. Krotsze
24-metrowe tramwaje beda jezdzity na mniej obcigzo-

nych trasach.

Nowe tramwaje dla Warszawy zostaly zaprojektowane
tak, by zapewni¢ jak najwigkszy komfort pasazerom.
Dostosowano je do specyfiki stolecznych torowisk,

a w trakcie prac projektowych kluczowa role odegraty



uwagi warszawskich motorniczych. W ten sposéb
stworzono pojazd, ktéry bedzie w najwigkszym stopniu
dopasowany do faktycznych potrzeb warszawianek

iwarszawiakow.

Unikalna konstrukcja wagonéw, szyta na miare dla
Warszawy, oparta zostata na skretnych wozkach, by
cicho pokonywac nawet te ulice, gdzie sa ciasne zakrety.
Skrajne wozki, sa tzw. wozkami obrotowymi, a kazde
koto wyposazono w absorber hatasu. Pozwoli to na
ograniczenie zuzycia szyn i zapewni cichszg jazde na
tukach. Dzieki temu tramwaje spelnia wymagania

dotyczace emitowanych dzwiekow.

Nowoczesne pojazdy podczas hamowania beda zwra-
caly energie do sieci. W sytuacji, gdy nie bedzie to
mozliwe, zostanie ona zmagazynowana w zasobniku

energii i wykorzystana na cele trakcyjne.

- To kolejny wazny krok w kierunku zielonej, ekologi-
cznej, nowoczesnej i przyjaznej stolicy. W miescie tak
duzym jak Warszawa transport publiczny odgrywa
i bedzie odgrywat kluczowga role. Dzi§ wysoko podno-
simy poprzeczke i wyznaczamy nowe tramwajowe
trendy. Zadbalismy o to by byt to pojazd bardzo komfor-
towy i nowoczesny. Mam nadzieje Zze nowe nisko-
podlogowe, wygodne i klimatyzowane tramwaje
zacheca warszawianki i warszawiakow do jeszcze
czestszego korzystania z komunikacji miejskiej w War-
szawie, ktora juz jest jedng z najlepszych na Swiecie.
Doceniag je w szczegolnosci pasazerowie z niepetno-
sprawnosciami, opiekunowie z dzie¢mi w woézkach,

a takze seniorzy - mowil Robert Soszynski, zastepca

prezydenta m.st. Warszawy.

Miedzynarodowa kooperacja

Po zrealizowaniu, do konca kwietnia 2023 r., zamoéwie-
nia na wszystkie 123 tramwaje, stolica bedzie dyspono-
wac najwieksza flota tramwajéw niskopodiogowych
w Polsce. Ich liczba przekroczy 430, co bedzie stanowic
az 70 proc. calego taboru tramwajowego w Warszawie.
Przetozy sie to na poprawe komfortu, szybkosci

iefektywnosci przejazdoéw tramwajowych w stolicy.

- Realizujemy najwigksze przewozy tramwajowe
w kraju, a wraz z dynamicznym rozwojem miasta, takze
i potrzeby transportowe rosna. W latach poprzedza-
jacych pandemie, przewoziliSmy ponad 250 min
pasazeréw rocznie. Takich tramwajow nie ma jeszcze
nikt - nie sg to gotowe konstrukcje z salonu. Staralismy
sie wypracowac¢ model, ktéry stanie sie¢ nie tylko
standardem w komunikagji miejskiej w Warszawie, ale
bedzie tez mogt by¢ wzorcem nowych konstrukgji
tramwajowych w innych polskich miastach. Naszym
celem bylo stworzenie tramwaju najlepiej dopasowa-
nego do potrzeb pasazeréw i motorniczych - dodaje

prezes Wojciech Bartelski.

Nowe tramwaje dla Warszawy powstaly na bazie
zbieranych przez lata doswiadczen. Wykorzystano

zaréwno dos$wiadczenie lokalnych dostawcow czy




podwykonawcéw, jak i wiedze miedzynarodowego
giganta - koreanskiej firmy Hyundai Rotem. Jest to jeden
z najwigkszych producentéw pojazdéw szynowych na

$wiecie - dostarczyt ich juz kilka tysiecy do 36 krajow.

Pomimo tego, ze nowe tramwaje przyplynely do
Warszawy az z Republiki Korei, a ich producentem jest
firma Hyundai Rotem, to nad projektem wspolnie
pracowali zaréwno koreariscy, jak i polscy inzynierowie.
Dodatkowo, az 60 procent komponentéw w nowych
pojazdach pochodzi z Polski oraz Unii Europejskiej.
Przykladowo, caly uklad zasilania i napedu tramwajow
powstal w Warszawie i dostarczyta go stoleczna firma
Medcom, ktéra wspotpracuje ze Swiatowymi producen-
tami taboru szynowego. Projekt tramwajow wspottwo-
rzyla krakowska firma EC Engineering, ktéra dostar-
czyla rowniez takie komponenty, jak pantografy czy
wycieraczki. Z innej polskiej firmy, majacej siedzibe
w Warszawie - ATM, pochodza rejestratory parametréw
jazdy. Natomiast fotele dla motorniczych - skompliko-
wane konstrukcje ze sterowaniem pneumatycznym -
dostarczyta Slagska firma Damiro. Siedzenia dla pasa-
zerow takze powstaly w Polsce - wyprodukowata je

firma Ster.

Al ALNOSCI

Istotna jest tez kwestia serwisowania nowych pojazdow.
Przez najblizsze lata punkt serwisowy bedzie sie miescit

w zajezdni Zoliborziw kolejnych zajezdniach.

W serwisie Hyundai Rotem zatrudnieni sg gléwnie
pracownicy z Polski. Specjalisci z Korei beda w Warsza-
wie przez caly okres wdrozenia nowych tramwajow
do eksploatacji seryjnej. Wszystkie prace serwisowe
beda wykonywane na miejscu, w Warszawie - dotyczy
tonawet wigkszych i bardziej zaawansowanych napraw.
To umozliwi natychmiastowq reakgje i podjecie niezbe-
dnych dziatan, by serwisowany wagon mégt jak najszyb-
ciej powréci¢ na warszawskie torowiska. Kontrakt
zapewnia dostep do czesci i komponentéw przez
najblizsze 15 lat, a takze szkolenia dla pracownikéw
Tramwajow Warszawskich, aby mogli plynnie przejmo-
wac opieke serwisowa nad wagonami.

Nowe tramwaje czekaja teraz niezbedne badania
homologacyjne, a pierwsi pasazerowie pojada nimi juz

jesienia. u

Trzy oferty
na trzecia linie metra

PoznaliS$my oferty zlozone w przetargu na
wykonanie dokumentacji przedprojektowej dla
pierwszego etapu budowy III linii metra w Warsza-
wie. Po jej opracowaniu mozliwe bedzie ogloszenie
postepowania na realizacje inwestycji w formule
projektuj i buduj.

Pierwszy etap realizagji I1I linii metra obejmuje budowe
tunelu o dlugosci niemal 8 kilometrow, 6 stacji, Stacji
Techniczno-Postojowej Kozia Gorka oraz infrastruktury

towarzyszacej.

Otwarcie ofert w przetargu na wykonanie prac przed-
projektowych odbylo si¢ 28 czerwca. Przed otwarciem
zamawiajacy opublikowal na stronie postepowania
kwote, jaka zamierza przeznaczy¢ na sfinansowanie
zamowienia - 33 806 550 zt brutto. W przetargu mogli
wzigé udzial wykonawcy posiadajacy odpowiednie

kompetencje i uprawnienia, zdolni do nalezytego

wykonania zaméwienia oraz dysponujacy zapleczem

technicznym lub zawodowym.

Oferty ztozyly trzy podmioty: ILF Consulting Engineers
Polska (oferta na kwote 19 222 440 zt brutto), Egis Poland
(27 807 840 zt brutto) oraz konsorcjum w skladzie Biuro




Projektow ,Metroprojekt” (lider) i Osrodek Certyfikacji
Transportu na Wydziale Transportu Politechniki
Warszawskiej (23 062 500 zI brutto).

Nadestane zgloszenia zostang ocenione wedlug naste-
pujacych kryteriéw: cena (60 proc.) oraz dodatkowe
doswiadczenie - koordynator, projektant w specjalnosci
architektonicznej, projektant w specjalnosci konstru-
keyjno-budowlanej, projektant w specjalnosci inzynie-
ryjnej kolejowej, geolog (kazde po 7 proc.) oraz wyko-

nanie uproszczonego projektu koncepcyjnego (5 proc.).
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Wybrany w postepowaniu wykonawca bedzie miat
18 miesiecy na przygotowanie dokumentacji, czyli
projektu koncepcyjnego opisujacego m.in. strefy
wplywu budowy metra na pobliskg zabudowe, stan
budynkow w tych strefach oraz analizy wpltywu drgan
i obcigzenn dynamicznych na konstrukcje budynkow
iludzi w nich przebywajacych. Opracuje takze program
funkcjonalno-uzytkowy wraz ze specyfikacja techniczng

wykonania i odbioru rob6t budowlanych. L

Najwieksza stacja ladowania powstaje w Wilanowie

Rozpoczela sie budowa najwiekszej w Warszawie
stacji szybkiego ladowania autobuséw elektry-
cznych. Na petli Wilanéw stanie sze$¢ fadowarek
dla pojazdéw obstugujacych linie 116, 180 i E-2
o lacznej mocy prawie 2,5 megawata.

Dzieki inwestycji w Wilanowie autobusy linii 116 i 180
beda pierwszymi w Warszawie, majagcymi mozliwos¢
dotadowania baterii na obydwu krancach. Prace

zakoncza si¢ przed uplywem wakadji.

To najwieksza, ale nie jedyna budowa stacji fadowania
realizowana podczas tegorocznych letnich miesiecy. Juz

wkroétce powstanie trzecia dodatkowa tadowarka przy

ulicy Konwiktorskiej. Tempa nabieraja tez przygoto-
wania do realizacji stacji przy ulicy Browarnej. Skorzy-

staja z niej autobusy linii 106.

Dzis$ Miejskie Zaktady Autobusowe eksploatuja 160 auto-
busow elektrycznych. Moga one korzystac z sieci ulicz-
nych stacji szybkiego tadowania na petlach: Spartarska,
Konwiktorska, Szczesliwice, Esperanto, Chomiczowka

iNowodwory.

Elektrobusy maja tez fadowarki pantografowe szyb-
kiego tadowania w zajezdniach przy ulicach Woronicza,
Ostrobramskiej, Stalowej i Wiosciariskiej. A nocnemu

uzupelnianiu energii stuzy 160 wtyczkowych urzadzen

do wolnego fadowania. L
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Kolorowo na parkingach , Parkuj i Jedz”

OglosiliSmy przetarg na wykonanie oznakowania
informacyjnego na parkingach ,Parkuj i Jedz”. Juz
niebawem na P+R Ursus NiedZwiadek i Metro
Stoklosy kazdy z poziomoéw zostanie pomalowany
na inny kolor.

Szukamy wykonawcy oznakowania informacyjnego
pozioméw parkingow ,,Parkuj i Jedz” Ursus Niedzwia-
dek i Metro Stoklosy. Zadaniem zwyciezcy postepo-
wania przetargowego bedzie pomalowanie stupéw
konstrukeyjnych, balustrad i klatek schodowych oraz
oznakowanie pozioméw literami. To dwa ostatnie
parkingi, ktore zostaly nam do pomalowania w ten
sposob; sukcesywnie podobne oznakowanie wprowa-
dzalismy na wszystkich wielopoziomowych parkingach
P+R.

Kolory zostaty okreslone jednakowo dla wszystkich
parkingéw: poziom zero - zoélty, poziom pierwszy -
niebieski, poziom drugi - czerwony, poziom trzeci -
zielony, poziom czwarty - fioletowy, poziom piaty -
pomaranczowy. Kolor charakterystyczny dla pietra
budowli ulatwi wiascicielom odnajdywanie zaparko-
wanych kilka godzin wczesniej samochodéw. Dodatko-
wo krawedzie stupéw zostang pomalowane farbami
o wiasciwosciach odblaskowych. Na stupach beda
umieszczone litery przyporzadkowane poszczegdlnym

poziomom.

Prace powinny zosta¢ wykonane w ciaggu 100 dni

od podpisania umowy. Firmy zainteresowane udzialem

w przetargu maja czas na skladanie dokumentéw
do 22lipca do godz. 11.00.

Dzi§ w Warszawie mozna korzysta¢ z 15 parkingéw
»Parkuj i Jedz”. To idealne rozwigzanie dla os6b, ktore
z roznych powodéw nie moga podrézowac wyltacznie
komunikacja zbiorowg, ale doceniaja sprawnosc¢
przemieszczania si¢ po Warszawie, szczegdlnie metrem,
tramwajami i pociggami. Samochéd mozna zostawic¢ na
jednym z parkingéw przesiadkowych i kontynuowac

podréz transportem publicznym.
Gdzie zaparkowac?

W polnocnej czesci miasta jest szes¢ parkingow - cztery
w sgsiedztwie stacji metra Mlociny, jeden przy stacji

Wawrzyszew ijeden nieopodal stacji Marymont.

W potudniowych dzielnicach dostepne s3 parkingi
przesiadkowe przy stacjach podziemnej kolei - Wila-

nowska, Ursynéw i Stoklosy.

We wschodniej czesci Warszawy sg trzy obiekty przy
przystankach kolejowych - Stadion, Wawer i Anin.

Mieszkancy zachodnich dzielnic stolicy i aglomeracji
maja do dyspozycji parkingi - przy ulicy Polczynskiej,
przy wezle przesiadkowym Al. Krakowska oraz przy
przystanku kolejowym Ursus NiedZwiadek.

Na parkingach jest ponad 4,4 tys. miejsc postojowych,
w tym 187 dla 0s6b z niepetnosprawnoéciami oraz ponad

800 miejsc dla roweréw.




Parkingi z niewielkimi wyjatkami czynne sa siedem dni
w tygodniu w godz. 4.30 - 2.30. Obiektem dostepnym
przez cala dobe jest P+R Metro Miociny II. Z parkingu
przy Stadionie PGE Narodowym mozna korzysta¢ od
poniedziatku od godz. 4.30 przez cala dobe do pigtku do
godz. 22.00. W soboty, niedziele i Swieta jest nieczynny.

Mapa, regulamin oraz szczeg6towe lokalizacje parkin-

gow sa dostepne na stronie wtp.waw.pl.
Ile to kosztuje?

Korzystanie z parkingow ,Parkuj i JedZ” jest bezptatne
dla posiadaczy biletow Zarzadu Transportu Miejskiego
od dobowego wzwyz. Oznacza to, Ze wystarczy mie¢
przy sobie jeden z biletow - dobowy, 3-dniowy, weeken-
dowy, weekendowy grupowy, 30- lub 90-dniowy, bilet
seniora lub bilet dla rodzin z tréjka dzieci, aby parkowac
bez oplaty.
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Podlaczsie

Na niektorych parkingach , Parkuyj i Jedz” sa stanowiska
do tadowania samochodéw elektrycznych. Kierowcy
majg do dyspozycji tacznie 26 stanowisk do fadowania
na parkingach: Metro Mtociny, Metro Mtociny III, Metro
Marymont, Metro Stoktosy, Wawer SKM, Anin SKM,
Polczynska, Al. Krakowska i Ursus Niedzwiadek.

Korzystanie z tadowarek jest bezplatne, natomiast aby
zostawiac¢ samochdd na parkingu poza godzinami jego
funkcjonowania (przerwa technologiczna w godz. 2.30-
-4.30), wystarczy wyrobi¢ Karte Eko. Wniosek o jej
wydanie trzeba ztozy¢ w Dziale Zarzadzania Infrastru-
ktura Komunikacyjng ZTM przy ulicy J. Kasprowicza
145. Trzeba miec przy sobie dowod rejestracyjny.

Dlaczego warto korzysta¢ z parkingow ,Parkuj i Jedz"?

Dla oszczednosci czasu. Metro,
pociagi i tramwaje nie stoja w kor-
kach. Nie tracisz czasu patrzac, jak
mijaja Cig¢ pojazdy Warszawskiego

Transportu Publicznego.

Dla oszczednosci pieniedzy. Nie
musisz w kétko tankowac paliwa,
bo korzystasz z samochodu tylko
tyle, ile naprawde musisz. W pozo-
stale miejsca dojedziesz Warszaw-

skim Transportem Publicznym.

Dla zdrowia. Swojego, swoich
najblizszych i wszystkich mie-
szkanicow Warszawy. Mniej samo-
chodéw na stotecznych ulicach to

czystsze powietrze. L]

Krok do P+R w Wesolej

OglosiliSmy przetarg na przygotowanie kolejnych
dokumentéw przyblizajacych nas do wybudowa-
nia parkingu ,Parkuj i Jedz” w Wesolej.

Pod koniec 2019 r. poznaliémy wyniki prac koncepcyj-
nych, prowadzonych w porozumieniu z Urzedem

Dzielnicy Wesota, dotyczacych parkingu , Parkuj i Jedz”

przy stacji kolejowej Warszawa Wesola. Teraz oglosi-
lismy przetarg na opracowanie karty informacyjnej wraz
z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunko-
waniach realizacji przedsiewziecia.oraz studium wyko-

nalnosci.

Parking planowany jest na terenie ograniczonym ulicami

Okuniewska i 1. Praskiego Putku, w sgsiedztwie stagji



kolejowej. Docelowo w tym miejscu planowane sa takze
przystankii petla autobusowa.

Zgodnie z koncepcja architektoniczng, planowany jest
budynek pieciokondygnacyjny z 310 miejscami posto-
jowymi, w tym dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, os6b
wspoltdzielacych podréze oraz samochodow elektrycz-
nych. Zaplanowano takze stojaki rowerowe i dwie strefy
Kiss and Ride. Wjazd i wyjazd z parkingu zaprojekto-
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wano z planowanej w ramach budowy tunelu pod
torami kolejowymi, ulicy taczacej ronda na ulicy 1. Pras-
kiego Putku i Okuniewskiej.

Podmioty zainteresowane udzialem w przetargu maja
czas na zlozenie ofert do 27 lipca do godz. 12.00.
Zadaniem zwyciezcy przetargu bedzie przygotowanie
wymaganych dokumentéw w ciagu trzech miesiecy od
podpisania umowy. ]

Wygodne przesiadki przy stacjach metra Karolin i Lazurowa

OglosiliSmy przetarg na przygotowanie dokumen-
tow i uzyskanie decyzji potrzebnych do budowy
oraz starania sie o dofinansowanie unijne dla
wezlow przesiadkowych przy ostatnich dwoch
stacjach zachodniego odcinka drugiej linii metra -
Karolin i Lazurowa.

Opracowanie karty informacyjnej wraz z pozyskaniem
prawomocnej decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach realizacji przedsiewziecia oraz studium wyko-
nalnoéci dla weztéw przesiadkowych przy stacjach
metra Karolin i Lazurowa - przetarg o takim zakresie

prac zostal ogloszony w polowie lipca. Na zachodnim

kranicu linii metra M2 zaplanowalismy dwa wezly
komunikacyjne, ulatwiajace przesiadki do Warszaw-
skiego Transportu Publicznego. To kolejny krok prowa-
dzacy doich budowy.

Wazne dokumenty

Karta informacyjna przedsiewziecia jest dokumentem
zawierajacym podstawowe informacje o inwestycji, czyli
dane o lokalizacji, powierzchni, wykorzystywanej
technologii, potencjalnym wpltywie na srodowisko oraz
rozwigzaniach majacych minimalizowa¢ negatywne

oddziatywania na srodowisko naturalne. Jest ona

niezbednym elementem do uzyskania decyzji o $rodo-




wiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsie-
wziecia (decyzja administracyjna), ktora jest wymagana
przy inwestycjach mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywac na §rodowisko.

Studium wykonalnosci opisuje zasadnos¢ realizacji
przedsiewziecia oraz wskazuje optymalny zakresu
projektu przy najkorzystniejszym rozwigzaniu technicz-
nym. Opracowanie przedstawia takze mozliwosci
wykonania inwestycji w ujeciu: finansowym, instytucjo-
nalnym, prawnym i $rodowiskowym. Studium jest
jednym z elementéw niezbednych do sporzadzenia
wniosku o dofinansowanie przedsiewziecia ze srodkow

unijnych lub innych srodkéw pomocowych.

Firmy zainteresowane udzialem w przetargu maja
czas na zlozenie ofert do 27 lipca do godz. 12.00.
Czas na przygotowanie przedmiotowych dokumentéw
t0135 dni od podpisania umowy.

Metro laczy

Koncepcje architektoniczno-budowlane weztow sa
gotowe - przygotowal je wykonaweca ostatniego odcinka
linii metra M2 na Bemowie. Stacja Lazurowa bedzie
w poblizu dzisiejszej petli tramwajowej i autobusowej,

wezel zas ulatwi przesiadki pomiedzy nimi a metrem.

W jego ramach planowany jest réwniez trzypoziomowy
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parking P+R z okoto 860 miejscami postojowymi dla
samochodéw osobowych (w tym miejsca dla pojazdow
0s6b o ograniczonej mobilnosci, miejsca fadowania
samochodéw elektrycznych oraz miejsca typu ,2+")
i okoto 350 miejscami dla roweréw w obrebie calego
wezla. Koncepcja umozliwia, w razie potrzeby, dobudo-
wanie kolejnych pieter powigkszajacych parking
0 ok. 980 dodatkowych miejsc parkingowych.

Przy stacji Karolin, koricowej dla zachodniego odcinka
1T linii metra, polacza sie metro, autobusy dalekobiezne,
autobusy podmiejskie i miejskie. Koncepcja przewiduje
tam réwniez naziemny, czteropoziomowy parking P+R
na okolo 950 miejsc postojowych dla samochodow
osobowych, zlokalizowany przy ul. Polczynskiej. Na
parkingu beda réwniez miejsca dla pojazdéw osob
o ograniczonej mobilnosci, miejsca fadowania samocho-
dow elektrycznych oraz miejsca typu ,2+” i okoto 270
miejsc dla roweréw. W razie potrzeby bedzie mozna
dobudowac¢ kolejne pietra, powiekszajac pojemnosé

parkingu o okoto 580 dodatkowych miejsc.

Do czasu pozyskania niezbednych funduszy, przesiadki
do metra bedg mozliwe z przystankow tramwajowych
i autobusowych zlokalizowanych w poblizu wejs¢ do

stacji metra. ]
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Kiedy konczy sie waznos¢ mojego biletu?

To pytanie czesto pojawia sie w naszych glowach
tuz przed wyjsciem z domu do pracy lub szkoly
albo w drodze na przystanek. Teraz waznos¢ biletu
zakodowanego na Warszawskiej Karcie Miejskiej
latwo sprawdzimy dzigki ustudze ,Sprawdz karte”.

Od sérody 21 lipca dziata nowa aplikacja sprawdzkarte.
wtp.waw.pl, dzigki ktorej na komputerze lub smartfonie
pasazerowie Warszawskiego Transportu Publicznego
moga w fatwy spos6b sprawdzi¢ waznosé swojego biletu

istatus Karty warszawianki/ warszawiaka.

Wystarczy wejs¢ na strone sprawdzkarte.wtp.waw.pl

i wpisa¢ numer karty. Po zatwierdzeniu na ekranie

pojawia sie informacje o zakodowanym ostatnio bilecie,
jego waznosci, typie biletu oraz wgranych uprawnie-
niach. System podaje takze informacje o liczbie zawie-
szefi biletu wykorzystanych w czasie zagrozenia epide-

micznego w danym roku.

Uwaga! Usluga ,Sprawdz karte” dziala z op6z-
nieniem w stosunku do operacji wykonywanych
w kasownikach, biletomatach i punktach sprze-
dazy biletéow. Oznacza to, ze np. informacja
0 wgraniu nowego biletu lub jego zawieszeniu
moze pojawi¢ sie w systemie dopiero po kilku
dniach.

Czy masz wazny bilet?

Teraz sprawdzisz to rowniez on-line.

Wejdz na:

sprawdzkarte.wtp.waw.pl

Whpisz numer swojej karty

i sprawdz waznos¢ biletu lub uprawnien

do Karty warszawianki/warszawiaka.

. www.wtp.waw.pl



https://sprawdzkarte.wtp.waw.pl/

Pomoc dzieciom
i odwiedziny w ZTM

Takich gosci chcemy mie¢ w Zarzadzie Transportu
Miejskiego jak najczesciej. W czwartek 8 lipca
odwiedzil nas Pan Tomasz Gawryluk, ktory
podczas 29. Finatu Wielkiej Orkiestry Swiatecznej
Pomocy wylicytowal Dzien w ZTM za 2 047,22 z1.

Na to wydarzenie trzeba bylo poczeka¢ z powodu
epidemii koronawirusa kilka miesiecy, ale co sie
odwlecze, to nie uciecze. Pan Tomasz wreszcie mogt
,odebra¢” swoja nagrode i spedzi¢ kilka godzin
w siedzibie Zarzadu Transportu Miejskiego.

Goscia najpierw przyjela na kawie dyrektor ZTM
Katarzyna Strzegowska w towarzystwie m.in. swojego
zastepcy Tomasza Rupiewicza. Potem pana Tomasza
»przejal” Robert Czlapinski, ktory wecielil si¢ w role
przewodnika.

Program wizyty byl napiety. Zwyciezca licytacji WOSP
najpierw zwiedzit Centrale Ruchu ZTM. Potem przyszia
kolej na Dzial Organizacji Przewozow i poznanie
dzialania programu Visum. Nastepnie Robert Czlapin-
ski zaprowadzit goscia do tzw. ,laboratorium”, czyli

miejsca, w ktorym pracownicy Dziatu Nadzoru Przewo-
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26w przeprowadzaja testy systemow informagji liniowej
w autobusach certyfikowanych przez ZTM.

To byla tylko czes¢ atrakdji, bo nastepnie pan Tomasz
udat sie do zajezdni Miejskich Zaktadéw Autobusowych
(dawniej Centralnych Warsztatéow Samochodowych)
przy ulicy Wioscianskiej, gdzie obejrzat kolekcje zabyt-
kowych autobuséw bedacych wiasnoscig Klubu Mito-
$nikow Komunikacji Miejskiej. Bardzo spodobato mu sie
pomieszczenie, w ktérym przywracane do zycia sa

elektroniczne tablice informacji pasazerskiej.

Na zakonczenie nasz gos¢ otrzymat ksiazke , Zabytkowe
pojazdy komunikacji miejskiej z kolekcji KMKM
w Warszawie”. L]

~Dziewczyny” ze Szczesliwic, Kabat i Pragi-P6inoc

Dwa lata temu na terenie zaplecza techniczno-
postojowego Szybkiej Kolei Miejskiej na Szczesli-
wicach i Stacji Techniczno-Postojowej Kabaty
Metra Warszawskiego stanelo dziesieé wyjatko-
wych domkéw. W 2021 roku dolaczyly do nich
cztery na terenie zajezdni Stalowa Miejskich
Zakladéw Autobusowych Zamieszkalo w nich
prawie pol miliona... pszczét.

Bez pszczot nie ma zycia. - Pszczoly miodne i dziko
Zyjace odpowiadaja za zapylanie roslin. W Europie
uzaleznionych jest od nich wiele gatunkéw i odmian
roslin, w tym warzywa. Gdyby owady zapylajace
zniknely, oznaczatoby to dla swiata nie tylko katastrofe
ekologiczng, ale rowniez ekonomiczng - zalamataby sie
produkcja zywnoéci - wyjasniata w Swiatowy Dzieri

Pszczol, przypadajacy w maju, Justyna Glussman,

dyrektorka i koordynatorka ds. zréwnowazonego

rozwoju i zieleni m.st. Warszawy.

Stolica od kilku lat podejmuje rézne inicjatywy, aby
w miescie pszcz6t bylo duzo i byly bezpieczne. Powstaja
miejskie pasieki i domki dla owadow zapylajacych,
wysiewane sg rosliny kwitngce oraz sadzone miodo-
dajne drzewa, miejscy ogrodnicy rezygnuja z uzywania
srodkow ochrony roslin szkodliwych dla owadow.

»M” jak mi6d

Zaplecze techniczno-postojowe SKM to 22-hektarowy
teren, na ktérym wykonywane sa niezbedne przeglady
i naprawy pociagéw. To takze bardzo zielone miejsce.

W 2019 roku staneto tam piec uli, w kt6rych zamieszkato
300 tys. pszczot.



- Pszczoly fascynowaly mnie od zawsze, jednak dopiero
osiem lat temu zdecydowalem si¢ na zalozenie pasieki
w Beskidzie Niskim, z ktérego pochodze - opowiada
0 swojej pasji Marcin, opiekun ,kolejowych” owaddéw.
- Niestety duza, 350-kilometrowa odlegtos¢ utrudniata
mozliwos¢ czestego przebywania z pszczotami. Postano-
wilem poszukaé nowego miejsca, blizej siebie, w Warsza-
wie. Przegladajac zdjecia satelitarne miasta, zwrécitem
uwage na duzy zielony obszar pomiedzy Wola, Warsza-
wa Zachodnia a Wiochami. Uznatem, Ze to bylby dobry
teren dla lokalizacji pasieki. Zaczatem szukac konkretne-
go miejsca. Po zrobieniu rekonesansu i sprawdzeniu, czy
nie znajduja sie tam inne ule, napisalem maila do SKM.
Zareagowali bardzo entuzjastycznie i w ekspresowym
tempie podpisaliémy umowe dzierzawy terenu dla

moich ,latajgcych dziewczyn”.

Rowniez w 2019 roku - tym razem w potudniowej czesci
Warszawy - pszczoty znalazty dom na terenie 30-hekta-
rowej Stacji Techniczno-Postojowej Kabaty Metra War-

szawskiego.

Do udzielenia gosciny owadom dobrze si¢ przygoto-
wano. Wiosng wysiano 50 gatunkéw miododajnych
rodlin, m.in. maki, chabry, wiesiolki, jaskry i kakole.
Dodatkowo rosnie tam poét tysigca drzew, z czego prawie
polowa to ulubione przez pszczoly lipy (jest ich ponad

200). Ustawiono takze pie¢ drewnianych domkow.

Jesienia zamieszkalo w nich 50 tysiecy pszczol. Zima
opiekowat si¢ nimi i dogladat je pszczelarz, a juz w kwie-
tniu 2020 roku rozpoczeto pierwsze miodobranie
i owady odwdzieczyty si¢ 50 litrami miodu wielo-

kwiatowego. Potem zebrano jeszcze mi6éd akacjowy

Al ALNOSCI

i lipowy, w sumie 120 kg stodkiego
»,co nieco”. Rok 2021, z mysla
o ,pasiastych przyjaciotach”, rozpo-
czeto od wysiania poletka stoneczni-
kow i zasadzenia krzew6w lawendy.
Pelnig one takze role naturalnych
odstraszaczy komarow. W sasiedz-
twie pasieki nie s3 bowiem stoso-

wane $rodki chemiczne.

Metrowscy pszczelarze zakonczyli
wiasnie drugie miodobranie - lipowy

mi6éd wypelnit 393 stoiczki.
Praski miéd

W tym roku, aby uczci¢ Swiatowy
Dzien Pszczol, Miejskie Zaklady Autobusowe takze
ustawily ule - na terenie zajezdni Stalowa. Wybrano
zacieniong, oddalong od gléwnych zabudowan, czes¢
obiektu. W jej sasiedztwie znajdujq si¢ zielone ogrodki

dziatkowe.

- Skorzystalismy z okazji, ze jeden z naszych bytych juz
kierowcow jest zapalonym pszczelarzem i jednoczesnie
wykladowcg pszczelarstwa w Szkole Glownej Gospo-
darstwa Wiejskiego. DoszliSmy do porozumienia, na
mocy ktérego na nieuzywanym krancu zajezdni pan

Zbigniew Kaminiski ustawil pasieke ztozong z czterech




uli - opowiadat podczas pierwszego miodobrania Adam

Stawicki, rzecznik prasowy MZA.

Juz miesiac po ustawieniu pasieki odbylo si¢ pierwsze

Al ALNOSCI

miodu, gléwnie akacjowego i spadziowego. Okazalo sie

takze, ze pszczotom tak spodobaty sie praskie klimaty, ze

miodobranie, podczas ktérego zebrano ponad 30 litréw

po miesigcu ich liczba wzrosta ze 100 do 140 tys. n

Czym - wedlug pszczelarza Marcina opiekujacego sie owadami z SKM

Wiedza

Aby zacza¢ opiekowaé sie pszczo-
tami, trzeba zdoby¢ ogromna
wiedze, ktéra nie jest powszechnie
dostepna, a dodatkowo polaczyc¢ ja
z praktyka, co wbrew pozorom nie
jest tatwe. Oczywiscie teraz jest
troche prosciej - sa ksigzki, internet,

media spolecznosciowe.

Jednakze pszczoly to bardzo skom-
plikowane i ztozone istoty. Do dzis
niektore ich zachowania sa przed-
miotem badan naukowcow. Wiele
0s6b mysli, ze opieke nad pszczot-
ami mozna poréwnac¢ do posia-
dania psa lub kota, niektérzy nawet
twierdzg, Ze z tymi pracowitymi
owadami jest latwiej, bo nie trzeba

ich wyprowadzac. Jest zupelnie

- jest pszczelarstwo

inaczej, im dluzej zajmuje sie
pszczolami, tym bardziej mam
wrazenie, ze to niesamowite i taje-
mnicze stworzenia, ktérych nigdy
nie poznamy i zawsze beda nas

zaskakiwac.
Ciezka pracaiwydatkami

Trzeba zbudowaé ul lub na niego
zapracowad, zbija¢ i drutowac
ramki, wtapia¢ weze, wspinac sie
po drzewach, gdy ucieknie réjka,
leczy¢ podopiecznych z choréb
pszczelich, zakarmia¢ na zime

iwieleinnych.
Loteria

Nigdy nie wiadomo, czy pomimo
zdobytej wiedzy i wlozonego wysit-
ku zyskamy owoc pracy pszczol

i posrednio pszczelarza, czyli miod.
Powodéw moze by¢ wiele, np.:
bedzie zimna lub deszczowa wio-
sna i pszczoly nie beda mogtly
wylecie¢ z ula; przyjdzie ulewa
i zbije kwiaty akacji, albo beda
upaly i wypalg kwiaty lipy; nasza
rodzina zginie (w jezyku pszcze-
larskim ,,0sypie si¢”) przez jedna
z pszczelich choréb, nie przetrwa
zimy lub zostanie wytruta opry-

skami.

Pszczoly daja jednak ogromna saty-
sfakcje i pozwalajg odciaé sie
od otaczajacego $wiata. Uzalezniajg
do tego stopnia, Ze zimg brakuje mi

nawetich uzadlen. n
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Pomyst na weekend
z Warszawskimi Liniami Turystycznymi

Brak pomyslu na wakacyjny weekend? W sobote
zapraszamy na wycieczke Piaseczynsko-Gréjecka
Koleja Waskotorowa z Piaseczna do Tarczyna,
a w niedziele na rejs z Warszawy Kanatem Zeran-
skim i Jeziorem Zegrzyniskim do Serocka.

To juz 13. sezon Warszawskich Linii Turystycznych. Od
poczatku maja promy lacza brzegi Wisly, a na ulicach
spotkac¢ mozna zabytkowe tramwaje i autobusy. Potem
dolaczyta do nich Piaseczyrisko-Groéjecka Kolej Wasko-

torowa, a na poczatku lipca statek do Serocka.
Poladzie

Zaczynamy we wczesne sobotnie popoludnie na stacji
w Piasecznie. Kilka wagonikow, ciggnietych przez
niewielka lokomotywe, dojezdza do Tarczyna przez
Zalesie Dolne (z zabytkowa stacja z lat 30. XX w.),
Gloskéw, Runéw i Ziotoklos. W drodze powrotnej
pociag zatrzymuje sie w Runowie, gdzie peron jest tuz
przy lesnej polanie. Obok mozliwosci przejazdzki
kolejkg, ktorej poczatki przypadaja na koniec XIX w.,
to jedna z najwigkszych zalet wycieczki. Mozna spedzic¢
czas w zielonym miejscu, usigé¢ i poczytac ksigzke,
porozmawiac bez pospiechu z bliskimi, pograc z dzie¢mi

w pitke lub p6jsé na spacer po lesnych sciezkach.

Warto takze odwiedzi¢ Ztotoklos - przedwojenne

letnisko, gdzie mieszkali Marek Hiasko i Mieczys{aw
Fogg.

Pierwsze pociagi kolei waskotorowej, zaplanowanej
wzdtuz Traktu Aleksandryjskiego (obecnie ulica Putaw-
ska), wyjechaly na odcinek pl. Keksholmski (obecnie
Unii Lubelskiej) - Dabrowka w potowie 1898 r., a pod
koniec roku dotarty do Piaseczna. Linie¢ regularnie
rozbudowywano. Najpierw pociagi dotarty do Gory
Kalwarii, pozniej do Gréjca i Jasierica, a w koncu
do Nowego Miasta nad Pilica. W 1924 r. Piaseczyrisko-
Grojecka Kolejka Waskotorowa obstugiwata najdtuzsza

w swojej historii, prawie 90-km trase.

W potowie lat 30. XX w. stoleczny magistrat zaczat by¢
niechetny infrastrukturze kolejowej z powodu zwigksza-
jacego sie ruchu ulicznego i coraz popularniejszych
tramwajow elektrycznych. Najpierw wycofano linie
z pl. Unii Lubelskiej i skrocono ja do ulicy A.E. Odyrica,
a pozniej do stacji Warszawa Szopy (tu, gdzie dzis jest

stacja metra Wilanowska i petla autobusowa).

Po IT'wojnie swiatowej kolej, w tym kolejki waskotorowe,
zostala znacjonalizowana. W latach 50. XX w. Piaseczyn-
sko-Grojecka Kolejka Waskotorowa odegrala jeszcze
niebagatelna role w odbudowie stolicy. Méwiono, ze co
dziesigta cegta w Warszawie zostata przywieziona koleja
z cegielni w Gotkowie. Wraz z latami 60. XX w. nastata
fala fascynacji transportem samochodowym oraz
rozwijajacg si¢ w Warszawie sieciag tramwajowa.
W 1966 r. rozpoczeta sie powolna likwidacja Piase-
czynsko-Grojeckiej Kolejki Waskotorowej. Wraz z pocza-




tkiem lipca 1991 r. zawieszono ruch na ostatnim odcinku
Piaseczno - Gréjec. Siedem lat pozniej, dzigki zaangazo-
waniu mitosnikow, kolejka wrocita na odcinek Piaseczno
- Tarczyn. Od tego czasu organizowane sg przejazdy

turystyczne.
Zachecamy do odwiedzenia strony kolejka-piaseczno.pl.

Do Piaseczna mozna dojecha¢ wlasnym transportem lub
skorzysta¢ z autobuséw specjalnej linii 51. Linia obstu-
giwana jest taborem zabytkowym. Autobusy zaczynaja
kursy w centrum Warszawy, dojezdzaja do wezla
przesiadkowego przy metrze Wilanowska i dalej jada

sladem trasy nieistniejacej juz linii trolejbusowej,

Al ALNOSCI

funkcjonujacej w Warszawie od lat 40. do 70. XX w.,
a pozniej po przerwie w latach 80. i 90. XX w. czyli

wiasnie 51.
Po wiecej informacji zapraszamy na wtp.waw.pl.
Powodzie

W niedziele bedziemy musieli wsta¢ wczeéniej,
poniewaz statek wyrusza z przystani (w poblizu
przystanku Cementownia) na Kanale Zerariskim o godz.
9.00. Po przeptynieciu kanalu wyplywa na Jezioro
Zegrzynskie. To duzy, majacy prawie trzy tys. ha
powierzchni i maksymalng glebokos¢ 10 m, sztuczny

zbiornik.

Akwen majuz ponad 50 lat. Tu, gdzie dzi$ ptywaja jachty
i kajaki, jeszcze na poczatku lat 60. XX w. mieszkali
ludzie. Bylo to jednak miejsce bardzo czesto zalewane
przez wody Narwi i Bugu. W 1951 roku zrodzit sie
pomyst wybudowania zapory i stworzenia sztucznego
jeziora. Decyzja o budowie zapadla jednak najprawdo-
podobniej dopiero pod koniec lat 50. XX w. Inwestycja
zostala zrealizowana w dwoéch etapach. Jako pierwsze
powstaly jaz spietrzajacy wode i przeptawki dla ryb,
a takze wszystkie budynki poza korytem Narwi, na
lewym brzegu. W drugim etapie Narew zostala przegro-
dzona, a jej wody skierowane na jaz. Powstaly takze
zapory boczne, przepompownie do odwadniania
terenow i waly ziemne na lewym brzegu rzeki. W trady-
cyjny w PRL dzien otwar¢, uruchomieri i podobnych
uroczystosci czyli 22 lipca 1963 r. uroczyscie przecieto

wstegi. Dzi$ Jezioro Zegrzyriskie jest chetnie odwiedzane




przez wedkarzy i mitosnikéw sportéw wodnych, alatem
przez mieszkaricow aglomeracji szukajgcych ochlody
nad woda.

Statek koriczy rejs w Serocku, gdzie zaplanowano zejscie
na lad i dwugodzinng przerwe. To doskonata okazja na
obejrzenie domu, w ktérym nocowat Pablo Picasso.
Malarz przyjechat tu jesienia 1948 r. na zaproszenie
architektow Heleny i Szymona Syrkusow. Podobno
mistrz wykapat si¢ w Narwi, a wieczorem pracowat nad
rzeka nad jednym ze swoich obrazow. Warto tez przejs¢
sie¢ na rynek zbudowany wedlug $redniowiecznego
ukladu urbanistycznego. W poblizu jest kosciol pw.
Zwiastowania Najswietszej Maryi Panny, wybudowany

w XV w. w stylu p6znogotyckim.
Po przerwie statek wraca do Warszawy i ok. godz. 18.00.

Szczegolowe informacje o statku do Serocka sa dostepne

nawtp.waw.pl.

Warszawskie
Linie Turystyczne

©00660
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Promy autobusy i tramwaje

Jesli chcemy aktywnie i ciekawie spedzi¢ czas, a nie
mozemy poswiecic¢ na wycieczke catego dni, zachecamy
do skorzystania z innych atrakcji Warszawskich Linii

Turystycznych.

Mitosnikéw zabytkowych autobuséw i tramwajow oraz
zwiedzania miasta zza okien pojazdéw na pewno
zainteresuja linie turystyczne - autobusowa 100 oraz

tramwajowe 361 T.

Zapraszamy takze nad Wisle, ktorej brzegi w trzech

miejscach Igczg promy. ]

Do zobaczenia
w Warszawskich Liniach Turystycznych!
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https://www.wtp.waw.pl/warszawskie-linie-turystyczne/
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Zazielenimy przystanki na Bialolece i Mokotowie

PoznaliSmy wyniki glosowania na projekty z
budzetu obywatelskiego 2022. Zarzad Transportu
Miejskiego bedzie odpowiedzialny za realizacje
dwoch przedsiewzie¢ - przebudowe przystankéw
autobusowych na Bialolece i zazielenienie wiat na
petli Metro Wilanowska.

Warszawiacy i warszawianki, od 15 do 30 czerwca,
glosowali na pomysly zgloszone w ramach 8. edygji
budzetu obywatelskiego na rok 2022 r. Zdecydowali
W ten sposob, na co przeznaczy¢ pieniadze z budzetu
Warszawy. Pod glosowanie mieszkancéw zostato
poddanych tgcznie 1 429 projektéw, z czego 129 propo-
zycji og6lnomiejskich i 1300 dzielnicowych. W czwartek,

15 lipca ogtoszono wyniki.
Co zrobi ZTM?

Zarzad Transportu Miejskiego zrealizuje dwa projekty:
»Stop smog! Posadzimy drzewa i krzewy wzdiluz
najwazniejszych drog na Biatolece, stworzymy zielone

aorty dzielnicy” (we wspotpracy z Zarzadem Zieleni

Realizacja
Wramach
budzety

Obywatelskiego

m.st. Warszawy) oraz ,Zielone przystanki Metro Wila-

nowska”.

Pierwszy projekt to przede wszystkim zasadzenie
101 drzew wzdtuz ulic: Modliniskiej, Aluzyjnej, Glebo-
ckiej, Sprawnej i Strumykowej. Dodatkowo przebudu-
jemy trzy przystanki: Poetéw 02, Dgbréwka Szlachecka
02 i Klasykéw 02. Przystanki zostang dostosowane do
potrzeb 0séb z niepelnosprawnosciami, a w poblizu
posadzone beda krzewy i inne rosliny z gatunkéw, ktére
dobrze radza sobie w trudnych miejskich warunkach.
Dodatkowo przy przystanku Dabréwka Szlachecka,
w sasiedztwie przejscia dla pieszych, wyeksploatowany
pas plytek z wypustkami dla 0os6b niewidomych wymie-
nimy na nowy. Na projekt oddano 2 573 gtosy, a budzet

zaplanowano na 662 744 z1.

Drugi projekt - , Zielone przystanki Metro Wilanowska”
to wylozenie dachéw szesciu przystankéw na petli
Metro Wilanowska rozchodnikami czyli rodlinami
z rodziny gruboszowatych, ktére przez wieksza czes¢

roku pozostaja zielone oraz dobrze znosza susze,




nastonecznienie i zmiany temperatury (takie rosliny
sadza tez Tramwaje Warszawskie na swoich zielonych
torowiskach). Dzieki temu poprawi sie estetyka petli,
uda si¢ zatrzymac wiecej wody z opadow, a latem
pasazerowie bedg mogli liczy¢ na lepszg ochrone przed
storicem i wysokimi temperaturami. Projekt zebrat
1816 gloséw, a jego realizacja bedzie kosztowata
45tys. zt.

W ubieglym roku firma AMS (wlasciciel 1580 warszaw-
skich wiat ustawionych w ramach partnerstwa publi-
czno-prywatnego) wylozyta rozchodnik na dachu wiaty
na zoliborskim przystanku Ks. Popieluszki. Roczne
doswiadczenie potwierdzilo, ze rozchodnik jest rosling
niemal bezobstugowa bo nie wymaga czestego podle-
wania ani nawozenia. Dodatkowo po roku obecnosci

w trudnej przestrzeni miejskiej wyglada dobrze.

W tym roku AMS planuje zazielenienie kolejnych 25 wiat.
Jednoczesnie zostang na nich wyklejone okragte ozna-

czenia ostrzegajace ptaki przed kolizjami z szybami.

o prag
N |
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Osma edycja budzetu obywatelskiego

Projekty, ktore zostang zrealizowane w ramach budzetu
obywatelskiego 2022 dotycza réznych obszarow
miejskiego zycia, jednak w tym roku zdecydowana
wiekszos¢ warszawiakéw zglaszata pomysty zwigzane

z miejska zielenig.

Najdrozszy tegoroczny przeglosowany projekt ogélno-
miejski to , Nowe drogi dla rowerow” (5,6 min zt), z kolei
dzielnicowy to ,Oddychajace chodniki na ul. Putaw-
skiej” (1,5 min z}). Najwiekszym poparciem mieszkan-
cow cieszyl sie inny ogolnomiejski projekt - ,Duze
drzewa w Warszawie - zielen, cieri i czyste powietrze” -

zaglosowato na niego az 33 795 os6b.

Lacznie warszawianki i warszawiacy oddali 93539 gto-
sow. Najwiecej pomystow w ramach budzetu obywatel-
skiego zrealizowanych zostanie w dzielnicy Bemowo,
bo az 34, na Zoliborzu 24, w Ursusie 23, na Targowku 22,
anaPradze-Potudnie 18.

Do tej pory w Warszawie odbylo sie siedem edycji bud-
zetu obywatelskiego. Mieszkarncy zdecydowali o prze-

znaczeniu ponad 400 milionow zt.

Petne wyniki glosowania s na stronie

https:/ /bo.um.warszawa.pl/. u

Warsi
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Czy masz wazny bilet?

Teraz sprawdzisz to rowniez on-line.
Wejdz na:

sprawdzkarte.wtp.waw.pl

Whpisz numer swojej karty
i sprawdz waznos¢ biletu lub uprawnien
do Karty warszawianki/warszawiaka.

www.wtp.waw.pl 105F 247 191:15


https://sprawdzkarte.wtp.waw.pl/

Rozjazdy to jedna z najbardziej newralgicznych czesci infrastruktury tramwajowej. Pracuja

caly czas, bez chwili wytchnienia, a ich zaprojektowanie i wymiana to skomplikowany proces.

Na Plac Bankowy wkroczyli pracownicy Tramwajow
Warszawskich, ktérzy zaczeli wymiane zwrotnic.
O torowiska trzeba dbaé¢ nieustannie, bo s bardzo
mocno eksploatowane - w zeszlym roku tramwaje
przejechaly po warszawskich ulicach ponad 52 min

kilometrow!
Zwrotniceszczegolnej troski

Zywotnosé rozjazdéw i toréw zalezy od natezenia
ruchu. Czasem, w miejscach o mniejszym natezeniu
ruchu, rozjazdy ,dozywaja” budzacego szacunek
wieku 25 lat, ale zdarzaja si¢ tez miejsca, gdzie
wystarczajg na polowe tego czasu. R6znica w diugosci
okresu eksploatacji rozjazdow i szyn moze dotyczy¢
nawet tego samego miejsca, np. na petlach lub
w wezlach rozjazdowych tory uzywane rzadziej stuza

warszawiakomdtuzej.

Tramwaje Warszawskie, konserwujac infrastrukture,
starajg sie wydtuzac¢ okres uzytkowania tych newral-
gicznych elementow, dlatego co jakis czas rozjazdy sa

regenerowane metoda napawania. Na czym polega ten
proces? Po oczyszczeniu i wstepnym podgrzaniu szyny
w miejscach, w ktérych zidentyfikowano zuzycie
naktadany jest nowy material uzupetniajacy (mieszanka
metali) metoda podobna do spawania. Nastepnie odna-
wiana szyna jest szlifowana tak, aby zyskala odpo-
wiedni ksztalt. Roboty te wykonywane sg zazwyczaj
w nocnej przerwie w kursowaniu tramwajéw, co moze
by¢ ucigzliwe dla mieszkancéw okolicznych doméw,
ale dzigki temu nastepnego dnia tramwaje moga

bezpiecznie wozi¢ warszawiakow.

Dbanie o rozjazdy dodatkowo komplikuje fakt, ze
sktadaja sie z trzech czesci, ktére zuzywaja sie w rézny
sposob i maja r6zna trwatosé: zwrotnicy, ktéra pozwala
na zmiane kierunku jazdy, krzyzownicy (gdzie przeci-
naja sie toki szynowe) oraz szyn taczacych krzyzownice
ze zwrotnica.

Najmniejsza zywotno$¢ ma zwrotnica, ktora w upro-
szczeniu zuzywa sie dwa razy szybciejniz wynosi okres

zywotnosci calego rozjazdu. Dlatego tez zwrotnice sa



skonstruowane tak, Ze zarowno newralgiczne elementy

- iglice, jak i catg zwrotnice mozna wymienic niezaleznie

od pozostalejczedcirozjazdu.

W czerwcu na Placu Bankowym zaczela sie wlasnie
wymiana zwrotnic. Co ciekawe, ta operacja jest
konieczna nie tylko z powodu zuzycia urzadzenia. Przy
okazji wymiany zwrotnic zostanie zamontowany sys-
tem zdalnego sterowania, ktéry pozwoli na tatwiejszy
przejazd tramwajow w relacji dzi§ nieuzywanej, czyli

skretzal. Solidarnosciw strong centrumiodwrotnie.

- Ostatni remont tego odcinka trasy tramwajowej byt
w 2009 r. Wtedy zaktadano, Ze skret od strony przystan-
ku Kino Femina na potudnie bedzie uzywany tylko
okazjonalnie, jesli dojdzie do awarii, badz zajdzie
dorazna potrzeba przejazdu tramwaju. W takiej sytuacji
wystarczyloby, Ze na miejsce przyjechatby nadzor
ruchu i na moment przestawitby zwrotnice. Starano sie
ograniczy¢ ruch tramwajow w tamtej relacji, bo skreca-
jace sklady przecinalyby jednoczesnie trzy kierunki
ruchu samochodowego i blokowalyby mozliwosé
przejazdu przez skrzyzowanie na dos¢ dlugi czas -
mowi Robert Grzywacz, dyrektor Biura Utrzymania

Infrastruktury Tramwajow Warszawskich.

Doswiadczenia ostatnich lat pokazuja jednak, ze
zwrotnica musi by¢ przestawiana czesciej. Zamonto-
wanie systemu zdalnego sterowania zwrotnicamii pod-

laczenie go do ukladu sterowania sygnalizacjg Swietlng
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znacznie uprosci funkcjonowanie tego waznego skrzy-

zowaniaw przypadkuskretu tramwajow w tej relacji.
Czemurozjazdy sie zuzywaja?

Rozjazdy tramwajowe wiasciwie nie maja odpoczynku.
Zaleznie od tego, jak jedzie tramwaj, pracuja rézne ich
czedci. Jesli tramwaj skreca, to bardziej obcigzone s
zwrotnice i krzyzownice dla toréw w relacji skretnej -
ruch kota w tej sytuacji powoduje, ze zuzywa sie ich po-

wierzchniaboczna.

Jesli tramwaj jedzie na wprost, to pracuja gtownie
krzyzownice. Obrecz kota wagonu tramwajowego jest
tak zbudowana, Zze ma szeroka powierzchnie toczng
i waskie obrzeze. Przejazd przez przecinajace sie szyny
powoduje, ze kolo przetacza si¢ nie opierajac sie na
szerokiej powierzchni, ale wiasnie na waskiej czesci
(obrzezu). W takich miejscach cate obcigzenie tramwaju
przekazywanejest na powierzchnie toczna obrzeza kota
o szerokosci okolo 20 mm, podczas, gdy na odcinkach
poza strefg krzyzownic nacisk tramwaju jest przeno-
szony przez obrecz kota o szerokosci okoto 80 mm. To
powoduje szybkie zuzywanie sie powierzchni dna, czyli
poglebianie sie rowkow krzyzownic, ktore nastepnie

trzeba regenerowaé.

Przy ,0szczedzaniu” rozjazdéw bardzo przydatne sg
wozki skretne tramwajow, ktére odgrywaja duzg role
przy jezdzie po tuku. W wigkszosci uzytkowanych
obecnie tramwajéw niskopodiogowych woézek jest
przymocowany do cztonu tramwaju poprzez elementy
elastyczne i ma minimalng mozliwos¢ skretu, co

powoduje, ze podczas przejazdu takiego tramwaju po

tuku toru (zakrecie) kota prowadzone przez szyny




[

musza obrécic caty czton tramwaju. W nowych tramwa-
jach firmy Hyundai Rotem pierwszy i ostatni woézek
skrecajg sie wzgledem pudia tramwaju. To pomoze
w wydluzeniu zywotnoéci tukéw oraz zwrotnic na

warszawskich torowiskach.

Kazdy rozjazd, jak wiekszosé¢ konstrukcjibudowlanych,
podlega zuzyciu i przychodzi czas, kiedy trzeba go
wymieni¢, a to cala, wieloetapowa operacja, chyba
nawet trudniejsza niz ta, ktorg trzeba przeprowadzi¢
w analogicznej sytuacji na kolei. W przypadku rozjaz-
déw kolejowych dostepny jest ich katalog, z ktérego
wybiera sie dowolny model, uzywany przy projekto-
waniu trasy.

Komfort projektantow kolejowych polega na tym, ze
prowadza swoje trasy w wiekszosci po terenach
otwartych, niezabudowanych. W przypadku tramwa-
jow trzeba sie dopasowac do otoczenia, czyli uktadu
geometrycznego skrzyzowania, na ktérym zostanie
ulozony rozjazd. Zeby temu sprosta¢ promienie lukéw
w rozjazdach tramwajowych maja wartosci od 20 do 50
metrow. Dla poréwnania minimalna warto$¢ promieni
tukéw w torach kolejowych zaczyna sie od okoto 150
metrow. Gdyby takie wymiary zastosowac na torowis-
kach tramwajowych w centrum Warszawy, to np. skret
na wspomnianym placu Bankowym z ulicy Marszal-
kowskiejw al. Solidarnosci zaczynatby si¢ na wysokosci
pomnika Juliusza Stowackiego, a koriczyl na skrzyzo-

waniu al. Solidarnoscii ulicy Bielanskiej, przecinajgc po
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drodze Blekitny Wiezowiec. W przypadku rozjazdéw
tramwajowych oszczedno$¢ miejsca jest wielka zaleta.
Kolejng jest oszczednosé czasu, bo mniejsze rozjazdy

tramwaje pokonuja po prostu szybciej.
Rozjazdy naspecjalne zaméwienie

W Warszawie sprawe ulatwia fakt, ze udato si¢ wypra-
cowac standardy dotyczgce zwrotnic. Funkcjonuje kilka
typéw tych urzadzen, co pozwala wymienia¢ zuzyte
elementy. Niestety, nie oznacza to, ze takie operacje
mozna wykonywaé automatycznie, seryjnie. Nawet,
stosujac ten sam typ rozjazdu w réznych czesciach
stolicy, nie mozna przetozy¢ ,starej” dokumentacji do

nowego miejsca.

- Taka mozliwos¢ bylaby, gdyby remontowano cale
skrzyzowanie, ze wszystkimi wczesniej zastosowanymi
elementami. W takiej sytuacji mozna by ,wyjac z potki”
archiwalng dokumentacje i postuzy¢ sie nig podczas
nowego zadania. Zwykle jednak, przy tego typu
robotach, réwnolegle si¢ co$ przeprojektowuje, przesu-
wa, zweza, poszerza albo buduje dodatkowe elementy,
azyle dla pieszych, drogi dla rowerow itp. Wtedy

projekttrzeba zmieni¢ - méwiRobert Grzywacz.

Jak w takim razie przygotowuje si¢ dokumentacje
,rozjazdowq”? Sam proces dzieli si¢ na kilka etapow.
Na poczatku trzeba zaprojektowac lub zweryfikowac
projekt uktadu drogowego (potozenie kraweznikow
i innych statych elementéw drogi) a nastepnie zaproje-
ktowac uktad geometryczny osi toréw w wezle rozjaz-
dowym. Dzigki zaawansowanym programom graficz-
nym oraz inzynierskim mozna rysowac elementy

w wirtualnej skali 1:1, co pozwala ograniczy¢ zmudne

przeliczaniei dopasowywanie dtugosci poszczegolnych




elementow ukladu geometrycznego. Tak przygoto-
wany projekttrzebajeszcze raz przeliczy¢, zeby unikna¢
nawet najdrobniejszych bledéw. Nastepnie rysunek
ukladu geometrycznego osi torow trafia do producenta,
a on przygotowuje dokumentacje produkcyjna, ktora
zawiera specyfikacje materialowa i szczegélowe
wymiary kazdego elementu rozjazdu, np. dlugosé
rampy najazdowej na krzyzownice, szyn laczacych,
wyznacza glebokosci, szerokosci i dlugosci rowkow -
powstaje w ten spos6b rysunek warsztatowy. Postep
technologiczny powoduje, Ze co kilka lat wprowadzane
sa nowe rozwiazania materialowe lub geometryczne,
ktore wydtuzaja trwalos¢ lub poprawiaja warunki

utrzymaniarozjazdow.

Przygotowany rozjazd jest najpierw sktadany w catosci
w zakltadzie produkcyjnym. Dopiero kiedy wiadomo, ze
wszystko do siebie pasuje, jest demontowany, tado-
wany na samochody i transportowany na plac budowy.
Sam transport tez jest wyzwaniem - kompletne
rozjazdy maja duze wymiary i zeby unikna¢ dodatko-
wego spawania na budowie nalezy je podzieli¢ na jak
najwieksze elementy, ale na srodkach transportu musza
by¢ utozonetak, zeby sie zmiescity w pasie ruchu.

Rozjazdy moga by¢ tez nowatorskimi rozwiazaniami,
nie stosowanymi w innych miejscach. Tak bylo na
skrzyzowaniu laczacym ulice Towarowa, Okopowa

orazal.Solidarnosciczylitzw. , Kercelaku”.

- Mialem swoj udzial w projektowaniu tego rozwig-

zania. Ze wzgled6éw bezpieczenstwa system sterowania
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zwrotnicami uzywany w Warszawie zostat zaprojekto-
wany tak, ze w momencie zdalnego przekladania
zwrotnicy w strefie zwrotnicy nie moze znajdowac sie
zaden tramwaj. To znaczy, ze tramwaj przejezdzajacy
przez zwrotnice musi z niej zjechac cata dlugoscia zanim
kolejny tramwaj moze na nig wjechaé. Kiedys$ na
Kercelaku” tramwaje skrecaty praktycznie we wszyst-
kich kierunkach do Placu Bankowego, w gtab Woli, od
poéinocy czy od potudnia. W godzinach szczytow
komunikacyjnych tramwaje przejezdzaja przez to
skrzyzowanie czesciej niz co 2 minuty. Chcielismy
ograniczy¢ sytuacje, ze jeden tramwaj przejezdza,
a drugi czeka na przetozenie zwrotnicy. Wymyslilismy,
Ze zwrotnica na tym skrzyzowaniu jest zamontowana
kilkadziesiat metrow wczesniej. Od zwrotnic do
krzyzownic ulozone s szyny réwnolegte, ktére nastep-
nie przechodza w tukowe lub proste na samym
skrzyzowaniu. W tak skonstruowanym rozjezdzie
tramwaj wczeéniej przejezdza przez zwrotnice i wjez-
dza na swoj tor przed skrzyzowaniem. Dzigki temu,
kiedy dostanie sygnal zezwalajagcy moze pojechac
w dowolnym kierunku. To jest nietypowe rozwigzanie,

alesi¢ doskonalesprawdzilo - méwi Robert Grzywacz.

Czasami taki zabieg stosuje sie po to, zeby ze wzgledow
bezpieczeristwa zwrotnica nie byta utozona na przejsciu
dla pieszych. Rozwigzaniejest na tyle ciekaweiatrakcyj-
ne, ze podobne zwrotnice sa uzywane rowniez w innych

polskichmiastach. L
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W tak duzym i tetniagcym zyciem miescie jak
Warszawa regularne sprzatanie ulic, chodnikow
i przystankéw jest konieczne. Zdarzaja sie takze
nagle, niespodziewane zasmieceniaizabrudzenia.

Regularnesprzatanie

Kazdego dnia z Warszawskiego Transportu Publicz-
nego korzystaja miliony pasazeréw. Komfort podrézo-
wania to réwniez czyste otoczenie i infrastruktura,
dlatego Zarzad Oczyszczania Miasta codziennie dba
o porzadek na ponad 4 tys. przystankow autobusowych
i tramwajowych. To ponad 900 tys. m kw. chodnikéw,
ktore wymagaja regularnego sprzatania, 1000 wiat
i 6 tys. codziennie opréznianych koszy na $mieci -
w niektorych miejscach nawet cztery razy na dobe.
Takie porzadki ZOM prowadzi systematycznie przez
caly rok, wedtug ustalonych harmonograméw. Co
jednak sie dzieje, gdy zdarzy sie naglte zasmiecenie?
W duzym mieécie takie niespodziewane sytuacje
zdarzajg sie czesto, np. z torby pasazera wypadly
dojrzale pomidory i pobrudzily chodnik, wandal
pomazal w nocy wiate sprejem, wyrzucony do kosza
karton zapelnit caly pojemnik... W takich momentach
szybko reaguja grupy interwencyjnego sprzatania
i Pogotowie Porzgdkowe ZOM.

Interwencyjniedlabezpieczefistwa

Grupy interwencyjnego sprzatania pracujg tam, gdzie
konieczne jest szybkie posprzatanie nagtych zanie-
czyszczen lub skutkéw wandalizmu. Dotyczy to row-
niez przystankéw - pracownicy ekip interwencyjnych
najczesciej zamiataja, a w razie potrzeby takze myja
chodniki, czyszcza wiaty, stupki i przystankowe fawki

z graffiti, a takze zrywaja nielegalne ogloszenia.
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W pogotowiu dla czystosci

Sprawne porzadki s3 wazne nie tylko ze wzgledu na
estetyke, ale przede wszystkim na bezpieczenstwo
pasazeréw, szczegoélnie, gdy np. na przystanku jest

rozbite szkto.

Sygnat do interwencyjnego sprzatania daje Zarzad
Oczyszczania Miasta, gdzie trafiaja informacje od
kontrolerow ZOM i Zarzadu Transportu Miejskiego,
a takze Strazy Miejskiej, strazy pozarnej czy poligji.
Miejsca, ktére wymagaja sprzatniecia wskazuja rowniez
mieszkancy przez zgloszenia do Miejskiego Centrum
Kontaktu Warszawa19115.

Jesli konieczne jest posprzatanie jezdni przy przystan-
ku, bo np. z autobusu wycieknie olej, do akgji wkracza
Pogotowie Porzadkowe Zarzadu Oczyszczania Miasta.
Ekipy Pogotowia Porzadkowego dbaja o czystosc
i bezpieczenstwo na ulicach. Dzialajg tam, gdzie nagle
zanieczyszczenia moga zagrazac¢ bezpieczernstwu
uzytkownikéw drég. Usuwaja z jezdni pozostatosci po
wypadkach, zagubione tadunki, sprzataja tez wycieki

plynéw z pojazdow.

Zdarza sig, ze konieczne jest posprzatanie z przystan-
kéw dos¢ nietypowych zanieczyszczen. Do ZOM
trafialy juz zgloszenia o bardzo niestandardowych,
porzuconych na przystankach rzeczach, m.in. pralce,
lodéwece, stercie kolder czy... trumnie. Sprzatniecie -
szczegoOlnie duzych i ciezkich sprzetéw, to czasem nie
lada wyzwanie, ale ekipy z ZOM sa przygotowane
réwniez do takich niecodziennych interwencji. W tym
roku do ZOM wplynelo juz 4,5 tys. zgloszen z Miej-
skiego Centrum Kontaktu. Czes¢ z nich dotyczyta

naglego zanieczyszczeniaprzystankow. L]




fot.: Arkadiusz Ziétek

AKTYWNY
WEEKEND



https://www.ztm.waw.pl/zielona-mapa/

Widok Warszawy od strony Pragi, Bernardo Bellotto (zw. Canaletto)

1770, (olej na ptétnie)
Zrodto: Wikipedia

Nie zawsze na Wisle w Warszawie byly mosty.
Podrézowanie barkami, fodziami i promami ma
dluga i bogata historie.

Pliszka, Stonka, Wilga - te nazwy kojarza si¢ dobrze nie
tylko ornitologom. Zna je takze wielu warszawiakéw
oraz turystow, ktérzy latem wybrali si¢ nad Wiste. Brzegi
Krolowej Polskich Rzek w kilku miejscach stolicy acza
przeprawy promowe, ktére zapewniaja szybki, wygodny
i bezpieczny transport. Mozna dzigki nim np. dotrze¢ do
znajomych, ktérzy zaczynaja sie bawic¢ po drugiej stronie

Wisty albo zrobic sobie przerwe w wycieczce rowerowej.

Promy, plywajace w ramach Warszawskich Linii Tury-
stycznych majg tez o wiele glebsze znaczenie niz to sie
wydaje na pierwszy rzut oka. Stanowig czes¢ warszaw-
skiej, transportowej historii, a tradycja, jak wiadomo, to
rzecz Swieta. Jesli przesledzi¢ diuga i barwna historie
stolicy Polski, to moze sie okazac, ze czeSciej niz mostami,
przeprawiano si¢ fodziami lub promami.

Pierwszy most wybudowano dopiero pod koniec

panowania Zygmunta II Augusta, ktéry przejechat
jeszcze nie do korica gotowa konstrukeja kilka miesiecy
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Przez Wisle nie tylko mostem

przed swoja $mierciq. Jak radzono sobie do tamtej pory?
Z pomocg przychodzily lodzie. Musial to by¢ niezty
biznes, skoro niemal dwa wieki wczesniej (w 1377 r.)
owczesny wiladca warszawski Janusz I Starszy wydat
w tej sprawie przywilej. Odtad prawo przewozu przez
Wiste w Warszawie ludzi, zwierzat i towaréw miat
mieszczanin, niejaki Koricza, a zaplacil za to ksieciu
32 kopy groszy praskich, zobowigzat si¢ rowniez do
placenia rocznej daniny w wysokosci 10 kép groszy oraz
bezplatnej obstugi calego dworu ksigzecego. Promy

itodzie Koricza budowat we wlasnym zakresie.
Mosty na todziach

W latach 70. XVI wieku taka forma przeprawy widocznie
nie wystarczata, skoro krél zdecydowat sie na budowe
w Warszawie mostu - bylo to tez Swiadectwo rosnacej roli
miasta, gdzie Zygmunt II August przeniost swéj dwor.
Niestety, konstrukcja lyzwowa nie przetrwata dtugo. Juz
w 1603 r. kra ptynagca w dot rzeki zerwata kilka przeset,
a nastepnie przeprawy nie odbudowano az do lat
70. XVIII wieku. By¢ moze zawazyly na tym trudnosci

gospodarcze i wojny, prowadzone przez Rzeczpospolita

w XVII wieku. Moze uznano tez, ze nie warto podej-




fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 13-16;
Most Poniatowskiego podczas odbudowy

i zabudowania Powisla;
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mowac¢ takiego wysitku, skoro wielkie powodzie zda-

rzaly sie regularnie i kolejne mosty przegrywatyby
zzima.

Jak pisze w swojej pracy Joanna Popiotek: ,Od XVI do
XVIII wieku wylewy Wisly zdarzaly si¢ co kilka lub
kilkanascie lat. Danuta Szmit-Zawierucha obliczyla, ze
miedzy rokiem 1593 a 1652 Warszawe dotknelo az
jedenascie wielkich powodzi, ktére w duzym stopniu
zniszczyly nizej polozong czes¢ miasta. W nastepnym
stuleciu takich klesk nie bylo mniej. Stanistaw Siegel
wyliczat w latach 1712-1799 trzynascie powodzi, opisa-
nychjako ,wielki wylew”, ,,okropny wylew”, , potworny
wylew”. Podobna liczbe powodzi w Warszawie w XVII
i XVIII wieku wymieniat Wiadystaw Korotyriski.”

Brak mostu krytykowal rosyjski dyplomata Pawet
Tolstoj, ktéry pod koniec XVII wieku podrézowal po
Polsce i przeprawy warszawskie oraz samych obywateli
Rzeczypospolitej opisal niezwykle zltosliwie: ,Z powodu
alekgji [wt. elekcji] przez rzeke Wiste zrobiony byt most na
fodziach, i na tym moscie stata warta, dlatego ze w czasie
alekcji miedzy Polakami bywa duzo kiétni i walka, takze
i wéréd Litwy miedzy sobg, i Polakom z Litwa bywaja
duze draki i zabdjstwa; a wigcej na moscie chwytaja sie za
Kiétnie i za pijanstwo; i zawsze miedzy nimi bywa mato
zgody, z czego oni wiele ze swojego paristwa potracili.
Jednakowoz, kiedy wypij, pijani nie frasuja sie o to i nie
smuca, chocby i wszyscy zgineli. A kiedy alekcji
w [W]arszawie nie ma, wtedy i mostu przez rzeke Wisle
nie ma. Stad mozna zrozumie¢ rozum albo pijacka
glupote Polakéw, bo w czasie przepraw przez rzeke
Wiste ginie duzo ludzi, i bydta, i wszelakich, co potrzebne
czlowiekowi, rzeczy w czasie wiatru i wzburzenia tej
rzeki, albowiem i proméw dobrych do przewozu Polacy

nie maja (pisownia oryginalna - przyp. autora)”.

Podobne wrazenia zapisal w swoim diariuszu poset Jan
Antoni Chrapowicki, chociaz nie krytykowat, tak jak

Rosjanin, stosunkéw panujacych w Polsce. Z jego
wspomnieri wynika, ze najtrudniej byto w czasie
roztopéw, bo kiedy mréz trzymat, mozna bylo przejs¢
rzeke po lodzie: ,Rano przyjechatlem na Pragg, ale Wislg
Pprzeprawic sie rzecz niepodobna, bo per partim puscita,
ze i pieszo przechodzi¢ nie mozna [bylo]. Syn méj jednak
Krzysztof przeszed odwaznie. Ja do czasu stangfem nad
Wislg... Wszyscy czekamy jak sie¢ nam Wista pozwoli

przeprawic”.

Brak dobrej przeprawy byt odczuwany przez wszystkich
i powodowat zniecierpliwienie mieszkaricéw. Problemu
nie rozwigzywaly doraznie stawiane (i niszczone) przez
wojska okupacyjne mosty w czasie III wojny péinocnej.
Mieszczanie warszawscy wniesli na Sejm Konwokacyjny
1764 r. swoje , Desiderata...”, a wérod nich zadanie, ktére
zostalo zapisane w pacta conventa Stanistawa Augusta
Poniatowskiego: ,Most przez Wisle na teraznieysza
Elekcya sporzadzony, ze przez konstytucya Seymu
Konwokacyinego 1764 ma by¢ na zawsze kosztem
Rzeczyposp. utrzymywany, przeto teraznieyszey posses-
sorce przewozu, ani konsensu ad cedendum, ani post fata

oney przywileiu na tenze przewoz nikomu nie damy”.

Wpisany do dokumentu zakaz udzielania koncesji
przewozu mial by¢ moze zacheci¢ monarche do
szybkiego spelnienia obietnicy. Pieniedzy oczywiscie,
brakowato ale udalo si¢ znalezé rozwiazanie, ktére
mozna byloby nazwa¢ XVIII-wiecznym partnerstwem
publiczno-prywatnym. Z oferta budowy mostu wystapit
ksiaze Adam Poninski, ten sam, ktéry byt marszatkiem
sejmu rozbiorowego i zostal uwieczniony na obrazie
»Rejtan” przez Jana Matejke. Most (fyzwowy) byt rozbie-
rany na zime, a i tak zostal uszkodzony przez lody.
Pozniej padat tez ofiarg zawieruch historycznej. W 1794 r.

uszkodzili go zolnierze Powstania Kosciuszkowskiego,

aw 1806 r. Prusacy, cofajacy sie przed armig Napoleona.

fot. Narodowe Archiwum Cyfrowe, sygn. 3/3/0/24/630/3;

Most
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przez wojska

sowieckie na wysokosci ulic Karowej i s. Okrzei. Po oddaniu

mostu do uzytku cywilnego przebiegaty tedy dwi

autobusowe M i Z;

1947



Dopiero w latach 60. Warszawa doczekala sie trwalego
mostu, ktéry zaprojektowat Stanistaw Kierbedz. Sytuacja
,przeprawowa” w Warszawie si¢ poprawiata. Powstat
most kolejowy i kolejna przeprawa, ktérg Polacy nazwali
Mostem Poniatowskiego. Tych przepraw nie zdofala
uszkodzi¢ kra, ale poradzita sobie z nimi historia. Mosty
zostaly doszczetnie zniszczone przez wycofujacych sie

w styczniu 1945 roku z Warszawy Niemcow.
Biale zagle na Wisle

Znoéw trzeba sobie bylo radzi¢ bez mostéw, a przeciez do
odbudowujacej sie stolicy wracali starzy warszawiacy
oraz przybywali nowi mieszkaricy. Most pontonowy,
postawiony przez saperéw, nie wystarczal. Na rzeke
znoéw wyplynely t6dki, t6deczki, barki i promy. O tym,
jak wygladaty takie podréze mozna sie dowiedzie¢ m.in.
zksigzki Haliny Rudnickiej , Chlopcy ze Starowki”.

»Na Wisle bielaty w dali rozpiete zagle, sunace na praski
brzeg. Dziewczyna, ktorej przewoznik pozwolit, skoczyta
lekko do todzi. Pomocnik wioslarza dluga zerdzig
odepchnat 16dz od brzegu, plasnely wiosta rwaca, bura
wode i po chwili gléwny nurt rzeki zaczat ich ciggnac ku

sobie. Przewoznicy walczyli z pradem, sprawnymi

ramionami uzbrojonymi w diugie wiosta przeciwstawiali
swoja wole kaprysnej rzece, wzburzonej wiosennymi
roztopami. Nie da¢ si¢ zepchna¢ pod grozne, pelne
zasadzek filary zburzonego mostu Poniatowskiego,
przybi¢ do brzegu na miejsce wyposazone w wygodny
pomost i schodki dla pasazeréw — taki byt po wielekro¢
powtarzany, codzienny wysitek, do ktérego wdrazat sie
od tygodnia Wojtek”.

W ksigzce Rudnickiej przeprawa na drugi brzeg rzeki
kosztuje 10 z1, co dla gléwnego bohatera, zarabiajacego
wtedy jako pomocnik szklarza bylo duza kwotg. Ale
miedzy oboma czeSciami zrujnowanego miasta trzeba
byto jakos podrézowac, bo dopiero w 1947 roku otwarto
Most Slasko-Dabrowski. I todzie przewozace pasazerow

przez Wiste zaczely znikac z warszawskiego krajobrazu.

Dzi$, chociaz mostow jest wiele, ciggle mozna sie prze-
prawi¢ przez Wisle, korzystajac z proméw WLT. Taka
wycieczka nic nie kosztuje, a z pokltadu mozna podziwia¢

bulwary lub wyjatkowy, praski, zielony brzeg. [}

Zrédta:

M. Mistewicz, XVIl-wieczna sie¢ drogowa dorzecza Wisly w relacjach podr6znikow,
[w:] ,Drogownictwo” 1/2012
, [w:] ,Drogownictwo
11/2012"

1 przez Wiste z poczatkow XVIIl wieku,
[w:] ,.Drogownictwo” 2/2016

J. Popiotek, ,Powodzie w Warszawie przed rokiem 18007,
https://muzeumwarszawy.pl/wp-
content/uploads/2018/06/Popiolek_POWODZIE.pdf

https://www.wilanow-
palac.pl/o_moscie_w_warszawie_i_obyczajach_szlachty_pisze_pawel_tolstoj_rosyjsk
i_dyplomata.htm!

https://znaki-drogowe.pl/historia/sredniowiecze
https://pl.wikisource.org/wiki/Volumina_Legum._Tom_VIl/Articuli_pactorum_Conve
ntorum

M. Mistewicz, Most ksiecia Adama Ponifiskiego w

M. Mistewicz, Historia mostow
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