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Summary

725.37:629.12
Witold J. Urbanowicz — Today and tomorrow of ship architecture — The growing
needs and demands in respect of comfort and aesthetics have led to the formulation
of new branch of design —that is ship architecture. Its task is to create the external
forms of ships and boats, to provide spatial composition of their interior, functional
planning of space for man, and giving righ usability and aesthetic values to the
accommodation. The architect is a co-author of the conception and design, and
not a mere decorator of ready spatial arrangements on the ship. The Department
of Ship Architecture at Gdansk Technical University in Poland is the first of
this kind in the world, — also the High School of Fine Arts in Gdansk conducts
studies in respect of ship interior design. The author of the article characterizes
the achievements and difficulties of the pioneer work of Polish ship architects, and
formuiates the required moves which would regulate their work and professional
situation. Concluding he gives a short review of the deveiopment of ship architecture
in other countries.
725.37:629.12(438)
Seiection of ships and boats designed and built in Poiand — Polish ship and boat
industry builds a large number of craft types for both river and sea traffic. Many of
them are good examples in respect of correct architectural treatment. Four chosen
crafts are described in this issue by their designers — the ship architects.

725.37:629.123.4(438)
Wistaw Medynski — The motor-ship ,,Domeyko” — Polish Ocean Lines generat cargo
ship, built at Szczecin shipyard, has a permanent crew of 48 men and accommoda-
tion for 12 passangers. The external form of the superstructure stresses the
constructional stability of the ship and its dynamics. The arrangement of accomo-
dation has many novelty features and is removed from usual patterns. As a whole
it is an example of high architectural quality for modern cargo ship.

725.37:629.124.72(438)
Wistaw Medynski - Fishing mother-ship “Pioniersk”. - Mother-ship and fish Pro-
cessing base, of 10000 DWT displacement, with crew of 248 men. Combina-
tion of many functions (floating port with services for fishing crafts. processing
factory, large crew) presents a complicated task for the ship architect, who is
tied by stiff technical regulations and iimitations. Ali accommodation has been
grouped fore and aft in two superstructures, leaving the midship space for Iluks
and reloading facilities. The outiine of the ship has achieved quiet modern forms.

725.37:629.125(438)
Henryk Pracz - Architecture of coast cruising passanger boat m/s “Halka”. —
Day cruising boat without sleeping cabins, taking from 350 to 500 passangers,
with 400 BRT capacity. The autline of the ship has resulted rather from the interior
function, regulations and constructional aspects, than from a search of new external
form. The interiors are kept on the lovel of medium comfort, usual for boats of
this class.

725.37:629.124.2(438)
Juliusz S. Wadowski — Deyelopment of the architectural form for Odra river pusher-
-tugboat, type ,Bizon”. — Three subsequent versions of river pusrer-tugboat. The

decision to increase its power and shorten the body, provided the opportunity to
design a better architectural form, achieving a more compact, and dynamie outiine,
and more functional colour scheme.
725:629.123.4(438)
Alina Ignatowicz — Problems of interior design in ship-building industry. — The
increase of the standards of the work and life conditions for the ships' crews, have
provided wide scope for the design of ship interiors. Comfort for the users and
diversity of decoration, should relieve the monotony of long cruises for men
limited to a smali space.
378.9:725.37:629.12(438)
Witold Arkuszewski — Ship architecture thesis designs.
Description of work at the first in the world Chair of ship Architecture at the
Department of Architecture of Gdanisk Technical University, presenting also two
thesis designs, one for holiday-cruise boat, and the other for training merchant ship.
725.82.012.342(494)
Krystyna Starachowicz — Floating cultural centre.
Review of designs for a floating cultural centre with theatre seating 500 spectators,
which is to serve iocalities on the banks of Zurych Lake.
725.131(429) (079)
Lech Klosiewicz — International competition for the town hall in Amsterdam. —
Review of several, out of 52 Polish entries, sent for the competition. One of them
has received the third prize, and another a first degree mention.
711.4(438) (048)
Ewa Heczko - “Men are the contens of the city”.
Review of the book by Kazimierz Wejchert “Working on the City” published in
Warsaw 1969 by “Arkady”, underlining the stress put by the author on the value
of social effects in city planning.
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729.1.001
Andrzej Basista - Ornament - s it harmful, neutial or useful? - Speculations
refering to the place and role of ornament in architecture, illustrated by contrasting
exampl!es of Norman doorway and Muslim building completely covered by ornaments.

WYKUSZ — THE STUDENTS* COLUMN — The students of architecture from the
Academy of Fine Arts in Cracow present controvertial problems refering to training,
role, place and ethics of modern architect. Some materials for this publication
originate from the scientific session of the Department of Architecture, organized
on the occasion of the 150 years Anniversary of the Cracow Academy of Fine Arts.
They also contain postulates and motions by professors, lecturers and students, re-
foreign to reorganization of studies.

Resume

725.37:629.12
Witold J. Urbanowicz - L’architecture des navires - aujourd’hui et demain.
Les necessites et les exigences croissantes dans !e domaine du confort et de
I’esthetique, amenerent a 1'isolation de 1'architecture des navires en tant que
nouvelle branche scientifique. Sa tache revient a la formation exterieure des navires,
a la composition spatiale de leurs interieurs, a la planification fonctionnelle de
Tespace destine a Tusage de Thomme, ainsl qu'a Tamenagement des locaux a un
haut degre d’esthetique et d’exploitabilite. La mission de ZIarchitecte n'est pas
limitee a la decoration des dispositions spatiales toutes pretes, — il est aussi
co-auteur de la conception et du projet. En Pologne fonctionne la premiere au monde
Etude d’Architecture des Navires aupres de I’Universite Polytechnique de Gdansk.
Les etudes dans le domaine des interieurs de navires sont menees aussi par
i Ecole Superieure des Arts Plastiques a Gdansk. L'auteur caracterise les obtentions
et les difficultes du travai| pionnier des architectes de navires polonais, et formule
les desiderata qui regient leur travail et leur situation professionnelle. Pour finir,
1'auteur caracterise en peu de mots le developpement de ZTarchitecture des navires
dans d'autres pays.
725.37:629.12(438)
Realisations choisies de navires polonais.
L’'industrie navale polonaise construit quelques dizaines de types de navires
pour la navigation maritime et la navigation fluviale, dont plusieurs se trouvent
a la tete du domaine architectural. Nous presentons ci-dessous quatre navires
choisis, decrits par leurs auteurs memes — les architectes de navires.
725.37:629.123.4(438)
Wistaw Medynski — Navire a moteur «Domeyko».
C’est un cargo de marchandises diyerses des Lignes Folonaises Oceaniques,
construit au chantier de Szczecin, a 6quipage permanent de 48 personnes et locaux
pour 12 passagers. La forme exterieure de la surelevation fait ressortir la securite
constructive du bateau et sa dynamique. L’amenagement des locaux porte beaucoup
de traits nouveaux et digresse des modeles consacres par l'usage. L’entier presente
un exemple de cargo contemporain a haut niveau architectural.
725.37:629.124.72(438)
Wistaw Medynski — Navire-base de peche «Pioniersk».
Navire-base et usine de produits de poissons a capacite de charge de 10000 DWT,
equipage de 248 personnes. L’assemblage des fonctions multiples (port naviguant
desservant les bateaux-chasseurs, fabrique de produits, nombreux equipage) pose
une tache tres compliquee a ZTarchitecte, soumis a de rudes rigueurs et restructions
techniques. Tous les locaux sont assembles dans le gaillard d’avant et la dunette,
en laissant dans le chateau central une place libre pour les ecoutilles et les instal-
lations de transbordement. La silhouette du bateau obtint une forme tranquille et
moderne.
725.37:629.125(438)
Henryk Pracz - L’architeciure du paquebot de céte m/s «Halka».
Bateau de jour, sans cabines a coucher, pouvoir de transport de 350-500 personnes,
capacite 400 BRT. La silhouette du bateau est due plutét a sa fonction interieure
ainsi qu aux prescriptions et considerations constructives, qu’a la recherche d’une
nouvelle forme exterieure. Les interieurs sont tenus a niveau de confort moyen,
appliqgue generalement sur les bateaux de cette classe.
725.37:629.124.2(438)
Juliusz S. Wadowski - Developpement de la forme architectonique du pousseur
fluvial sur IOder, de type «Bizon».
3 versions successives de pousseur fluvial, ou Taugmentation de la puissance et le
raccourcissement du corps offrirent Toccasion a une elaboration architectonique plus
soignee, a 1'obtention d‘une silhouette plus compacte et dynamique ainsi qu’a
une plus fonctionnelle application des couleurs.
747:629.123.4(438)
Alina Ignatowicz - Problemes de modeles industriels dans Tindustrie navale.
L’humanisation du travail et de la vie des equipages naviguants, a un beau role
a jouer dans les projets des interieurs de navires. Le confort des usagers ainsi que
la variete du parement doivent adoucir aux gens ressembles sur un petit espace,
la monotonie des longs voyages.
378.9:725.37:629.12(438)
Witold Arkuszewski - Oeuvres de diplome sur Tarchitecture des navires.
Description du travail de la premiere au monde Etude d’Architecture des Navires
aupres de la Faculte d’Architecture de I'Université Polytechnique de Gdarisk, ainsi
que de deux oeuvres de diplome — un projet de bateau de recreation et un projet
de bateau d’ecol et de commerce.
725.82.012.342(494)
Krystyna Starachowicz - Centres culturels voguants.
Revue des projets d’un centre culturel voguant avec theatre de 500 places, devant
desservir les terrains littoraux du Lac de Zurich.
725.131 (492) (079)
Lech Klosiewicz —Concours International pour un projet d*hétel de ville a Amsterdam.
Revue de plus d’une dizaine d’oeuvres choisies parml 52 oeuvres polonaises envoyees
pour le concours. Une de ces oeuvres obtint le Il prix, une autre — une distinction
de | ordre.
711.4(438) (048)
Ewa Heczko «Ce sont les gens qui font la substance de la ville».
Compte-rendu du livre de Kazimierz Wejchert «La ville en atelier®, Varsovie 1969,
Arkady, - ou l'auteur fait ressortir la valeur des effets sociaux dans la planification

des vilies.



729.1.001
Andrzej Basista — Ornement — chose nuisible, indifferente ou utile?
Reflexions sur la place et ie role de Tornement dans Parchitecture, basees sur les
exemptles contrastes du portail romain et de la construction musulmane, toute
couverte d’ornements.

WYKUSZ — (COLLONNE DES ETUDIANTS). Les etudiants en architecture de PAca-
demie des Beaux-Arts a Cracovie presentent les problemes pclemiques de formation,
du role, de la place et de Pethique de Parchitecte contemporain. L’elaboration de
ce theme est basee entre autres sur des materiaux recueillis a la session scientifique
de leur Faculte, organisee a Poccasion du jubile de 150 annees de PAcademie
Cracovienne de Beaux Arts. Nous trouvons aussi lei les postulats et les conclusions
des professeurs et des etudiants, concernant la reorganisation des etudes.

*
CoAep>KaHne

725.37:629.12
Bpitojiba ypGaiiOBMH — HacToamee m Gyaymee cyAosoit apxMTeKTypbi
llpoSjieMa co3*aHMH xoponmx ycaoBMM npeoBiBaHHH neaoBeKa Ha cy”"He
cym;ecTByeT yace #aBHO. B nocjie"Hee BpeMa, oflHaKo, 3Ta npoGaeMa noay-
HMJia 3HaHHTejibHoe pa3BMTne, b cbh3m c¢ Heo6xo,0;HMocThio o0GecnenpiTh
nejiOBeny npeGbreaiomeMy Ha cy”He cooTBeTCTByiomne yeaoBna He tojitko
b CMbicjie yaoGectb, mrueHti m Ge3onacHocTM, ho m scTeTMKM oxpytkshmel.
3TO OSCTOHTEejIBCTBO npMBejlO K BBmelieHHK) H3 OSmen fIMCljnnaPIHbl apxn-
TeKTypbi, pa3,ageaa KopaGeabHon hjih cyaoBOM apxMTeKTypbi. C)zjHaKO
caMoro nocjie®Hero BpeMemi npn npoeKTnpoBaHnn n CTpowTejibCTBe Mopc-
kmx cy”oB BonpocaM nx apxMTeKTypbi y*eanaocb cjimhikom Maao BHUMaHwa.
Bo bchkom caynae, cy"OBaa apxMTeKTypa xak TaKOBaa HMrfle b Mnpe He
cocTaBaaaa npe*MeTa oGyneHnH, a BxoflMlia b o06iu;Mii Kypc apxnTeKTypbi.
IIHOHepOM B 3TOM OGaaCTM CTaa r*aHbCKMIt nOJIMTeXHMHeCXMM HHCTHTYT
u Bbicmaa niKoaa M3o6pa3iiTeabHbix MCKyccTB b raaHbCKe, iy;e opraHM30-
BaHbi OTaejibHbie KacE>eApbi no cy”OBon apxHTeKType. HecMOTpa Ha to, hto
xac|>eAPLi 3tm paGoTaioT yace HecKoabKo aeT, Bce eme onjymaeTCH He”oc-
raTOK cneijMaaMCTOB no cy/JOBOPi apxMTeKType. KpoMe toio, ynacTne sthx
cneijnaanCTOB b npoeKTnpoBaHMH h CTpoMTeabCTe cy”oB Bce einie He 3a-
KpenaeHO b 3aKOHO,gaTeabHOM nopal/jKe, hto Bbi3biBaeT onpe,geaeHHbie
TpyfIHOCTH.
£° HacToainero BpeMeHii b TflaHbCKOM noanTexHMHecKOM MHCTHTyYTe noay-
HMaM flunaoMbi apxHTexTopoB cy,gocTpoeHMa 39 neaoBeK, npnneM Toabxo
HacTB M3 hhx paGoTaeT no cneijpiaabHocTM. TeM BpeMeneM, noTpe6HOCTax
b cneijnaaHCTax cy#OBoii apxiiTeKTypbi Hpe3BbinaiiHG BeanKa, m HaaHHHbie
Ka,apbi BecbMa neperpyaceHbi paGoTOPi, hto topmo3mt nporpecc b o6aacTPi
cyaoBoii apxwTeKTypbi.
Ha otom ocHOBaniipi aBTop Bbi”"BMraeT npeflaoaceHne o MeponppiaTiiax, koto-
pbie 6m no3soaHapi GbiCTpee pa3BPiBaTb p,ejio cyaoBOM apxPiT6KTypbi. B 06-
aacTM no”roTOBKH KaflpoB cy,qoBbix apxpiTeKTopo3, aBTop npe#aaraeT: BKaio-
hpitbh cy”OByio apxHTeKTypy b nporpaMMy BTy3'OB, npeaycMOTpeTb Heo06-
X0fIMMOCTb npaBMabHoro pacnpe#eaeHMH flnnaoMnpoBaHHDbix cnei*MaaneTOB
no OT”eabHbiM cyflocTponTeabHbiM m npoeKTHbiM npe”npnaTPiaM, yaynmpiTb
coTpyflIHHHecTBo Kacf>e#pbi cy”oBOPi apxHTeKTypbi rflaHbCKoro noaMTexHM-
necKoro MHCTPiTyta ¢ HayHHbiMH u npoMbimaeHHbiIMH opraHH3ai*"MaMPi 3aHM-
MapongiiMMca npoeKTPipoBaHPieM n CTpopiTeabCTBOM cy”OB. OTHocMTeabHO pa-
Gotbi cyflOBbix apxMTeKTopoB b npoMbimaeHHOCTH n BooGme b mopckom
xo03apitcTEe, cae”yeT: npeaycMOTpeTb ynacTPie MacTepcKMx no cy#OBOM ap-
XHTeKType b npoeKTHbix opraHH3ai;Max Ha Bcex CTaaMHX npoeKTPipoBaHPta;
npeflycMOTpeTb pa3BHTMe npoeKTupoBaHHa npoMbimaeHHbix pi3fleanit flaa
o0GopyAOBaHPia u ocHameHPiH cy”oBbix PiHTepbepoB; npe,aycMOTpeTb ey-
Nobbix apxpiTeKTopoB npaBa no aBTopcKOMy Ha”3opy bo BpeMa CTpopiTeab-
CTBa cy”OB. CTaTba 3aKaHHMBaeTca oo3opoM noao”KeHMa “ea b oGaacTPi cy-
flOBoit apxpiTeKTypbi 3a pyGeacaMH Hoabnipi.
725.37:629.12(438)
HeKOTopbie cy”~a, nocTpoeHHue b noabine
nofloopKa CTaTefi u MH(]3opMaB;iifi 0 nocTpoeHHbix b Iloabme mopckpix cyflax,
¢ yneTOM AOCTnaceHiin cy”~OBoit apxnTeKTypbi:
725.37:629.123.4(438)
BucaaB MeAHHCKHii — Tenaoxofl ,,J(OMeHKO» — 8200 3bt — ran B-516. Cyxo-
rpy3Hoe cy®*HO, naaBaeT no« (J>aaroM IlloabCKPix OKeaHCKPix aHHPiii. Tenao-
x0# nocTpoeH Ha cy*ocTpoHTeabHOM 3aBo,ae mm. Afloab”a BapnHCKoro
b meitMHe, no npoeKTy pa3pa6boTaHHOMy b IteHTpaabHOM KOHCTpyKijPiOHHO-
-MccaeflOBaTeabCKOM Giopo cyflocTpoMTeabHopt npoMbimaeHHocTM b r~aKb-
cko. OcHOBHbie pa3Mepbi cy”Ha: o6maa ~iMHa 1458 m, — mnpnHa — 185 m.
laaBHbipt KOHCTpyKTop flHym CTameBCKMfi — Hbme npocbeccop r*aHbCKoro
noaMTexHMnecKoro MHCTMTyTa, aBTop apxMTeKTypHoro npoeKTa — Becaac
Me"MHCKMit. 3KMnaxc cy”*Ha coctomt M3 48 neaoBeK. npeflycMOTpeHbi KaioTbi
flan 12 naccaacMpoB.
PacnoaoaceHne noMemenafi b cpe®HeM nacTM Han,cTpoMKM ycTaHOBaeHo ny-
TeM M3yhghmsi aMHMM no KOTopoit Gy”~eT naaBaTb cy”Ho h Tex SKcnayaTa-
hmohhbix m TexHPiHecKMx TpeGoBaHMit, KOTopbie MoryT GbiTb npeATtaBaeHbi
cyflHy.
HaACTpo”Ka opraHMHeckm coeAMHena ¢ KopnycoM cy”“Ha nyTeM npaMoro
KOHCTpyKI"MOHHO-apXMTeKTypHOrO OGbefIMHeHMH GopTOB C GOKOBbIMM CTe-
HaMM HaACTpoiiKM. ApxMTeKTypa cy”Ha noflnepKMBaeT KOHCTpyKijHio m ~"m-
HaMHKy KopaGaa. PncyHOK maionoHHOM naayGbi, xoaobo” m HiTypMaHCKOPI
pyGoK m Tpy6bi ~aeT BnenaTaeHMe MOHoaMTHoro efIMHCTBa HaflCTpoMKM.
llepeflHaa CTeHa Ha’CTpo"KM noaynnaa cnaomnoe ocTeKaeHMe, noTOMy hto
TaM cocpeAOToneHbi cay?Ke6Hbie m cnei®“naabHbie noMenjteHMa. OKHa pyae-
boto OTAeaeHMH noayHMaM HaKaoH Bnepe”, TaK KaK b stom caynae ycTpaH-
aeTca pe(j3paKijMH m oGecneHMBaeTca aynrnaa bm”mmoctb.
Ha xoflOBOM naayGe pa3MemeHbi: pyaeBoe OT”eaeHne, xo,n;oBaa pyGna, pa-
AMopyGna, "KMpoKOMnac, KaioTbi oc))Mitepa pa#KOCBH3M m niTypMaHa, noMe-
n~etma aKKyMyaaTopoB m TpaHC(])opMaTopoBt Ha maionoHHOIit naayGe cocpe-
fIOTOHeHbi KaioTa KanMTaHa, oc|)nijepcKne KaioTbi, caHMTapHbie y3abi m u,en-
TpaabHfIH CTam”iia koh”mi“mohmpobaHMH BO03«yxa. O0<t>MitepcKMe KaioTbi
m KaioT- KOMnaHMH noMemaiOTCH Ha Gane. noccajKMpcKMe KaioTbi pa3Mein;eHbi
na py4>e maionoHHOft naayGbi. KaioTbi SKMnaaca HaxoAHTCH Ha BepxHeM



najiy6e, Henocpe’CTBeHHO noA nunonoHHoft. Bce ksiotbi m noMemeHna oc-
HameHtt BceMM yAOocTBaMM m KOMcpopTaSejibHo oScTaBlieHbi.
725.37:629.124.72(438)
Bncliae MeAMHCKIiiit — PbiSojiOBiiaa 6a3a ,,nMOHepcK” — tmii B-64/1
PLiSojiortHoe cyflHO-6a3a ,niiOHepcK” nocTpoeHa rjin. CoBeTCKoro CoK>3a.
nojmaa AliMHa cyAHa 165,53 m, niHpHHa — 21,3 m, BOAOM3MemeHne 10000 abt.
3KHnaX COCTMT M3 248 HejlOBeK MaTpOCOB, MexaHMKOB M paGOTHMKOB pbi6o-
KOHcepBHoro 3aBOAa, pacnojioaKemioro Ha cyaue. npoeKT pa3pa6oTaH b lleH-
TpallbHOM KOHCTpyKI"MOHHO-HCCJieABaTelIbDCKCTM 610PO CyAOCTpOHTejlbHOIit npo-
MbiuuieHbOCTM b rAaHbCKe. rjiaBHbiit KOHCTpyKTop npocp. H. CTameBCKHit.
ApxHTeKTypHan aacTb npoeKTa pagpaSoTaHa BecjiaBOM MeAHHCKHM.
B cooTBeTCTBMH ¢ OCHOBHOS* cpyHKijHen cyAHa noTpeSoBajioch ocHameHwe
ero GojibiHMMH tpkjmhbimm noMemeHMHMH. ftjia oSjiemeHMa CBH3H C CYA-
HaMH-TpayjiepaMH npeAycMOTpeH cneijHajibHbis$i anrap m nocaAOHHaa njio-
maAKa ajih rejiiiKonTepa.
CwjiyaT cyAHa, ero BHeniHHit bma 0SycjiOBJieHbi b ochobhom Heo6xoAHMOCTbio
pa3MeCTMTb B ljeHTpallbHOit HaCTH HaACTpOMKH npOH3BOACTBeHHbie nOMeme-
hhh pbi6o3aBOAa c jiiokaMM, BeAymHMH b CKliaACKHe noMemeHnat Bce cyAO-
Bbie m Hcujibie 0SijeKTbi HaACTpoftKkM pa3Memenbi Ha 6aKe- u iOTe HaACTpoft-
kh. HaACTpofiKa 6axa naTH3Ta2zKHaa. Ha xoaobom najiy6e pa3MemeHbi cny-
3Ke6Hbie noMemeHMH KOpaSaa. Ha nporyjiOHHon najiySe HaxoAHTca KaiOTbi
KaroiTaHa h ocpMijepcKne KaiOTbi ajin CTapmero KOMaHAHoro cocTaBa. MjiaA-
HiHe ocpMijepbi pa3MerneHbi b AByxMecTHbix xaioTax Ha nnnonoHHOft najiy6e.
Ha cnapAeKe — pa3Memem>i KaiOTbi aannaaca n pa6oHnx. Baojib npaBoro
6opTa cnapABKa pacnojioaceHbi caHMTapHbie m 6ojibHMHHbie noMemeHna.
B HaACTpoiiKe K>Ta pacnojiolJKeHbi noMemeHMH MexaHMKOB, pa6oaMX pbiSo-
3aBOAa m x03H$iCTBeHHoro nepconajia. Ha cnapAeKe iotobojl aacTM HaACTpoft-
km npeAycMOTpeH cjiwn njin BbiTaraBaHna cem c¢ pbiSott. 3Aecb xe pa3Me-
meHbl MHOrOHHCJieHHbie X03HMCTBeHHbie nOMemeHMTI.
TaKMM o06pa30M, cyAHO-6a3a bo MHoroM BbinojiHHeT cpyHKijHH nopTa, k ko-
TopoMy noAXOAHT pbi6ojiOBHbie cyAHa, rAe pa3rpyxeaiOTCH, 3anpaBliaiOTCH
h CHOBa yxoAHT Ha jiobjiio pbiébi. nosTOMy Ha cyAHe-6a3e npMHuiocb npeA-
ycMOTperb MHorOHMCJieHHbme KyjibTypHbie m coiprajibHO-SbiTOBbie noMenje-
hmf khho, Kliy6, 6aHH, napHKMaxepcKaa aMGyjiaTopna m pha APyrnx.
725.37:629.125(438)
XeHpHK Ilpan — ApxHxeKTypa KaSoTaamoro naccanoipcKoro TenjioxoAa
LrajibKa”. TenjioxoA ,rajibKa” nocTpoeH b 1967 roAy na TAaHbCKoii cyAo-
Beptpn ,Bncjia” no 3axa3y ynpaBlieHMH rAaHbCKoro cyAOXO0ACTBa. npoeKT
cyAHa pa3pa6oTaH b KoHCTpyKTopcKOM cyAOCTponTejibHOM 6iopo npn TAaHb-
CKOM nOJIMTeXHHHeCKOM MHCTMTyTe (rliaBHblft KOHCTpyKTop AON. AP* CTe45aH
BeBiopcKMit).
CyAHO npeAna3HaHeHO ajih nacca3KMpcKMX nepeB030K MexcAy nopTaMH Eaji-
THI#CKOrO n06epeXCbH 110JIbHIII, B OCHOBHOM AJIH 06CJiy2KHBaHMH TypHCTCKMX
noe3AOK b paiiOHbi npn6pexeHbix boa» nosTOMy Ha cyAHe He npeAycMOTpeHbi
cnajibHbie KaiOTbi. OcHOBHbie TexHMHecKne AaHHbie cyAHa:
BoAOH3Mememie — 4000 abt, AliHHa 4517 m, HiirpMHa — 856 m, ocaAKa —
2,40 m, 3KConjiyaTau;MOHHaH ckopoctb — 14 y3JiOB, nppiBOA — 2 AH3ejib moto-
pa MomHOCTbio no 560 jic KajKAbifé. K ojimhcctbo MecT b 3aKpbiTbix noMen”e-
hhhx — 330, Ha OTKpbiToft najiySe — 140. Pa3Mepbi cyAHa ycTaHOBjieHbi Ha
ocHOBaHHM AaHHbix o npwHajiax b He6ojibmwx nopTax noSepejKbH (YcTKa,
KojioSncer m AP-)
HapyjKHbie apxMTeKTypHbie cpopMbi cyAHa o0GycjiOBlieHbi xcectkmmm cpyH-
KI"HOHaJlbHbIMH TpeSOBaHHHMH. OAHaKO MO02KHO CHHTaTb, HTO npOeKTHpOB-
mHKaM yAalJlIOCb npwAaTb cyAHy coBpeMeHHyio n acTeTMnecKyio cpopMy.
747:629.123.4(438)
AjmHa MrHaTOBHH — npo6jieMbi o6pa3i;oBoro npoeKTiipoBaHHH npeAMeTOB
BHyTpeHHero o6opyAOBaHHH n ocHameHna cyAOB. X oth b o0SjiacTM cyAOBOQOii
apxHTeKTypbi Ha nepBoe MecTO BbiABwraiOTCH npo6jieMbi TexHMHecKoro, Ha-
BHrai*HOHHoro nopnAKa u 6e3onacHOCTH iniaBaHHH, Bce xce He nocjieAHee
MecTO otboahtch BonpocaM o6ecneneHHH yAO6cTB b 3KM3hh h TpyAe 3KM-
nanceit.
nOCKOIJIbKy CyAHO OAHOBpeM8HHO HBJIHeTCH AOMOM, MeCTOM paSOTbl u MeCTOM
OTABixa Kax?Aoro HlieHa SKunanta, hphtom Ha AlJiHTejibHoe BpeMH, nocTOJibKy
Bce npeAMeTbi o6nxoAa, MHCTpyMeHTbi TpyAa u noMemeHMH ajih OTAirixa
AOQJi2KHbi npoeKTnpoBaTbca ¢ yneTOM MaKCHMajibHbix 3CTeTHHecKMX m skc-
njiyaTaHMOHHbix Tpe6oBaHMii. 3 to tom Sojiee Heo6xoAHMO, hto YycjiOBMH xcm3-
hh Ha cyAHe KopeHHbiM 06pa30M OTjmnaioTcn ot ycjiOBMté Ha cynie. Ejih-
TejibHoe npeGbiBaHMe Ha cyAHe, TecHOTa Bcex noMemeroiii, mohotohhocthb
OKpynceHHH, bot 4>aKTopbi, KOTopbie AOJincHbi yHMTbraaTbCH npn npoeKTwpo-
BaHMH HHTepbepoB u 0SopyAOBaHMH cyAOB.
KpoMe toto Heo6xoAHMo MMeTb BBHAy, hto yAliHHeHHaa (JjopMa Kopnyca,
OTCyTCTBMe OCTpbIX npHMbIX yrJIOB BbI3bIBaiOT Heo6xOAHMOCTb HHAHBHAYy-
ajibHoro noAXOAa k npoeKTMpoBaHMio o6opyAOBaHMH. 3 tm m APyrne ocoSeH-
hocth cyAOBoro ocHameHMH TpeSyioT opraHM3ai"HM nx npoeKTnpoBaHHH.
Abtop cTaTbw cooSmaeT, hto b n;eHTpajibHOM KoHCTpyKi*HOHHO-wccjieAOBa-
TejibCKOM 6iopo cyAOCTpoHTejibHOH npoMbinuieHHOCTM b TAaHbCKe opraHH-
30BaHa rpynna cnei®najmcTOB, 3aHMMaionj;iixcH HCKIJiiOHMTelibHO npoeKTnpo-
BaHneM 06pa3i*OB npoMbinuieHHoro o06opyAOBaHMH m ocHanieHHH cyAOB.
B OCHOBHOM, 3TO MH3KeHepbl apXMTeKTOpbl v XyAOXCHMKH OKOHHMBinHe BblC-
inyio niKOlJiy M3o6pa3HTejibHbix ncnyccTB. OAHano oprami3ai;MOHHbie Heno-
jiaAKH MemaioT SbiCTpoMy bhcapohmio b npaKTHKy pa3pa6oTaHHbix o6pa3-
1"OB, XOTH OHM KaK npaBMJIO COOTBeTCTByiOT He TOJIbKO 3CTeTMHeCKHM Tpe-
60BaHHHM, HO M Tpe60BaHMHM SprOHOMHH. ABTOP CTaTbM A”eT PHA npeA-
JIOJKeHMft O MepOnpMHTHHX AJIH TOTO, HTOSbl npaBMJIbHO HaliaAHTb AOAO npo-
H3BOACTBa pa3pa6oTaHHbix o05pa3i*OB m yKpenwTb coTpyAHwnecTBO Me KAy
MHJKeHepaMH KOHCTpyKTOpaMM H XyAOHCHHKaMM B AOlie o6opyAOBaHMH OCHa-
nieHHH h npoeKTnpoBaHHH HHTepbepoB cyAOB,
378.9:725.37:629.12(438)
B htojiba ApKymeBCKHif — HnnjiOMHbie paSoTbi b o0SjiacTH cyAOBOlt apxn-
TeKTypM. B TAaHbCKOM nojiHTexHMHecKOM MHCTMTyTe, HaHMHan ¢ 1949 roAa
npenoAaeTCH cyAOBan apxMTeKTypa b KanecTBe caMOCTOHTejibHoro npeAMeTa.
B HacTOHmee BpeMH cyAOBbie apxMTeKTopbi b llojibine coTpyahmhbiot ¢ koh-
CTpyKTopaMM Ha Bcex CTaAnax npoeKTMpaHMH cyAOB.
,no HacToamero BpeMeHM b 1'AaHbCKOM nojiMTexHMHecKOM MHCTMTyTe CTy-
AeHTbi 3amMTMIJIM 31 paSoTy Ha 3BaHMe MarMCTpa. TeMbi paSoT bo Bcex
cayaaax hocmhm npaKTMaecKMM xapaKTep. CaeAyeT yaa3aTb, hto b TAaHb-

oKOHHeuue na crp. VIII.
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Przeglad probleméw krajowych

SPRAWOZDANIA Z POSIEDZEN KOMISJI NAUKOWYCH, PAN, ODDZIAL
W KRAKOWIE. T. XIl/1 - STYCZEN-CZERWIEC 1969 R.

Na posiedzeniu Komisji Urbanistyki i Architektury, Sekcja Zagadnieri Technicznych
i Fizykalnych w Architekturze, ktére odbyto si¢ w dn. 271111963 r. (pod przewod-
nictwem Wactawa Borusiewicza) Eugeniusz Kostewicz i Wactaw Tuszynski przedsta-
wili prace pt. ,,Nowe technologie i kierunki stosowania szkta w budownictwie na-
ziemnym”. Autorzy zwracajg uwage, ze przemyst szklarski krajowy i zagraniczny
wprowadzit szereg nowych technologii produkcyjnych, dajacych nowego rodzaju
gatunki szkta o specjalnych wiasciwosciach, ktére od razu wzbudzity zainteresowa-
nie wéréd architektéw i plastykéw. Pojawily sie¢ wiec na rynku (na speecjalne za-
moéwienie) szkta o zmiennych odcieniach swej przezroczystosci i przepuszczalnosci
promieniowania podczerwonego (promieniowanie temperaturowe). Szkio takie w zwy-
klych warunkach naswietlenia promieniami stonecznymi rozproszonymi w pasmie wi-
dzialnym niczym zewnetrznie nie rézni si¢ od zwyklych szkiet okiennych. Natomiast
jesli zostaje naswietlone bezposrednim promieniowaniem stonecznym, w dzien sto-
neczny 1 pogodny, zmienia samoczynnie swa barwe i przezroczysto$¢ (ciemnieje
wprost proporcjonalnie do natezenia strumienia insolacyjnego), a tym samym chroni
przed nagrzewaniem sie pomieszczen. Zjawisko to znika w szkle, je$li okno znajdzie
sig znébw w cieniu lub gdy w dalszej porze dnia czy roku insolacja bezposrednia
zanika. Wiasciwoé¢ ta w bardzo znacznym stopniu zwieksza praktyczng warto$¢ uzyt-
kowg szkiet tzw. antyinsolacyjnych zaréwno w budownictwie naziemnym, jak i w po-
jazdach kotowych i innych zastosowaniach przemystowych.

Za niezwykle interesujace nowe rodzaje szkla nalezy uzna¢ takie, w ktérych droga
odpowiednich zabiegéw chemicznych i naswietlajagcych mozna uzyska¢ dowolny obraz,
rysunkowy lub kiikubarwny, lecz — co jest charakterystyczne — nie na powierzchni
lub na wskro$ catej plyty szklanej, a tylko w jednej wewnetrznej warstwie w prze-
kroju poprzecznym tej piyty.

Nastgpnie autorzy podkreslili, ze taka technologia techniczna w potaczeniu z war-
sztatem twoérczym plastyka otwiera ogromne, dotychczas nie znane, mozliwosci
tworzenia trwatych niezniszczalnych obrazéw, w tym réwniez pisma i wszelkiego ro-
dzaju grafiki, w ptytach szklanych. Zewnetrzne warstwy tej jednolitej masy szkia sa
nadal bezbarwne i przezroczyste. Obraz tkwi w ich wnetrzu. Pozwala lo mie¢ na-
dzieje, iz w nowych warunkach moze ulec zmianie malarstwo na szkle, technika
witrazowa itp. Jesli dodac¢ tutaj, iz efekty te mozna wywotaé w miniaturowych wy-
miarach pisma oraz w miniaturowych wymiarach plyt szklanych, powstaje mys$l za-
pisania w ten spos6b petnych tekstéw dokumentéw o znaczeniu historycznym lub
kompletnych dziet literackich na matych, a raczej w matych plytkach szklanych, kt6-
re — niewielkie w swym gabarycie — moga by¢ bez zmian przechowywane przez
cate wieki bez straty czytelnosci i trwatoéci zapisu. Jak zostang te szklg wykorzy-
stane przez grafikdw i plastykéw, okaze sie w najblizszych latach.

W czasie zebrania referenci demonstrowali prébne elementy takiego szkta z barwnym
zapisem wewnetrznym.

Do nowosci szklarskich nalezy zaliczy¢ emalie barwne kfadzione na szkle budowla-
nym oraz produkowane w kraju mate barwne plytki szklane okreSlone jako mozaika
szklana. Z plytek tych mozna wykonywa¢ zestawy plastyczne i dekoracyjne na ele-
wacjach budynkéw, Sciankach wewnetrznych i zewngtrznych, ostonach balkonéw, na
pomnikach architektury, stojacych w surowych warunkach klimatycznych itp. Auto-
rzy pokazali przyktady zastosowania nowego rodzaju profili szkia korytkowego do
budowy sktadanych przegréd ostonowych w budownictwie przemystowym i w réz-
nego rodzaju pawilonach o specjalnym przeznaczeniu, rp. na szklarnie, inspekty,
lokale sklepowe, poczekalnie itp., a takze zademonstrowali réznego rodzaju folie
szklane o szczego6lnie wysokich cechach wytrzymato$ciowych na rozcigganie i zgi-
nanie. Folie takie mozna skleja¢ w dowolnej grubosci zestawy, otrzymujac mate-
riat o cechach nigdy u szkfa nie oczekiwanych, tzn. wielkiej elastycznosci.
Niezaleznie od powyzszych materiatébw omdwione zostaty réwniez szkia izolacyjne do
przegréd cieplnych, przeciwdzwiekowych, jako plyty porowate nienasigkliwe oraz jako
drobnofrakcyjne luzne Ilub klejone. Przy okazji pokazano tez nowe rodzaje szkiet
barwnych oraz szkiet o specjalnych fakturach zewnetrznych.

Dyskusja po referacie wykazata, iz przedstawione technologie i rodzaje szkla stwa-
rzajg w architekturze catkiem nowe mozliwosci wyrazu plastycznego oraz bezpiecz-
nego i znacznie szerszego niz dotychczas stosowania szkta w praktyce budowlanej
i plastycznej.

Przedstawiona na posiedzeniu Podkomisji Slaskiej w dn. 31 stycznia 1968 r. (pod
przewodnictwem Tadeusza Teodorowicza-Todorowskiego) praca Matgorzaty Procek po-
Swiecona byfa dziatalnosci Gliwickich Zakladow Urzadzen Technicznych w zakresie
rzezby architektonicznej odlanej w Gliwicach w okresie 1945-1967 r.

Ghwickie Zaktady Urzadzern Technicznych, okre$lane skrétowo GZUT-em, sg jedynym
w Polsce zaktadem, wykonujacym odlewy artystyczne w ramach produkcji ubocznej,
nie posiadajac wyodrebnionego oddziatu na ten cel.

Odlewnictwo artystyczne w Gliwicach liczy okoto 170 lat. Wiasnie tutaj w 1796 r.,
kiedy to zaptongt pierwszy na kontynencie wysoki piec opalany koksem, zostaty
potozone podwaliny pod wspétczesny, nowoczesny przemyst. Odlewnictwo artystyczne
towarzyszyto i nadal towarzyszy przemystowemu hutnictwu $laskiemu. Dowodem tego
sg tradycje zeliwnego odlewnictwa artystycznego XIX w. i obecne osiggnigcia
GZUT-u.

Autorka w specjalnym zestawie zamiescita dane odnoszace si¢ do 22 pomnikéw,
ktére przysporzyly zaktadowi najwiecej rozgtosu, walnie przyczyniajac si¢ do spo-
pularyzowania go na terenie catego kraju. Nazwa obiektu wskazuje na jego cha-
rakter. Dominujag pomniki wdziecznosci, wzniesione na cze$¢ zmartych i zyjacych
uczestnikébw walk o wyzwolenie narodowe i spoteczne oraz ofiar poleglych w okre-
sie Il wojny $wiatowej. Drugie miejsce zajmujg pomniki poswigcone jednej osobie,
zastuzonej dla historii, nauki i kultury. Trzecie miejsce przypada pomnikom-symbo-
lom.

Do wiekszosci pomnikéw GZUT odlat duze, tréjwymiarowe rzezby, bedace dzietami
wspotczesnych artystéw plastykéw, nalezacych do starszego, $redniego i miodego
pokolenia.

Przeglad miejscowosci, w ktérych ustawiono poszczegdlne obiekty, unaocznia ogélno-
polski zasieg realizowanych zamoéwien.

Pomniki odlewa sig z reguty w brazie. Jedynie nieliczne prace wykonano w zeliwie.
Dokonujac przegladu tych pomnikéw autorka podkre$la, iz nalezy pamieta¢, ze
poszczegblne dzieta wyszty z rak réznych artystéw, ktérzy uksztattowali je zgodnie
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ze swoimi indywidualnymi odczuciami. Réwnocze$nie ten stosunkowo nieduzy zestaw
prac daje pojecie o tendencjach w naszej wspoiczesnej, architektonicznej rzezbie
pomnikowe;j.
Wsréd wymienionych obiektéw znajdujg sie takie pomniki, jak Mauzoleum Wdzigcz-
nosci Armii Radzieckiej w Warszawie, pomniki Mickiewicza w Gliwicach, Chorzowie
i Poznaniu, Bohateréw Warszawy — Nike, Powstaricow Wielkopolskich, Powstancéw
Slaskich i inne.

.
Tematem drugiej pracy Podkomisji Slaskiej, przedstawionej na posiedzeniu w dn.
201111968 r. (pod przewodnictwem T. Teodorowicza-Todorowskiego) przez J. Majer-
skiego byt ,.Cztowiek jako zmienna przypadkowa w matych i wielkich problemach
architektury i urbanistyki”. Jej autor, Jerzy Wegierski, zwraca uwage, ze cho¢ z jed-
nej strony w czasach dzisiejszych — gwaltownego postepu technicznego i urbaniza-
cji — czlowiek jako jednostka traci znaczenie na rzecz zbiorowosci, to z drugiej
strony technika coraz bardziej czuje sie dzi§ w obowiazku zajaé sie wiasnie czto-
wiekiem: jego bezpieczenstwem, zdrowiem, wygoda, samopoczuciem. Zwiacajac sie
ku cztowiekowi, technika musi ujrze¢ indywidualno$¢ kazdej jednostki: ciekawe, ze
nakazuje technice to uczyni¢ - migdzy innymi — matematyka.
Mozliwosciom i potrzebie uwzglednienia indywidualno$é5 ludzkich w dziedzinach,
w ktérych jest brany pod uwage ogét ludzi lub duze ich zbiorowiska, byt poswigcony
referat. Autor przeszedt w nim od najprostszych probleméw elementéw wyposazenia
wnetrz az do pozornie z tymi problemami nie majacych nic wspélnego zagadnien
weztéw komunikacyjnych i teorii ksztattowania sie wielkosci miast. Jednak zwiazek
miedzy tymi zagadnieniami jest nie tylko formalny: nie tylko w kazdym z nich znaj-
duja zastosowanie metody matematyczno-statystyczne, ale czy to dom, czy wezet ko-
munikacyjny, czy miasto — wszystko stuzy cztowiekowi, ktérego cechy fizyczne, cha-
rakter, decyzje stanowig wiasnie zmienna przypadkowa.
W dalszym ciagu referatu autor porusza m. in. sprawe wzrostu cziowieka i znacze-
nie, jakie ma to dla projektowania architektonicznego i urbanistycznego oraz roz-
wigzarn komunikacji itd.
Kazdy cztowiek dorosty jest okre$lonego wzrostu: jest to jedna z jego cech indywi-
dualnych. Warto$¢ liczbowa wzrostu cziowieka w okreSlonym zbiorowisku ludzkim
i w okreSlonym momencie czasu jest z punktu widzenia matematyki statystycznej
zmienng losowa ciggta o okreslonym rozktadzie.
Dotychczas dla celéw projektowania architektonicznego przyjmuje sie S$rednig wy-
soko$¢ czitowieka 165 cm. Architektura nie uznaje wiec indywidualnosci, zna tylko
cztowieka przecigtnego. Czlowiekowi o takim wzroécie odpowiada dtugos$¢ tapcza-
nu 190200 cm. Z rozktadu wartosci liczbowych wzrostu wynika jednak, ze taka dtu-
go$¢ moze zadowoli¢ tylko okoto potowy ogoélnej liczby danej zbiorowoéci. Mate-
matyk bedzie wiec uwazal, ze znormalizowana dlugo$¢ tapczanu powinno by¢ tak
ustalona, by zadowolita np. 90% ludzi. Poda on réwniez, jaka to warto$¢ liczbowa
wzrostu powinna byé uwzglgedniona.
Nieco inne bedzie podejscie matematyka do zagadnienia optymalnej wysokosci
ptaszczyzny roboczej w kuchni-laboratorium. Tu zamiast dostosowywania tej ptasz-
czyzny do wymiaréw przecigtnej kobiety - matematyk - znajac, jakie sq jeszcze do-
puszczalne granice odchylenn poziomu ptaszczyzny roboczej od poziomu zgietego
tokcia kobiety - przyjmuje taka wysokos$¢, ktéra bedzie dogodna dla jak najwiekszej
liczby kobiet: wysoko$¢ ta nie musi odpowiada¢ wymiarom przecietnej kobiety.
Zmiennymi losowymi sg jednak nie tylko parametry budowy fizycznej cztowieka, ale
moga nimi by¢ réwniez pewne wartosci, zalezne w mniejszym lub wigkszym stopniu,
a nawet catkowicie od decyzji czlowieka, znajdujgcego sie¢ w konkretnych warun-
kach.
Cztowiek jako indywidualno$¢ wystepuje réwniez w postaci kierowcy, przysparzajac
w tej swojej postaci wiele klopotéw urbanistom, rozwigzujacym problemy komunikacji
miejskiej. Te coraz bardziej palace problemy prébuje rozwigza¢ teoria potokéw ru-
chu drogowego, posiadajgca juz na Zachodzie bogatg literature, u nas dopiero
w zaczatkach. Dotychczasowe prace w tej dziedzinie pozwolity otrzymaé¢ rozwigza-
nia szeregu zagadnien zwigzanych z przepustowosciag drég, ulic i ich skrzyzowan.
| tu, i w teorii ruchu kolejowego postugujemy sie modelami teorii masowej obstugi.

INFORMATOR PROJEKTANTA BUDOWNICTWA OGOLNEGO, NR 6/1969 R.

W dziale ,Architektura i Konstrukcje” W, Blichowski przedstawia perspektywy sto-
sowania lekkich $cian ostonowych i dziatowych w budownictwie szkieletowym.
Sciany zewnetrzne budynkéw o szkieletowej konstrukcji nosnej w podstawowej funkcji
petnig role ostony wewnetrznej przestrzeni przed wpltywami klimatu. Wykonuje sie
je jako konstrukcje samonos$ng lub podwieszane do konstrukcji budynku. Zastoso-
wanie $cian samonos$nych w budynkach ogranicza sie do obiektéw niskich, kilku-
kondygnacyjnych. W obiektach wysokich stosuje sie $ciany mocowane do nos$nego
szkieletu budynku. Ciezar tych $cian oraz obcigzenie zewnetrzne od parcia wiatru
przenosi woéwczas konstrukcja nosna budynku.

Sciany powinny by¢ lekkie, co ma znaczenie dla konstrukcji wysokich budynkéw oraz
wynika z ogoélnej tendencji w technice obnizenia ciezaréw prefabrykatéw, powinny
umozliwia¢ tatwy i szybki montaz z prefabrykatéw przygotowanych technologia prze-
mystowa, powinny zabezpiecza¢ estetyczny wyglad zewnetrzny budynku i dawaé pew-
ng swobode w ksztattowaniu lica budynku, a ponadto powinny zabezpiecza¢ wszel-
kie wymagania wynikajace ze sposobu uzytkowania budynku. Autor podkresla, ze
typizacji $cian ostonowych powinna doprowadzi¢ do catkowicie przemystowej pro-
dukcji $cian, jako elementéw kompletnych i dostosowanych do jak najszerszego ko-
rzystania. Powinna tez zapewnia¢ jak najdalej posunietg elastyczno$¢ i swobode
zestawialnosci ograniczonych ilosciowo typéw dla uzyskiwania réznorodnych uktadéw.
Systemy konstrukcji mocowania elementéw $cian do konstrukcji budynkéw:
—Elementy $cian ostonowych podwieszane sg od zewnatrz do konstrukcji budynku,
moga by¢ przy tym podwieszone bezposrednio do stropéw konstrukcji, badz za po-
$rednictwem konstrukcji pomocniczych — pretéw umieszczonych w pionowych lub
w poziomych stykach piyt.

— Elementy $cian ostonowych moga réwniez by¢é wstawiane w konstrukcje budynku.
Woéweczas na elewacji jest widoczna konstrukcja stropu wraz z mostkami zimna, wy-
magajacymi dodatkowej izolacji.

W dalszym ciagu autor omawia podstawowe warunki stosowania lekkich $cian osto-
nowych i dziatowych w budownictwie szkieletowym. Zaliczy¢ do nich nalezy przede
wszystkim:

—Wytrzymato$¢. Sciana zewnetrzna ostonowa jest konstrukcjg skiadang z elementéw
ptytowych, podwieszanych do konstrukcji no$nej budynku. Nie jest wiec konstrukcjg
noéna. Jej praca statyczna ogranicza sie do poszczegdlnych elementéw, ktére prze-
nosza obcigzenie poziome od parcia wiatru, pionowe od cigzaru wiasnego elementu
i dynamiczne od uderzen miejscowych.

Vi



Przy wyborze konstrukcji $cian nalezy rozpatrywaé¢ nie tylko naprezenia wystepujace

w elementach, lecz réwniez ich odksztatcalnosc.

—lzolacyjno$¢. Miernikiem odpowiedniej izolacyjnosci $ciany lekkiej — jak wykazaty

doswiadczenia — jest jej statecznos$¢ cieplna, zdolno$¢ utrzymywania ciepta.

Na stateczno$¢ cieplng Sciany zewnetrznej sktadajg sie;

—zdolno$¢ akumulowania ciepta przez materialy zlokalizowane w $cianie,

—wielko$¢ oporu cieplnego materialowego $ciany,

— kolejno$¢ uktadu warstw materiatowych oraz

—rzeczywisty czas ochtadzania $ciany, tj. rzeczywisty czas trwania ujemnych ampli-
tud wahan temperatur powietrza zewnetrznego i wewnetrznego.

Wielko$¢ wspotczynnika przenikania ciepta dla $ciany zewnetrznej lekkiej jest tylko

wynikiem wykorzystania oporu cieplnego materiatowego, niezbednego dla uzyskania

odpowiedniej statecznosci cieplnej Sciany.

Stateczno$¢ cieplna $ciany zewnetrznej jest to wiasno$¢ fizyczna wyrazajgca zdol-

nos¢ ttumienia wahan temperatury powietrza zewngtrznego | wahan powietrza w po-

mieszczeniu. W szczegoélnos$ci wazne znaczenie ma zdolno$¢ $Sciany do tlumienia

wahan temperatury zewnetrznej, w przeciwienstwie do wahan temperatury powietrza

w pomieszczeniu, ktére moga by¢ regulowane droga ogrzewania.

Konsekwencjg wahan temperatur powietrza zewnetrznego i powietrza w pomieszcze-

niu jest obnizenie sie temperatury na powierzchni wewnetrznej $ciany. Jesli to ob-

nizenie temperatury przekroczy temperaturge punktu rosy powietrza w pomieszczeniu,

to na powierzchni $ciany moga powstaé objawy widocznego zawilgocenia, sprzyja-

jace rozwojom plesni i bakterii szkodliwych dla zdrowia i higieny uzytkownikéw po-

mieszczen. Przy matej wilgotnosci powietrza w pomieszczeniu nadmierne obnizenie

sie temperatury na wewnetrznej powierzchni $ciany moze nie spowodowaé zawilgo-

cenia tej powierzchni, ale da nieprzyjemne, szkodliwe dla zdrowia odczuwanie chio-

du od zimnej powierzchni $ciany. Odpowiednia stateczno$¢ cieplna $ciany stanowi

zabezpieczenie przed nadmiernym obnizeniem sie temperatury na jej wewnetrznej

powierzchni. Pozwala sttumi¢ wplywy wahan temperatury powietrza do granic do-

puszczalnych, stosownie do wymagan uzytkowych pomieszczen.

Amplitudy wahan powietrza zewnetrznego w polskich warunkach klimatycznych wy-
nosza podczas zim przecietnych od +4° do +9°C w ciggu doby i dochodzg do
—13"C przy najnizszych temperaturach obliczeniowych normowych.

Amplitudy wahan w pomieszczeniach ogrzewanych centralnie z sieci miejskich —0,8 C
i —1,5°C z kottowni osiedlowej.

Warto$¢ akumulacji oblicza sie dla bardzo ditugiego czasu ochtadzania i dla rze-
czywistego czasu ochtadzania, ktéry wynosi 10 godzin dla ogrzewania centralnego
i wystepujacych wahann temperatur.

Sciany zewnetrzne ostonowe sg to struktury niejednorodne, wykonywane z warstw
réznych materiatéw. Sciany te charakteryzujg sie rézna izolacyjnoscia termiczng w
poszczegblnych przekrojach partii $rodkowej. Srednia izolacyjno$é termiczna takiej
dciany nie jest w petni miarodajna dla poprawnej oceny jej przydatnosci uzytkowej.
Niezbedne jest okreSlenie jej izolacyjnosci najbardziej niekorzystnej i poréwnanie
z kryterium dopuszczalnym, ktérym jest niedopuszczenie do powstawania kondensacji
skroplonej pary wodnej na powierzchni $ciany od strony pomieszczenia. Obliczenie
$redniej izolacyjnosci termicznej $ciany wynika ze $redniej wazonej izolacyjnosci
w przekrojach bardziej i mniej korzystnych, a nie ze $redniej wielkoséci wspdtczynni-
ka przewodnosci cieplnej réznych sasiadujacych materiatéw, ktéry w tym przypad-
ku wyraza mieszaning tych materiatdbw i nie odpowiada rzeczywistej strukturze ma-
teriatowej Sciany.

— Zabezpieczenie przed hatasami. Na izolacyjno$¢ akustyczng $ciany z oknem lub
z drzwiami balkonowymi decydujacy wplyw ma izolacyjno$¢ akustyczna samego okna
lub drzwi balkonowych.

Okna i drzwi balkonowe charakteryzuja sie matg izolacyjnoscia akustyczna, znacz-
nie mniejsza od mozliwosci izolacyjnych écian, w ktére sa wbudowane, i dlatego
obnizajg $rednig izolacyjno$¢ akustyczng catej $ciany.

Na wielko$¢ $redniej izolacyjnosci akustycznej $ciany z oknem ma wpltyw wielko$é
otworu okiennego, konstrukcja okna oraz odlegto$¢ pomiedzy szybami podwdjnego
szklenia:

— Powierzchnia okien w stosunku do powierzchni $ciany ostonowej jest z reguly du-
za, w granicach 50%.

— Najkorzystniejsza odlegtoscia pomiedzy szybami jest 10 cm. Zwigkszenie odleg-
toéci nie poprawia izolacyjnosci okna. Zmniejszenie to ponizej 6 cm znacznie ja
pogarsza.

Powszechnie stosowane okna typu szwedzkiego (zespolone) o matej odlegtosci po-
miedzy szybami sg niekorzystne, gorsze pod wzgledem izolacyjnoséci akustycznej od
okien podwdjnych krosnowych. Dalsze zwigkszenie izolacyjnosci akustycznej okien
uzyskuje sie przez uszczelnienie przylg okiennych, zastosowanie do uszczelnien ma-
teriatbw dzwiekochtonnych.

Sciany moga przenosi¢ dzwieki pomiedzy konstrukcjami stropéw réznych kondygna-
cji. Metalowe konstrukcje przechodzace przez éciane dobrze je przenosza, zwiaszcza
jesli wystepuja od strony wewnetrznej $ciany. Szczeliny potaczeniowe écian z kon-
strukcja budynku powinny by¢ dobrze izolowane dla zabezpieczenia pomieszczen
przed przechodzeniem dzwigkéw powietrznych.

— Wodoszczelno$¢ i wiatroszczeino$¢. Oblicowki zewnetrzne $cian ostonowych wy-
konuje sie z reguly z materiatdbw hydroforowych. Opad deszczu nie wsigka w taka
éciane, lecz catkowicie splywa po niej. Cata powierzchnia $ciany pokryta jest
woéwczas warstwg wody, ktérej grubos¢ narasta ku dotowi. llos¢ wody sptywajacej
po S$cianie zalezy od wodoszczelnosci oblicéwki, wysokosci budynku oraz od szyb-
kosci opadéw na powierzchnig Sciany.

Opadom deszczu towarzyszy nap6r wiatru na powierzchnie $ciany. W takich wa-

runkach klimatycznych przez styki i potaczenia elementéw $ciany nastepuje prze-
nikanie wody:
—w poziomych i pionowych szczelinach stykowych elementéw oblicowek, ktérymi

moze przenika¢ woda na skutek réznicy ciénien po obu stronach szczeliny oraz
na skutek kapilarnego podciggania,
—w pionowych szczelinach na zaktadach potaczeri oblicéwek, przez ktére przenika
woda na skutek kapilarnego podciggania zwigkszonego parciem wiatru,
—przez wszelkie otwory w oblicobwkach moze przenika¢é woda pod wpltywem sity
cigzkosci, energii kinetycznej padajacych kropli lub strumienia wiatru.
Wodoszczelnosci  $cian ostonowych nie sg reglamentowane normami. Brak réwniez
przepiséw odnosnie do metody badari $cian w tym zakresie. Badanie wiatroszczei-
nosci i wodoszczelnodci prowadzi sie w warunkach laboratoryjnych stosujac normo-
we ci$nienie wiatru od 0 do 70 mm st. wody przy nawodnieniu $ciany w ilosci 50
litrbw/godzing i 1 m2 $ciany w zaleznosci od wysokosci budynku.



— Nastonecznienie. Duze znaczenie przy stosowaniu przeszklonych czeéci $cian osto-
nowych ma promieniowanie stoneczne.

Na przyktad intensywno$¢ petnego promieniowania stonecznego, z uwzglednieniem
wptywu atmosfery, dla szerokosci geograficznej Warszawy (52°—53c), o godzinie
16.00 na powierzchni pionowej zwréconej na ptd. zachdéd, wynosi J = 583 kcal/m2h.
Okoto 75% skutkéw promieniowania przenika przez podwdjne okno. Z tej ilosci po-
chionigtego ciepta tylko niewielka cze$¢ zostanie odprowadzona przez przewody wen-
tylacyjne i otwarte okna na zewnatrz. Nagrzane $ciany zewnetrzne ogrzewaja ota-
czajagce je powietrze do temp. 70—80cC, obnizajac skutki wentylacji przez otwarte
okna. Warunki klimatyczne w pomieszczeniach nastonecznionych uniemozliwiajg w
ten sposéb jakiekolwiek uzytkowanie pomieszczen.

Wskutek wyzej wymienionych czynnikbw $ciany ostonowe, a zwiaszcza okna w tych
$cianach, wyposaza si¢ w urzadzenia ograniczajgce wplyw nastonecznienia na mi-
kroklimat pomieszczen:

— markizy lub zaluzje ostaniajace okna,

—szyby pochtaniajace ciepto.

Efektywne zabezpieczenie mozna zapewni¢ wytacznie od zewnatrz $cian. Stosowa-
nie stor lub wewnetrznych Zzaluzji nie daje rezultatéw. Dalsza czg$¢ artykutu poswie-
cona jest omoéwieniu $cian dziatowych. Wewnetrzne $ciany budynkéw o szkieletowej
konstrukcji nosnej podzieli¢ mozna wedlug wymogan uzytkowych na przegrody o
whasciwosciach izolacyjnosci akustycznej, przedzielajace mieszkania, pokoje hotelo-
we, biurowe, izby szkolne i inne, ktére powinny byé wykonywane z materiatéw nie-
palnych, oraz przegrody wzrokowe, wewngtrzmieszkaniowe lub pomiedzy pomieszcze-
niami blizniaczymi, od ktérych wymaga sie trudnopalnosci.

Sciany przeznaczone do podziatu wnetrz mieszkai oraz dzielagce pomieszczenia
blizniacze w obiektach socjalnych biurowych sg to lekkie przegrody, w stosunku do
ktorych nie stawia si¢ specjalnych wymagar izolacyjnosci akustycznej. Przyjmuje sieg,
ze ich izolacyjno$¢ nie powinna by¢ mniejsza od izolacyjnosci zwyklych drzwi we-
wnetrznych, tj. okoto 25 dB. Moga to by¢ konstrukcje o charakterze monolitycznym,
ktére montuje sie dzwigiem lub recznie na surowej konstrukcji stropu, z elementéw
gipsowych, betonowych lub z lekkich betonéw. Moga to by¢ rozbieralne Scianki
dzialowe, ktére montuje si¢ na gotowych poditogach, z lekkich elementéw produ-
kowanych na skale przemystowg i dostarczanych jako catkowicie wykonczone, do
recznego sktadania. Scianki takie nadajg sie do rozbierania i przestawiania w in-
ny uktad bez jakichkolwiek przerébek budowlanych.

Sciany dziatowe sg to konstrukcje przenoszace tylko niewielkie obcigzenia zewnetrzne,
ktore jednak nalezy uwzglednia¢ przy projektowaniu elementéw masowej produkcji.
Moga to by¢ obcigzenia statyczne i dynamiczne: obcigzenia statyczne spowodowane
sg podwieszonymi urzadzeniami i instalacjami zamocowanymi do $cianki wsporni-
kowo. Oddziatuja na elementy $cian w postaci momentéw zginajacych i sit pod-
tuznych. Przy sztywnych potaczeniach $cian z konstrukcja (nie dotyczy S$cianek roz-
bieralnych) dodatkowo moga wystgpowaé obciazenia wynikajace z udziatu $ciany
w pracy catej konstrukcji budynku. Opr. R. S.

oKonuenue co crp. IV.
cne eme b 1959 rosy H3faH Tpy# npocE> B. ypSaHOBHna ,KopaGejiBHan ap-
xnTeKTypa”. KpoMe Toro, aBTop CTaTbH totobht k nenaTH KHury nocBHmen-
Hyio npoeKTMpoBaiiMio penHbix h o3epHbix cyflOB. CTaTbH HJunocTpHpyeTCH
chhmkbmh fIMiuioMHbix pa60T BbinojiHeHHbix CTyAeHTaMH-flHnjiOMaHTaMJi
b 1969 rofly Ha r*aHbCKOM nojiMTexHHKe no# pyKOBOACTBOM npoc|> B. yp-
SaHOBMHa.
725.82.012.342(494)
KpHCTHHa CTapaxoBMIli — KyjibTypHbie ynpe>K;neHHH Ha imany Hctopwh
eBponeftcKoro TeaTpa Hanajiacb ¢ 6poahhhx aicrepckmx Tpynn. B nocjie*Hee
BpeMH, ynuTbiBan, hto pa”no h TejieBH,geHHe ne MoryT 3aMeHHTb kohthkt
C 3KHBBIM MCKyCCTBOM, fteliaiOTCH nOnbITKH yCMIIMTb TaK Ha3blBaeMbie 0Gib-
e3«Hbie TeaTpbi. Cpe”H hhx He nocjie*Hee MecTO 3aHHMaiOT rniaBaiomne Te-
aTpbi. Abtop CTaTbH onncbmaeT Taxoe njiaBaioiitee KyjibTypHoe ynpencAe-
HMe nocTpoeHHoe Ha uk)Phxckom o3epe b IlIBeHijapHH. Abtop ynoMHHaeT,
hto b nojibme HeAaBHO TOHce opraHH30BaHO HeHTO no”o6Hoe, a HMeimo
OnepHbiit TeaTp Ha 6ap>Kax, njiaBaioiijeHX no Bncjie.
Abtop CHHTaeT nojie3HbiM o06paTHTb BHHMaHHe Ha onbiT IlIBeitijapHH h no-
CTpoMTb aHajiorHHHbiit njiaBaiomHii TeaTp b ITojibme.
725.131.(492) (079)
MenmyHapflHbiif KOHKypc Ha CTpowTejibCTBO paTynra b AMCTepaaMe
PIH"opMaitMOHHaH CTaTbH o pe3yjibTaTax KOHKypca Ha CTpoHTejibCTBO pa-
TyniM b AMCTep~aMe, b kotopom c ycnexoM npHHHIIM ynacTne nojibCKne
m nojibCKO-dDpaHi;y3CKHe rpynnbi apxpiT6KTopoB. M3 52 rpynn apxHTeKTopoB
OTjiMHHH nepBOii CTenenn yAOCTOH;jiHCb apxHTeKTopbi Ebbi h Ehch EymKeit-
bhheft. B cTaTbe npMBOAHTCH MaTepnajibi h BbiCKa3biBaHMH ynacTHHKOB
KOHKypca 06 hx npoeKTax.
711.4(438) (048)
Khmth no apxMTeKType.
EBa XeHKO noMenjaeT o6miipHyio peiteH3Hio Ha KHMry apx. Ka3HMe2Ka
BofixepTa ,ropo# Ha nepTe®KHOH AOCKe”, BbinymeHHyio H3AaTejibCTBOM
ApKanti.
729.1.011
ApxnBOlJibTa Ahjpkch BacncTa — OpHaMeHT — aejio Bpe~Hoe, HeiiTpajibHoe
hjih nojie3Hoe? Onepe”HOH <J)ejibeTOH peAaKijMOHHoro pa3Aena ,,ApxHBOJib-
Ta” nocBHmeH pojih opHaMeHTa b apxHTeKType.
B Hanajie Harnero ctojicthh oamh M3h pe<$>opMaTopoB apxHTeKTypbi AjibtfjpeA
Jlooc Bbipa3HJicH b tom cMbicjie, hto ,OpHaMeHT 3to npecTynjieHHe”. 3aAy-
MbiBancbh HaA pojibio opHaMeHTa b apxHTeKType, aBTop OTBepraeT oto Kpaft-
Hee MHeHMe. Ha ocHOBe MHoroHHCJlieHHbix npnMepoB pannoHaAbHoft cJ>yHK-
ijhh opHaMeTa b apxMTeKTypHbix coopy:?KeHHHX npomjioro, aBTop npHXoAMT
K BbIBOAy, HTO Clie*yeT OTJIHHaTb OpHaMeHT OT AGKOpai"HM, KaK TaKOBOfl.
CTyAeHHecKaa CTpaHHHKa ,BbiKyui”
110JieMMHeCKMe CTaTbH CTyAeHTOB AKaAeMHM H3Hiq;HbIX HCKyCCTB B KpaKOBe
O npo6jieMax BOcnHTaHHM, pojih, MecTa h sthkh coBpeMeHHoro apxHTeKTopa.
CTaTbH pa3pa6oTaHbi no MaTepnajiaM HayHHOit ceccnn Ka<t>eAPti, opraHH30-
BHHOH B HeCTb 150-JieTHerO lo6HJieH KpaKOBCKOH aKaAeMHH H3HIHHbIX HC-
KyCCTB. B 3thx MaTepnajiax npnBOAHTCH BbiCKa3bmaHHH h npeAliojKeHHH
CTyAeHTOB h ne”aroroB, OTHOCHTejibHO peopraHM3aijHH oGyneHHH. Ily6jiHKyH
CBOH KppITHHeCKHe H nOlJieMHHeCKHe BblCKa3blBaHHH, aBTOpbl CTaTeit OTpe-
MHTCH BblI3BaTb AHCKyCCHK), B OCHOBHOM Cpe*H CTyAeHTOB, HTO6bl npepBaTb
3aBecy MOlJinaHHH o6pa30BaBmyiocH BOKpyr npo6jieMbi npocljeccHH apxHT6K-
TOpa BClieACTBHe HaBblKOB TpaAHHHOHHOrO MblIHJieHHH H BOenHTaHHH.
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Dzi$ i jutro
architektury
okretow

Witoid J. Urbanowicz

Istota, zakres i cel

W budownictwie okretowym sprawy bytu i miej-
sca czlowieka na okrecie przechodzity w ciagu
wiekéw roézne koleje. Problem jednak stworzenia
na okrecie”™ warunkéw dostosowanych do potrzeb
zyciowych istniat zawsze.

Zakres tych potrzeb rozszerzyt sie ostatnio bardzo
powaznie, nie tylko jes$li chodzi o wiekszg prze-
strzen dla czlowieka, wymagania higieny i bez-
pieczenstwa, ale i wygode i estetyke otoczenia.
Nauka projektowania okretbw musiata objgé
kompleksowo projektowanie ekonomiczne, tech-
niczne i architektoniczne. Zwtaszcza projektowa-
ne™ techniczne powigzane 2z architektonicznym
daje bardziej doskonaty rezultat - dzisiejszy
sprawny i piekny statek handlowy, towarowy czy
pasazerski, rybacki czy specjalny.

Nowe potrzeby natury humanistycznej i rosngce
wymagania wygody i estetyki prowadzity do wy-
odrebnienia — jako nowego przedmiotu — ar-
chitektury okretéw, a wraz z nig do tworzenia no-
wych specjalistow — architektéw okretowych.

Rola i zakres architektury na okrecie stanowig
czynnik, traktowany dawniej jako drugorzedny,
ktéry dzi§é zdobyt nalezne mu miejsce, poniewaz
wnosi nowe warto$ci do ogdélnej uzytecznosci stat-
ku. Nie jest to tylko estetyzacja, upiekszenie
i powierzchowne dekoratorstwo. Zadaniem archi-
tektury okretow jest ksztattowanie form zewnetrz-
nych, kompozycja przestrzenna wnetrza, funkcjo-
nalne rozplanowanie przestrzeni dla cztowieka oraz
nadanie pomieszczeniom wysokich waloréw uzyt-
kowych i estetycznych. Architektura tworzy warun-
ki bytowe cztowieka, uwzgledniajgc zasady socjo-
logii i psychologii pracy na morzu, ergonomii,
medycyny itp. Ksztaltujgc otoczenie cziowieka -
marynarza czy pasazera - oderwanego od ladu,
wplywa na jego psychike, zdrowie i wydajnos¢
pracy.

Architekt musi pozna¢ i zrozumie¢ okret i prze-
bywajacego na nim cztowieka, zna¢ ogdlng kon-
strukcje okretu i technologie budowy wnetrz, ma-
terialy i instalacje okretowe oraz stosowac liczne
przepisy techniczne i bezpieczeristwa. Ponadto
musi stosowaé zasady estetyki i sztuki w jej roz-
nych formach w sposéb, jaki jest wilasciwy na
okrecie. Z tego wynika, ze wyszkolony architekt
jest wspottworcg koncepcji i projektu, a nie de-
koratorem gotowych ukladéw przestrzennych
okretu.

Wydarzeniem o duzym znaczeniu dla nauki i roz-
woju tej dziedziny bylo pierwsze Sympozjum Ar-
chitektury Okretéw, zorganizowane przez Poli-
technike Gdanska w dniach 3-5 pazdziernika
1968 r., w ktérym wzieli réwniez udziat specjalisci
zagraniczni. Byla to pierwsza w Polsce i na $wie-
cie tego rodzaju sesja naukowa.

Sympozjum to zamkneto niejako pierwszy okres
ksztattowania sie polskiej szkoty architektury
okretow,™ utrwalania kryteridw, programoéw nau-
czania i konkretnych prac dla przemystu. Miato
ono szczegolne znaczenie, poniewaz nie tylko po-
kazato ksztalt i rozmiar problematyki, ale i zapo-
czatkowato dalsze konfrontacje.

Rozw¢j architektury okretéw w Polsce

Problemy architektury okretéw wystepowaly wsze-
dzie, gdzie rozwijato sie budownictwo okretowe,
zwihaszcza duzych statkéw pasazerskich, ale ujecie
tej problematyki w uporzadkowane ramy wiedzy
i jej usystematyzowanie nastgpito niedawno. W
Polsce rozwdj tej dyscypliny naukowej zapocza-
tkowany zostat w Politechnice Gdanskiej przez
nielicznych entuzjastow, ktorzy w 1950 r. urucho-
mili na wydziale architektury pierwsze, niekom-
pletne jeszcze studium architektury okretow.
Oprécz Politechniki Gdanskiej studia w zakresie
wnetrz okretowych prowadzi Panstwowa Wyzsza
Szkota Sztuk Plastycznych w Gdansku.



Jednakze sytuacja na uczelni i na rynku pracy
nie sprzyja rozwojowi tej specjalnosci. Przedmiot
architektury okretéw jest uzupetniajgcym kierun-
kowym studium,, a nie oficjalng specjalizacja ar-
chitekta. Ostatnio skrécono studia o jeden se-
mestr, niestety w duzym stopniu kosztem czasu
przeznaczonego ha ten przedmiot, podczas gdy
jego catkowicie odrebna tematyka wymaga po-
dania podstawowych wiadomosci, zanim moze
rozpocza¢ sie nauka projektowania. Z kolei ofi-
cjalne spisy nie obejmujg tej specjalnosci, co
powoduje wielce niepozadane i sprzeczne z po-
trzebami gospodarki zjawiska. Absolwenci bo-
wiem Politechniki Gdanskiej w zasadzie nie mo-
ga by¢ kierowani do pracy w przemysle okreto-
wym i zegludze, gdzie sg potrzebni, poniewaz
jako architekci z reguly kierowani sg do budo-
wnictwa. Okazato sie réwniez, ze i okretowe biu-
ra konstrukcyjne nie moga samodzielnie zawieraé
umoéw przedwstepnych z naszymi absolwentami.
Ta absurdalna sytuacja wielokrotnie powodowa-
ta odejscie i tak nielicznych absolwentéw do bu-
downictwa, podczas gdy uczelnia otrzymuje za-
potrzebowania od instytucji gospodarki morskiej.
Dotychczas opuscito Politechnike Gdanskg 39 ab-
solwentéw, ktérzy obronili prace magisterskg z
dziedziny architektury okretéw. Z nich zaledwie
ok. potowa pracuje w tej specjalnosci, mimo
ze zapotrzebowanie jest wieksze. Gtownymi od-
biorcami nowej kadry sg biura konstrukcyjne
przemystu okretowego.

Dzi§ kazdy, najskromniejszy statek polski, morski
czy $rodladowy, duzy towarowiec czy holownik
portowy, ma starannie opracowane formy zewne-
trzne i uklady wnetrz. Nasze statki pasazerskie,
oceanograficzne, statki-bazy rybackie, lub inne
specjalne, poziomem opracowania architektury
zdecydowanie wyr6zniajg sie sposrdod podobnych
w budownictwie $wiatowym.

Ale i w zawodowej pracy architektow okretowych
wystepujg jeszcze anomalie. Sg biura projektowe,
w ktérych nie wszystkie projekty nowych jedno-
stek plywajacych sa opracowywane lub przynaj-
mniej konsultowane z pracownig architektury tych
biur. Réwniez dokumentacja architektoniczna
statku bywa czasami traktowana jako aneks do
projektu, a rysunki architekta — np. projekty
sylwety statku, wnetrz, ich kolorystyka itp. — nie
sg uznawane jako dokument i integralna czes¢
catosci projektu. Zdarza sie to zresztg coraz rza-
dziej.

w 1961 r. powstata sekcja architektury okretéw
przy gdanskim oddziale Stowarzyszenia Architek-
tow Polskich, jednakze jej dotychczasowa dzia-
falno$¢ nie spetlnia nadziei na utworzenie ak-
tywnego osrodka opiniodawczego, wplywajgcego
na podniesienie poziomu wiedzy i jej praktyczne-
go stosowania w przemysle. A taki witasnie osro-
dek jest bardzo potrzebny. Mégtby on wieje po-
moéc przemystowi okretowemu przez ustalanie kry-
teribw i norm, pobudzanie réznych wytwérni do-

stawczych do wzbogacenia doboru i jakosci two-
rzyw nowych moaeu wyposazenia oraz tzw. ga-
lanterii itd.
Architekci okretowi sg jeszcze niezbyt liczni i pra-
cujg w rozproszeniu, sg czesto nadmiernie ob-
cigzeni biezaca pracg, nagleni terminami i pla-
nami, gdyz zadania, jakie na nich spadly, state
rosng i juz dzi$ wymagaja wiekszej kadry. Sg to
zresztg powszechne nieaomagama w kraju, ale
bardziej widoczne i hamujace postep w nowej
dziedzinie, ktéra wiaczyta sie do duzego i dyna-
micznego przemystu. Nie dziwia zatem braki wia-
snej organizacji i rozwoju branzowego.
Nalezy przewidywaé¢ dalszy rozwdj tej dziedziny
w kraju, co wynika z szeregu przestanek i kon-
kretnych planéw rozwojowych gospodarki mor-
skiej i przemystu okretowego, a mianowicie:
— Zamierzenia duzej rozbudowy wiasnej floty
handlowej do 4 min ton nos$nosci w najblizszym
dziesiecioleciu oraz jej roli jako przewoznika w
skali miedzynarodowej, jak réwniez duze zmiany
w wyposazeniu technicznym statk6w, np. automa-
tyzacja, oraz wzrost ich wielkosci i wprowadzenie
nowych typoéw i nowych metod przetadunku.
— Rozwoj przemystu okretowego, ktéry obok po-
krycia wzmozonych potrzeb krajowych musi na-
dal zabiega¢ o produkcje eksportowa. Rosnace
wymagania co do poziomu wyposazenia i spraw
bytowych spowodujg zwiekszenie udziatu archi-
tektow i plastykbw w projektowaniu i budowie
statkow.
— Budowa statkéw specjalnych, szkolnych, ba-
dawczych, statkéw-baz réznych przeznaczen,
statkbw pasazerskich przybrzeznych i $rédlado-
wych, w tym i nowych jednostek szybkich (wodo-
loty i poduszkowce) wreszcie statkéw dla turysty-
ki morskiej — bedzie wymagata duzego udziatu
architektéw okretowych.
Nie bez wplywu na te perspektywy sg rowniez
przemiany w poziomie wyszkolenia specjalnego
zalbg na statkach, poczawszy od podniesienia
panstwowych szk6t morskich do rangi szkét wyz-
szych, za czym wzrastajg potrzeby i wymagania
dotyczace warunkéw bytowych na statkach.

W tym Swietle nasuwa sie wiele dezyderatéw

i wnioskébw na przyszto$¢, zmierzajacych do

usprawnienia i uregulowania omawianych spraw.

W zakresie wyszkolenia architektéw i plastykéw

nalezy:

— wigczy¢ nauczanie architektury okretow w ca-
foksztatt programu studidéw wyzszych i zapew-
ni¢ dostateczny czas dla ich prowadzenia;

— ustali¢ wiasciwy tryb kierowania absolwentéw
do pracy wedtug ich kierunku wyszkolenia;

— nawigza¢ wzglednie usprawni¢ obecng wspot-
prace Zaktadu Architektury  Przemystowej
i Morskiej Politechniki Gdanskiej (studium ar-
chitektury okretow) z pokrewnymi placéwkami
naukowymi, Instytutem Okretowym P.G. oraz
Panstwowag Wyzsza Szkolg Sztuk Plastycznych
(koordynacja zakresébw i programoOw naucza-

nia, wymiana materiatéw i doswiadczen oraz
wspoélnego dziatania w réznych sprawach).

W zakresie pracy architektéow okretowych w prze-

mysle i gospodarce morskiej nalezy:

- utrwali¢ i uregulowa¢ udziat pracowni archi-
tektury statkbw w cyklu produkcyjnym biur
projektowych tak, aby we wszystkich projek-
tach udziat ten byt zapewniony juz w fazie
koncepcji i oferty, zas wlasciwa dokumentacja
architektoniczna stanowita integralng czesé
catosci, obowigzujagcg w realizacji budowy
jednostki;

- zapewni¢ wiekszy rozw0j wzornictwa przemy-
stowego w zakresie nie tylko wnetrz okreto-
wych, lecz i innego wyposazenia, urzadzen
i mechanizméw na statku, ktérych formy sa
nierzadko przestarzate;

- architektom nadzorujacym wykonanie budowy
zapewni¢ uprawnienia réwnorzedne z przystu-
gujagcymi przy innych rodzajach nadzoru au-
torskiego ze strony biura projektowego, a tak-
ze ze strony armatora.

Dalszy dezyderat dotyczy nawigzania S$cislejszych
kontaktéw przemystu z uczelniami, wymiany ma-
teriatbw i doswiadczen, konsultacji i dodatko-
wych form doszkalania personelu biur projekto-
wych oraz utatwiania szkolnictwu tworzenia no-
wej kadry zgodnie z rzeczywistymi potrzebami.

W przedsiebiorstwach Zeglugowych wystepuje
réwniez luka w zabezpieczeniu potrzeb armatora
w zakresie architektury, a mianowicie: — nie ist-
nieje instytucja, ktéra nadzorowataby prawidio-
wo$¢ rozwigzan, oceniala poziom uzytecznosci,
wygody i estetyki form zewnetrznych i ukladéw
przestrzennych pomieszczen mieszkalnych i innych
dla cztlowieka — instytucja, ktéra by dbata nie
tylko o strong materialng sprawy, lecz stosowata
w swych ocenach baze psycho-socjologiczng
i mogta daé¢ prognozy potrzeb oraz wytycza¢ kie-
runki realizacyjne strony architektonicznej przy-
sztej polskiej floty handlowej. Brak jest instytucji
dziatajacej analogicznie do tych, ktére dbajg
0 interes armatora w zakresie ekonomiki, techni-
ki i bezpieczenstwa, jak zespoly rzeczoznawcéw
1 oceny inwestycji, Polski Rejestr Statkow i Okre-
towa Komisja Bytowa i Ochrony Pracy.

Nie ulega watpliwosci, ze oferty i projekty, ktére
otrzymuje armator, nierzadko zawierajg btedy
dotyczace strony architektonicznej. Obce stocznie
daza do szybkiej rotacji zaméwien i traktujg kon-
cepcje architektoniczng statku powierzchownie,
jezeli nadzér armatora w pore nie wykryje uste-
rek i bledow. Nadz6r budowy przez armatora
ogranicza sie gtownie do strony techniczno-wy-
konawczej, zwilaszcza ze w zespotach inspekto-
réw technicznych nie bylo jeszcze odpowiednio
wyszkolonych architektéw okretowych. Jest to na-
der niekorzystny dla armatora stan rzeczy, wyma-
gajacy odpowiednich konsultacji lub zatrudnie-
nia architekta.



Analiza obecnej sytuacji w naszym kraju wskazu-
je na zjawiska charakterystyczne dla nowych po-
czynan. Oto rozwineta sie w Polsce Ludowej dzie-
dzina, ktéra rozszerzyta i wzbogacita nauke pro-
jektowania statkbw o wartosci humanistyczne, a
zatem te, o ktére walczyly zatogi od zarania roz-
woju zeglugi. Pioniersko uruchomiliémy naucza-
nie i rozwijamy nauke. Tworzymy nowag kadre
specjalistow, ktorzy juz wniedli konkretne war-
tosci i postawili nasza produkcje okretowg na
Wyzszym poziomie.

Ale strona formalno-organizacyjna nie nadgza za
tym rozwojem, co stwarza trudne i niekiedy wrecz
absurdalne sytuacje, zmniejszajgc osiggalne ko-
rzysci.

Rozwdj w innych krajach

Problematyka architektury istniata na okretach w
catym ich historycznym rozwoju, a w niektérych
okresach, jak w epoce wielkich odkry¢, kiedy
okret wyptynagt na oceany, lub zwiaszcza w wie-
kach XVII i XVIII, okret osiggnat szczytowe po-
zycje jako obiekt sztuki. Jego budowniczowie,
jak np. Piotr Puget lub Fryderyk Chapman, byli
jednoczesnie artystami, kt6rzy wiasnorecznie wy-
konywali rysunki bedace dzi§ nader cennymi eks-
ponatami muzedw morskich. Po okresie pier-
wszych parowcéw, ktéry przyniést upadek w ar-
chitektonicznym traktowaniu okretu oraz przeja-
wy ,maszynizmu”’ jego form zewnetrznych i eklek-
tyzmu we wnetrzach, nastgpit ponownie zwrot ku
architekturze. Potrzeba dbatosci o nowoczesny
i starannie opracowany wyglad okretu i jego
wnetrz wystgpita w okresie miedzywojennym, a
szczegblnie wzmogta sie w ostatnim c¢wieréwie-
czu.

Architekci od dawna pracowali na statkach,
gtéwnie na wazniejszych liniowcach pasazerskich,
lecz zdobywali specjalizacje droga ditugiej prak-
tyki, a nie na podstawie studiéw. Ten empirycz-
ny rozwéj specjalnosci architektury okretéow wy-
tonit nawet kilka czotowych os$rodkéw, do ktérych
dzi§ nalezg Wiochy i Holandia jako przodujace
i nowatorskie. Bardziej tradycjonalne sa osrodki

Anglii i Francji, cho¢ i tam ostatnio powstajg
nader postepowe kompozycje i realizacje.

W krajach o dawnych tradycjach morskich byto
zawsze szerokie pole dla rozwoju architektury
statkbw, zwiaszcza ze budowano wiele statkow
pasazerskich, ktére stanowig dzi§ szczytowe
osiggniecia. A jednak wiedza w tej dziedzinie
nie doczekata sie w tych krajach usystematyzo-
wania. W piSmiennictwie brak jest na ten temat
opracowan naukowych i teoretycznych. Najcze-
$ciej dotycza one ciekawszych realizacji, a niekie-
dy miewajg nawet charakter opisowo-reklamowy
réznych tworzyw i wyrobow dla wnetrz okretowych
itp. Od okoto 40 lat nie pojawity sie tam publi-
kacje ksiazkowe typu naukowego. Wyjatek sta-
nowig sporadyczne mniejsze prace typu podrecz-
nika-instrukcji oraz pojedyncze dysertacje.

A wiec rozwdj architektury na statkach jest tam
przewaznie czysto utylitarny, jest ona traktowana
jako dekoratorstwo gotowych obiektéw, niemal
jak rzemiosto. W ostatnim okresie powojennym
problematyka ta rozrosta sie i przybrata na sile,
domagajac sie niejako koordynacji i ujecia w
system naukowy. Prace te podjeto wtasnie w Pol-
sce, w kraju o nader ograniczonym polu dla re-
alizacji wiekszych statkéw pasazerskich. Powstaty
u nas sprzyjajgce warunki rozwoju strony nauko-
wej, teoretycznej tej dziedziny wiedzy, co wyra-
zito sie w organizacji studiéw, w piSmiennictwie,
rozprawach itd., a takze w budowanych statkach
towarowych i nielicznych specjalnych.

W konsekwencji dziatalno$¢ nasza zaczeta pro-
mieniowa¢ na zewnatrz, o czym $wiadczg kontak-
ty zagraniczne, jeszcze nieliczne, ale juz istotne.
Scidlejsza wspotpraca zarysowuje sie z osrodka-
mi okretowymi w ZSRR i NRD, gdzie nasze osigg-
niecia sg cenione i stuza jako wzor.

W czotowych krajach morskich $wiata zaznaczyt
sie w ostatnim dziesiecioleciu powazny postep w
dziedzinie architektury okretowej. Pomimo stale-
go spadku zeglugi pasazerskiej wobec silnej kon-
kurencji lotnictwa, nadal buduje sie statki pasa-
zerskie, pokaznej nieraz wielkosci, ktére sg du-
zym polem pracy i popisu architektow.

Trzeba tu wymieni¢ francuski superliniowiec
,France™ (1962 r.), brytyjski ,Queen Etisabeth 2”
(1968 r.), niemiecki (NRF) ,Hamburg”, ktory wio-
sna biezacego roku ruszyt w swag pierwszg podroz.
Dalej wiele duzych statkéw turystyczno-wczaso-
wvch, statkbw proméw samochodowych i innych.
Wszystkie one wykazujg duze zmiany form ze-
wnetrznych i uktadéw wnetrz w stosunku do nie-
dawnych jeszcze tradycjonalnych rozwigzan.
Otworzyto sie réwniez nowe pole do poszukiwan
architektonicznych form dla nowych typow stat-
kéw szybkich - wodolotéw i poduszkowcow, kto-
re opanowuja krétsze trasy morskie i Srodlgdowe.
Szczupte ramy artykutlu nie pozwalajg na szersze
omowienie rozlegtej problematyki architektury
okretéw, ktéra daje niemate mozliwosci badaw-
cze i pracy tworczej. Trzeba te miodg i porywa-

jaca wiedze pieczotowicie rozwija¢, aby moata
da¢ dalsze cenne osiggniecia w postaci dosko-
nalszych i piekniejszych statkéw, na ktérych czto-
wiek bedzie miat coraz lepsze warunki zycia

i pracy.

Od redakgcji

Polski przemyst okretowy buduje kilkadziesigt
typéw statkbw morskich i $rédlgdowych, z ktérych
wiele wykazuje Swiatowy poziom techniczny oraz
wybija sie na czolo pod wzgledem architektonicz-
nym. Na stronach 404-411 prezentujemy wybrane
statki, o ktérych piszg sami autorzy ich architek-
tury — wyksztatceni juz w kraju architekci okre-
towi.

Pierwsze dwa — drobnicowiec .Domeyko™ i *+a-
tek-baze ,Pioniersk” - opisat arch. Wistaw™ Me-
dynski, kierownik Dziatu Architektury Okretow w
Centralnym Os$rodku Konstrukcyino-Bad”~*wczym
Przemystu Okretowego w Gdansku (COKB). Ma
on za sobg szereg zrealizowanych projektéw stat-
kéw towarowych, odznaczajgcych sie nowymi roz-
wigzaniami i walorami architektury.

Jednym z nielicznych statkéw pasazerskich jest
.Halka”l - nainowszy statek dla zealuai przy-
brzeznej. Prezentuje go arch. Henryk Pracz, ktory
realizowat kilka typéw statkbw pasazerskich
i pierwszy wodolot.

Ostatni przedstawiany statek to udany pchacz
$rodlagdowy tvou ..Bizon”, a wiec statek technicz-
ny, roboczy. Przykfad ten $wiadczy, ze nawet taki
statek stanowi obiekt pracy dla architekta, ktéry
moze mu nada¢ konsekwentna i przemyslano
forme oraz dobry uktad pomieszczen dla zaloai.
Statek ten oraz ewolucje jeao formy omawia
autor. arch. Juliusz S. Wadowski, architekt Biura
Studiéw i Projektéw Taboru Rzecznego we Wro-
ctawiu.3

Bryla statku jest zawsze mocnym akcentem w
krajobrazie portu: elegancka sylwetka
szwedzkiego liniowca pasazerskiego
,Gripsholm" uderza wyrazem dynamiki

1 harmonii. Fot. Gdsta Liden

2

Nowoczesny duzy statek wycieczkowy
»Oceanie” ma sitownie na rufie, smukie
ksztalty i starannie opracowang bry/e
nadbudowy z tarasami poktadéw. Jest
synteza techniki i architektury okretowej. Fot.
Giornalfoto

3

Nawet maty towarowiec moze by¢ bardzo
udany w swym ksztatcie architektonicznym.
Polski ,Modlin" $wiadczy o wysokim
poziomie opracowan naszych projektantow.
Fot. J. Uklejewski

Fot. na oktadce wykonat S. Figlarowicz



Motorowiec
,Domeyko”
Typ B-516

Wistaw Medynski

Motorowiec ,Domeyko” o nos$nosci 8200 ton,
przeznaczony do przewozu drobnicy, nalezy do
Polskich Linii Oceanicznych. Zbudowany zostat
w Stoczni im. Adolfa Warskiego w Szczecinie.
Projekt zostal opracowany w Centralnym Os$rodku
Konstrukcyjno-Badawczym Przemystu Okretowego
w Gdansku.

Wymiary statku, ktérego gtéwnym konstruktorem
jest mgr inz. Janusz Staszewski (obecnie profe-
sor Politechniki Gdanskiej), wynosza: dlugosé
catkowita 14580 m, szeroko$¢ — 18,50 m.
Projektantem architektury jest arch. Wistaw Me-
dynski.

Statek ma stalg 48-osobowq zatoge i pomieszcze-
nia dla 12 pasazeréw.

Na podstawie analizy linii, ktérg ma obstugiwaé
statek, potrzeb technicznych i eksploatacyjnych
ustalono lokalizacje pomieszczen w nadbudowie
na $rédokreciu. Opracowanie architektoniczne
zlokalizowato rejon nadbudowy miedzy trzecig
i czwartg tadownig oraz usytuowato maszty i bomy
réwnolegle do pokladu goérnego, co scalito w
sposéb uporzadkowany kadtub z wyposazeniem
przetadunkowym.

Nadbudowa zostata organicznie zlgczona z ka-
dtubem przez bezposrednie potaczenie architek-
toniczno-konstrukcyjne burt oraz nadburcia z
bocznymi $cianami nadbudowy. Cato$¢ opracowa-
nia podkre$la konstrukcje statku oraz uwypukla
dynamike jednostki. Cofniecie $cian bocznych re-
jonu pasazerskiego od burt, opracowanie pokta-
du todziowego, poktadu nawigacyjnego oraz ko-
mina scalonego z pokladem nawigacyjnym uj-
muje w monolityczng cato$¢ nadbudowe statku.
Sciana przednia nadbudowy zostata mocno prze-
szklona ze wzgledu na lokalizacje w niej po-
mieszczen stuzbowych, rekreacyjnych i specjal-
nych. Pas okien w sterowni pochylony ku przodo-
wi zaprojektowany zostat w celu unikniecia zata-
man $wietlnych na szybie i lepszej widocznosci.
Kolorystyka zewnetrzna statku: kadiub popielaty,
nadburcie i calo$¢ nadbudowy biate. Cofnigte
$ciany na pokfadzie ochronnym oraz $ciany rejo-
nu pasazerskiego przewidziano w tagodnych pa-
stelowych barwach. Komin i urzadzenia przeta-
dunkowe — kremowe. Otwarte poklady zewnetrz-
ne wykonczono w kolorze zielonym.

Poktad nawigacyjny przeznaczony zostat dla po-
mieszczen: sterowni, kabiny nawigacyjnej, kabi-
ny radiowej, zyrokompasu, kabin radiooficera i pi-
lota oraz pomieszczen akumulatoréw i przetwor-
nic. Poklad todziowy obejmuje pomieszczenia ka-
pitana (salon, sypialnia i tazienka), pierwszego
oficera, kabiny oficerskie jednoosobowe, pomiesz-
czenia sanitarne oraz duzg centrale klimatyza-
cyjna. Poktad nadbudowy ma dwa zasadnicze re-
jony. W czesci przedniej zlokalizowano cze$¢ re-
jonu oficerskiego z hallem, jadalnig i palarnig
oficeréw.

Cze$¢ rufowa pokiadu nadbudowy, dostepna z
hallu, miesci rejon pasazerski sktadajacy sie z
5 kabin dwuosobowych oraz 2 kabin jednoosobo-
wych. Wszystkie kabiny pasazerskie majg wiasne
fazienki, wyposazone w umywalke, WC i prysznic
z malym basenem.

Na prawej burcie pokiadu nadbudowy znajduje
sie jadalnia pasazerow na 16 miejsc siedzgcych
z barem. Sciany jadalni wykonczono szlachetng
okleing, sufit zaprojektowano w rytmie fal o$wie-
tlonych od dotu ukrytym S$wiattem. Przez werande
pasazerska jadalnia potaczona jest z pokiadem
oraz palarnia pasazeréw. Weranda pasazeréw,
ozdobiona duzym malowidiem $ciennym, dobrze
harmonizuje z catosScig wnetrza. Ponizej tego po-
ktadu rozmieszczono jedno- i dwuosobowe kabi-
ny zalogi maszynowej i poktadowej. W osi statku
przy $cianie czotowej umieszczono jadalnie zatogi
na 20 miejsc wraz z kredensem i Swietlica zatogi.
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Dla potrzeb stuzbowych obok rejonu kuchennego
przewidziano dodatkowo czteroosobowg jadal-
nie z mozliwoscia wykorzystania jej w okresach
petnienia wacht na statku. Kuchnia wraz z za-
pleczem kuchennym jest bezposrednio potaczo-
na z magazynami i chtodniami zywnosciowymi.
Zatadunek do magazyndw, rozmieszczonych na le-
wej burcie poktadu, odbywa sie poprzez luk ta-
downi nr 4 i specjalne drzwi w grodzi oraz moz-
liwy jest szybem prowiantowym lub schodami tg-
czacymi dwa rejony gospodarcze ze soba.
Komunikacja pionowa nadbudowy statku prze-
widziana zostata w jednym pionie przez cztery
kondygnacje az do poktadu nawigacyjnego. Klat-
ka schodowa lekko zawieszona miedzy poktadami
i odsunieta od $ciany, pozwolita na ozdobne osza-
lowanie grodzi szybu maszynowego na catej wy-

sokosci. Ten pion komunikacyjny oswietlony zo-
stat Swiattem dziennym poprzez trzy okragte otwo-
ry gérne, a $wiatto poprzez préznie schodéw do-
prowadzono do najnizszego pokiadu.
Potgczenie pomieszczen dziennych — np. jadalni,
werandy i salonu pasazeréw - daje wizualne po-
wiekszenie przestrzeni i mozno$¢ ,swobodnego™
poruszania sie w ciasnych rejonach statku. Dobér
szlachetnych oktadzin $cian, tkanin, dywanéw
itp. zapewnia przyjemne wnetrze o cechach przy-
tulno$ci, co uzupetnia dobrane, ukryte o$wie-
tlenie i dobra wentylacja. Kabiny pasazeréw ma-
ja wszelkie walory komfortu, nie ustepujacego
kabinom transatlantykow.

,Domeyko” stanowi przyktad wysokiego poziomu
zrcgitektonicznego statku towarowego dzisiejszej
oby.
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Nadbudéwka. Widok i rzuty poktadéw Il i Ill
2

Sciana czolowa nadbudéwki

Gtéwny pion schodowy
4

Model statku wykonany po ukornczeniu
projektu technicznego stuzy jako pomoc przy
wykonaniu rysunkéw roboczych

Zdjecia 2, 3 - fot. E. Peplinski



Statek—baza rybacka
,Pioniersk”
Typ B-64/1

Wistaw MedynskKi

Statek-baza i przetwérnia ryb ,Pioniersk”, o nos-
nosci 10 000 DWT i wymiarach: dtugos¢ catkowita
165,53 m i szeroko$¢ 21,3 m, ma zatoge zlozong
z 248 ludzi: marynarzy, mechanikéw i pracowni-
kow fabryki przetworczej ryb, maczki rybnej i ole-
ju (tranu). Projekt zostat opracowany w Central-
nym Osrodku Konstrukcyjno-Badawczym Przemy-
stu Okretowego w Gdansku. Gtéwnym konstruk-
torem jest profesor Politechniki Gdanskiej, mgr
inz. Janusz Staszewski. Projekt architektoniczny
opracowat arch. Wistaw Medynski.

Zasadniczg funkcjg tego statku na towisku jest
przyjmowanie surowca rybnego w celu przetwo-
rzenia go na gotowy produkt, lub tez przyjecia
gotowego produktu ze statkéw towczych i prze-
chowywanie go w fadowniach chtodzonych. Wy-
maga to zainstalowania na statku specjalnych
urzadzen przetadunkowych, fabryki maczki rybnej,
przetwoérni i olbrzymich tadowni przystosowanych
do przechowywania tadunku.

W celu umozliwienia szybkiej #gcznosci miedzy
statkiem-bazg a statkami towczymi oraz dla po-
trzeb zwiadowczych przy poszukiwaniu tawic ryb-
nych, przewidziano na statku-bazie $migtowiec,
duze lagdowisko oraz specjalny kryty hangar. Smi-
glowiec stuzy takze do dostarczania poczty oraz
przewozenia, w nagtych wypadkach, chorych ze
statkbw towczych do vszpitala na statku-bazie.
Funkcje statku-bazy, jako przetwdrni, wymagaja
licznego fachowego personelu oraz wielu po-
mieszczen mieszkalnych, stuzbowych, rekreacyj-
nych, gospodarczych i warsztatow.

Wszystkie pomieszczenia zlokalizowane sa w nad-
budowie dziobowej i rufowej.

Wyodrebnienie dwéch nadbudéw wynika z ko-
niecznosci utworzenia na $rodokreciu duzego wol-
nego poktadu z lukami i urzadzeniami przetadun-
kowymi odbierajgcymi rybe z jednostek towczych
przycumowanych po obydwu burtach bazy. Wy-
wiera to decydujacy wplyw na wyglad statku
i jego sylwete. Jej elementy, jak przeszklenia,
otwory, podcienia i todzie ratunkowe, sg tak
wywazone, ze daje to w efekcie zwartg tadna
bryte.

W 5-kondygnacyjnej nadbudowie dziobowej, na
poktadzie nawigacyjnym, umieszczono sterownie,
kabine radiowa, kabine nawigacyjng, pomiesz-
czenie radaru, kabine synoptykéw i inne.

Na prawej burcie na poktadzie spacerowym zlo-
kalizowano pomieszczenia kapitana i jednooso-
bowe kabiny oficerskie.

Na poktadzie todziowym rozlokowano 14 dwuoso-
bowych kabin oficerskich wraz z rejonem sani-
tarnym oraz pomieszczenie central wentylacji
i ogrzewania systemu ,Hi-Press”. Na poktadzie
nadbudéwki rozmieszczono kabiny dwu- i czte-
roosobowe, jadalnie zalogi poktadowej na 24
miejsca, ponizej 9 kabin czteroosobowych. Prawa
burta tego poktadu przewidziana zostata na re-
jon szpitalny z salami chorych, salg operacyjna,
gabinetami itp.
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W nadbudowie rufowej rozmieszczono zatoge ma-
szynowa, wiekszo$¢ zatogi przetworczej i perso-
nel gospodarczy. Poktad nawigacyjny przewi-
dziano na go6rng cze$¢ hangaru $migtowca, aku-
mulatory, centrale telefoniczng, pomieszczenia
wentylatorébw oraz stacje ,Hi-Pressu".

Na pokiadzie spacerowym przewidziano 13 kabin
dwuosobowych, rozgtosnie,, rufowg kabine radio-
wa oraz hangar $migtowca. Na pokfadzie todzio-
wym znajdujg sie pomieszczenia pierwszego me-
chanika i gtéwnego technologa, 8 kabin jedno-
osobowych oraz 15 kabin dwuosobowych.
Poktad nadbudéwki przeznaczony zostat na 13
kabin czteroosobowych i 10 kabin dwuosobowych.
Gtowna czes$¢ rekreacyjna statku, umieszczona w
czesci rufowej pokitadu, obejmuje duzg Swietli-
ce potaczong z magazynem bibliotecznym, sale
kinowg i jadalnie dla personelu przetwérczego
oraz jadalnie zalogi maszynowej.

Hall, sala kinowa, S$wietlica ii jadalnia zatogi
zostaly ozdobnie wykonczone za pomocg melami-
ny, jesionu, dekoracyjnego oswietlenia malowi-
det Sciennych itp.

W nizszych rejonach nadbudowy rufowej miesci
sie pochylnia (slip) do wyciggania sieci z ryba.
Ma ona posta¢ szerokiego korytarza, dzielagcego
te rejony asymetrycznie na dwie czesci przy bur-
tach. Mieszczg sie tu liczne pomieszczenia, jak:
magazyny, warsztaty, laboratorium ichtiologiczne,
pomieszczenia szewca i krawca, fryzjera, nurka,
poczta, palarnia itp.

W rejonie prawej burty czesci przedniej tego po-
ktadu przewidziano wytwornie lodu oraz warsztat
mechaniczny i elektryczny dla potrzeb statku-bazy
i jednostek towczych. Dalej kabiny mieszkalne
dla personelu kuchennego, kuchnie, piekarnie,
magazyny itp.

Ten krétki opis Swiadczy o tym, ze statek-baza
funkcjonuje jak plywajacy port, do ktérego do-
bijajg statki towcze oddajac potdéw i przyjmujgc
zapasy na dalszg kampanie. Ich zalogi moga sie
tu zaopatrzy¢ w drobne zakupy, otrzymaé¢ pomoc
medyczng, zatatwi¢ poczte, fryzjera, skorzysta¢ z
tazni, kina, Swietlicy itp. Te skomplikowane za-
dania i duza liczba ludzi oraz fabryka przetwo-
réw rybnych tworzg trudny kompleks zagadnien,
ktére musi rozwigza¢ architekt okretowy.

7
Rzut jednego z poktadéw nadbudéwki rufowej
2

Projekt architektoniczny sylwety

3

Widok statku-bazy. Fot. Stocznia Gdanska
4

Cze$¢ rufowa. Widoczny slip sieciowy

5

Jadalnia zatogi przetwérczej —zarazem sala
kinowa



Architektura
przybrzeznego statku
pasazerskiego

m/s ,,Halka’

Henryk Pracz

M/s ,Halka'™ jest jednostka prototypowg - zbu-
dowang w 1967 r. przez Gdanskg Stocznige ,Wi-
sta"™ na zamoOwienie Zeglugi Gdanskiej. Projekt
statku zostat wykonany w Zaktadzie Konstrukcji
Okretoéw Instytutu Okretowego Politechniki Gdan-
skiej (gtéwny konstruktor doc. dr Stefan Wewior-
ski).

Jes)t to jednostka typu dziennego, nie posiadajg-
ca kabin sypialnych (oprécz pomieszczen zatogi
statej), ma natomiast niezbedne dla tego typu
statku pomieszczenia rekreacyjne.

Statek przeznaczony jest do odbywania kilkugo-
dzinnych lub jednodniowych rejséw rekreacyjnych
o charakterze turystyczno-wycieczkowym w rejo-
nach morskich wéd przybrzeznych. Obecnie petni
on stuzbe pod bandera Zeglugi Gdanskiej prze-
wozac w sezonie nawigacyjnym liczne wycieczki
wczasowiczOw, turystbw oraz mieszkancow Troj-
miasta.

Po ,Mazowszu”, m/s ,Halka” jest drugim pod
wzgledem wielkosci nowoczesnym statkiem na-
szej biatej floty.

Gtéwne wymiary i dane techniczne m/s ,Halka” :
Pojemno$¢ — 400 BRT

Diugos¢ catkowita — 45,17 m

Szeroko$¢ maksymalna - 856 m

Zanurzenie —2,40 m

Szybkos¢ eksploatacyjna — 14 weztéw

Naped - 2 silniki wysokoprezne o mocy 560 KM
kazdy

Miejsc siedzacych w pomieszczeniach zamknie-
tych - 330

Miejsc  siedzacych  na
nym — 140

Jednorazowa zdolno$¢ przewozowa —w blizszych
rejsach 500 os6b, w dalszych —350.

Wielko$¢ statku wynikta ze Scisle okreSlonych za-
tozen programowych, ktére zdeterminowane byty
gtébwnie wymiarami mniejszych portéw na naszym
wybrzezu (Ustka, Kotobrzeg i inne). W zwigzku
z tym ustalono diugos¢ statku 4547 m, ktéra za-
pewnia mozliwo$¢ swobodnego manewrowania w
basenach wyzej wspomnianych portéw.

Na przyktadzie zrealizowanego statku wydaje sie,
ze zostat w petni osiggniety postulat dobrej funk-
cji wewnetrznej i estetyki wygladu, a standard
jego wyposazenia utrzymany jest na poziomie ak-
tualnie budowanych statkéw tego rodzaju w in-
nych krajach europejskich.

Plan statku jest prosty, przejrzysty, poszczegdlne
zespoly pomieszczen sa zrejonizowane w zalezno-
éci od ich przeznaczenia, co zapewnia dobrg
funkcje wewnetrzng. Statek ma dwie kondygna-
cje, na ktérych grupujg sie wszystkie pomieszcze-

pokiadzie  stonecz-

nia zamkniete, oraz czesciowo zabudowany po-
klad stoneczny z odpowiednio rozmieszczonym
sprzetem ratunkowym.

Na poktadzie gléwnym w czesci dziobowej usy-
tuowany jest salon gtéwny na 140 os6b z Darem
i kregiem tanecznym.

W czesci rufowej tego pokitadu umieszczona jest
weranda posiadajgca 54 miejsca siedzace, do
ktérej prowadza z hallu dwa przejscia podcie-
niowe po obu burtach. Hall wraz z blokiem sa-
nitarnym umieszczony jest centralnie na $rédokre-
ciu pomiedzy salonem gtdwnym a werandg ru-
fowa.

W hallu znajduje sie gtéwne wejscie na statek,
umieszczone w $cianach zewnetrznych na obu
burtach.

Na pokfadzie stonecznym w czesci przedniej znaj-
duje sie nadbudéwka zawierajgca pomieszcze-
nie oficerskie, kabing nawigacyjng, radiowg
oraz sterownie. Pozostata cze$¢ poktadu stonecz-
nego przeznaczona jest dla pasazeréw.

Pod poktadem gtéwnym w czesci dziobowej usy-
tuowany jest salon dolny na 45 miejsc, ktory jest
potaczony z salonem gléwnym otwartg klatka
schodowag, tworzac z nim jedng catos¢.

W czesci $rodkowej poktadu dolnego znajduje
sie salon-bufet na 70 miejsc z barem i zaple-
czem.

Cze$¢ rufowg poktadu dolnego, poza sitownig,
zajmuja pomieszczenia mieszkalne zalogi stalej
wraz z kuchnig i jadalnia.

Na prawej burcie pod podcieniem pokladu gto-
wnego znajduje sie kabina pierwszej pomocy z
niezaleznym punktem sanitarnym oraz z wyjsciem
bezposrednio na pokiad.

Architektura pomieszczern posaierskich

Wszystkie wnetrza rekreacyjne zarbwno na pokla-
dzie gtéwnym, jak i dolnym utrzymane sg w je-
dnakowym charakterze, na poziomie S$redniego
komfortu, ktéry jest powszechnie stosowany na
statkach tej klasy. Do wyposazenia tych wnetrz
zastosowano przewaznie materiaty z tworzyw
sztucznych o jasnych odcieniach koloréw paste-
lowych.

Sciany wykonane sg ze sklejki wodoodpornej
oklejonej tkaning obiciowg z tworzywa sztucz-
nego.

Sufity wykonane sg we wszystkich pomieszcze-
niach z arkuszy sklejki o regularnych podziatach,
w kolorze biatym.

Podtogi na gérnym pokitadzie w salonie, hallu
i na werandzie wykonane sg z plytek PCW w ko-
lorze szarym i jasnobrgzowym na podktadzie z ma-
sy ,centeks™ W salonie-barze i salonie dolnym
podtogi wykonane sg z winileum Kkoloru zielo-
nego i brgzowego, naklejonego na plyte stolar-
ska, ktéra stanowi konstrukcje podtogi.

Jako jednostka prototypowa m/s ,Halka™ jest
udanym statkiem, odpowiadajgcym catkowicie
wymogom wspotczesnego uzytkownika.

Kilka uwag o sylwetce statku

Narzucony sztywny program oraz gabaryty statku
uniemozliwity petng swobode w poszukiwaniu
formy zewnetrznej. Sylwetka statku wynikta raczej
z funkcji wewnetrznej oraz z szeregu réznych
przepiséw, jak roéwniez ze wzglagdéw konstrukcyj-
nych. Niemniej jednak wydaje sie, iz projektan-
ci wilasciwie powiagzali wszystkie problemy, zam-
kniete ostatecznie w nowoczesnej i estetycznej
formie plywajagcego od dwoéch lat statku przy-
brzeznego m/s ,Halka”.

12
Projekt sylwety statku
3

Rzut pokfadu stonecznego
4

Rzut poktadu gtéwnego
Rzut poktadu dolnego

6

Widok boczny zrealizowanego statku
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Rozwoj formy
architektonicznej
pchacza odrzanskiego
typu ,,Bizon”

Juliusz S. WadowsKi

Projektowanie architektoniczne statkow $rédla-
dowych pasazerskich w zasadzie nie budzi juz
sprzeciwOw. Sprawa ta natomiast ciggle jeszcze
jest niedoceniana, gdy chodzi o statki towarowe
i techniczne. A przeciez buduje sie ich najwie-
cej i jesli nie beda starannie opracowywane,
jesli ich forma bedzie przypadkowa, jesli ich ko-
lorystyka bedzie jedynie wynikiem zarzadzen ad-
ministracyjnych lub osobistych gustéw kapita-
néw - a tak bywa bardzo czesto — zeszpeca
nam krajobraz sasiadujgcy z naszymi drogami
wodnymi.

Projektowanie architektoniczne statkéw tego typu
nie nalezy do czynnosci najtatwiejszych. Pchacz
jest przepetniony réznymi mechanizmami tak we-
wnatrz, jak i na poktadzie. Mechanizmy i urza-
dzenia pokladowe sg przewaznie duze i najcze-
$ciej mato estetyczne. Przy tym nagromadzenie
tych elementéw na poktadzie stwarza dodatkowo
problemy z dziedziny bhp. Tak wiec powstaje ko-
nieczno$¢ wyeksponowania urzadzen poktado-
wych dla potrzeb zatogi, przy jednoczesnym od-
wréceniu od nich uwagi widza. Udaje sie to przy
zastosowaniu specjalnego systemu malowania
pokladu, ostrzegajagcego zatoge przed kontaktem
z niebezpiecznymi urzadzeniami, natomiast bryfa
statku powinna by¢ tak skomponowana, aby od
zewnatrz jej forma odwracato uwage widza od
mniej estetycznych elementéw. Tak wazny dla
statku wyraz dynamiiczny sprowadza sie tu do
dynamiki sity (przy duzej mocy, a ograniczonej
predkosci), co udaje sie uzyska¢ gtownie dzigki
spietrzeniu mas w czeséci dziobowej.

Przyktadem dziatalnosci architekta w dziedzinie
projektowania statkéw $rédlgdowych towarowych
jest pchacz odrzanski typu ,Bizon".

»Bizon™ powstat jako pchacz przeznaczony do
wspotpracy w zestawie z dwiema barkami o nos-
nosci 600 t kazda.

,Bizon™ | ma dwa silniki po 160 KM. Pod wzgle-
dem architektonicznym nie jest dopracowany. Za-
rowno jego bryta, jak i kolorystyka pozostawiajg
wiele do zyczenia. W duzej mierze zawazyt na
takiej sytuacji fakt, ze pchacze byly woéwczas je-
szcze w Polsce nowoscig techniczna i zasady
kompozycji ich bryly znajdowaty sie w fazie eks-
perymentu (rys. 3 i 6).

Konieczno$¢ modernizacji technicznej omawiane-
go typu statku (m. in. zwiekszenie mocy do
2X200 KM) pozwolita na jednoczesne staranniej-
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sze opracowanie jego architektury. Tak powstat
»Bizon" I, ktéry wszedt do eksploatacji w 1968 r.
(rys. 2, 4 i 6). Odznacza sie on bardziej zwartg
i konsekwentnie zaprojektowana brylg. Ciagty
poktad pozwolit na unikniecie uskoku na $rod-
okreciu. Duza sterbwka z opuszczang gorng cze-
$cig (a nie cala opuszczana, jak poprzednio)
przyjeta nowoczesniejsza forme. Kolorystyka od-
biegajgca od tradycji nie tylko uczynita te jed-
nostke przyjemniejsza dla oka obserwatora, lecz
takze uwzglednita wymagania bhp. Kadiub zo-
stat pomalowany w kolorze ciemnoszarym, nad-
burcia w kolorze kosci stoniowej, poktadéwka jest
bezowa. Dwa ostatnie kolory powtarzajg sie w
ster6wce. Poklad jasnoszary, mechanizmy na po-
lach ciemnoszarych obrzezone zo6itymi pasami.
Z6tte pasy wyznaczajg roéwniez strefy niebezpie-
czne.

Dalszym rozwinieciem jest ,Bizon™ Il (rys. 5.),
ktéry wszedt do eksploatacji w 1969 r. Jego bryta
jest bardziej zwarta m. in. dzieki skréceniu kadtu-
ba. Ma on sterowke o bardzo dobrej widocz-
nosci, umozliwiajacg sternikowi swobodng obser-
wacje nie tylko trasy, ale i manewréw na pokia-
dzie. Przyczyni sie do tego w duzym stopniu
przeszklenie dolnej czesci steréwki oraz wolno
stojgcy pulpit w ksztalcie litery U, dajacy moz-
no$¢ obstugi wszystkich manipulatoréw i obserwa-
cji wszystkich wskaznikéw przez jednego czio-
wieka, bez opuszczania przez niego fotela.
Pomieszczenia mieszkalne zaréwno na ,Bizo-
nie” I, jak i na ,Bizonie™ Il sg jednakowe. Zo-
staly zaprojektowane na 6 osob zatogi: kapitana,
mechanika i 4 marynarzy. Dla kapitana i me-
chanika przewidziano kabiny indywidualne, a dla
marynarzy dwuosobowe. Caly blok mieszkalny
zawieszony jest w kadiubie niezaleznie, na amor-
tyzatorach, w celu wyttumienia drgan (rys. 1).

Niektore dane charakterystyczne pchacza ,Bi-
zon” I

Diugos¢ catkowita 22,65 m
Szeroko$¢ catkowita 8,09 m
Zanurzenie 1,10 m
Wysokos$¢ nierozbieralna nad lustrem

wody 4,00 m
Predko$¢ maksymalna z zestawem 10,5 km/h
Moc silnikéw gtéwnych 2X200 KM
Zatoga 6 0so6b

Gtéwny projektant: mgr inz. Janusz Perski.

Projektant architektury: arch. Juliusz S. Wadowski.
Projekt wykonano w Biurze Projektéw i Studiow
Taboru Rzecznego we Wroctawiu, Pracownia NP-2.
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Rzut pomieszczen zatogi na pchaczach
~Bizon" 11 i 1l
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Pchacz odrzanski ,Bizon” II. Fot. Janusz
Perski
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,Bizon” |
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,Bizon” 1l
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~Bizon” Il

Na pierwszym planie ,Bizon” Il, za nim
,Bizon” | z opuszczong steréwka. Fot. Janusz
Perski



Problemy wzornictwa
przemystowego w
przemysle okretowym

Alina Ignatowicz

Z réznorodnosci probleméw sktadajacych sie na
proces projektowania statku, na pierwszy plan
wysuwajg sie zagadnienia eksploatacyjne i bez-
pieczenstwa pracy, jednakze coraz wigkszej wagi
nabierajg réwniez zagadnienia humanizacji zy-
cia i pracy zatdog ptywajacych. Okres ostatnich
trzydziestu lat charakteryzuje sie znaczna po-
prawg warunkéw bytowych zatég, zaréwno pod
wzgledem bhp, jak i estetyki miejsca pracy.

Specyfika budowy okretu, tak rézna od spe-
cyfiki budownictwa lgdowego, musi by¢ dosto-
sowana do warunkéw dlugotrwatego przebywa-
nia zatogi na statku, ktéry spetnia funkcje domu,
miejsca pracy i wypoczynku. Racjonalne rozwig-
zanie tego problemu jest znacznie trudniejsze na
statku niz w budownictwie lgdowym.

Istniejag zasadnicze roznice w trybie zycia na
ladzie i na morzu. Diugi okres przebywania na
statku, mata przestrzen do poruszania sie, mono-
tonia otoczenia, niezmiennie ten sam zespot
ludzi — to czynniki ksztaltujgce nastroje zatogi,
konflikty i warunki pracy. Czynniki te wymagajg
doktadnej analizy i takiego projektowania archi-
tektonicznego, aby warunki bytu zapewnione po-
przez wiasciwe rozplanowanie wnetrz, wyposa-
zenie pomieszczen mieszkalnych i rekreacyjnych,
cze$ciowo rekompensowaly iawezony na statku
zakres doznan w poréwnaniu z réznorodnoscig
i zmiennoscig wrazen zycia na ladzie.

Na prace projektowe z zakresu wnetrz okreto-
wych, ktére powinny przede wszystkim uwzgled-
nia¢ aspekt wygody uzytkownikéw, ma wplyw
wiele réznych ograniczen. Wzdtuzny ksztatt kadtu-
ba, obto$¢ Scian bocznych, rozmieszczenie maszy-
nowni i fadowni uzalezniajg usytuowanie rejo-
nom mieszkalnych. Podziat przestrzeni statku na
wiasciwe rejony funkcjonalne decyduje o jego
zaletach uzytkowych. Warto$¢ rejonu rozpatrywa-
na z punktu widzenia wygody zwigzana jest z
ruchem kotysania statku wzdluznym, a przede
wszystkim bocznym.

Wygodniejsze dla uzytkownika sg pomieszczenia
sytuowane w nadbudéwkach, zwlaszcza na $rod-
okreciu, gdzie ruch kolysania statku jest stosun-
kowo najmniej wyczuwalny. Ze wzgledu na wiek-
szy dostep do $wiatta naturalnego, pomieszczenia
mieszkalne sytuowane sg w traktach bocznych
nadbudow statku, natomiast trakty Srodkowe wy-
korzystywane sa na szyb maszynowy, Klatki scho-
dowe i korytarze. Ze wzgledéw bezpieczenstwa
konieczne jest zapewnienie szybkiej ewakuacji
ludzi i dlatego wyjscia na pokitad rozplanowane
sg symetrycznie, umozliwiajgc dojscie do todzi
ratunkowych umieszczonych na obu burtach.
Wspotczesny statek zblizony jest do hotelu, wne-
trza okretowe majg jednak pewne cechy réznig-
ce je zasadniczo od wnetrz mieszkalnych na Ig-
dzie. Krzywizny poktadéw i burt, mate okna, okra-
gle lub prostokatne, zmniejszone gabaryty prze-
strzenne zmuszajgce do maksymalnego wykorzy-
stania kazdego centymetra powierzchni, sg istot-
nymi czynnikami tworzacymi charakter wnetrza.
Pomijajgc problemy zwigzane z rozplanowaniem
pomieszczen stuzbowych (mostek kapitanski, ra-
diokabina, biura) i gospodarczych (kuchnie, kre-
densy, pralnie, magazyny), zasadniczg przestrzen
mieszkalng na statkach handlowych dzielimy na
pomieszczenia mieszkalne zatogi i pomieszczenia
rekreacyjne. Przez okres szeregu miesiecy powin-
ny one spetnia¢ funkcjonalng role domu, zape-
wni¢ zatodze mozliwo$¢ atrakcyjnego wypoczyn-
ku i rozrywki (asortyment rozrywek dla marynarzy
jest stosunkowo niewielki - lektura, gry w szachy
czy karty, filmy wyswietlane przewaznie dwa razy
w tygodniu).

W tworzeniu charakteru wnetrza istotng role od-
grywajg czynniki wykonczenia materiatowego, ko-

412

Whnetrze jednoosobowej kabiny pasazerskiej,
Fot. E. Peplinski

2

Salon kapitanski. Typowy kinkiet jest
plastycznym i funkcjonalnym dysonansem
3

Kabina armatora. Fot. , Fotop/astyka" -
Sopot



lorystyki, S$wiatta, rozplanowania oraz ksztattu
mebli i drobnych elementéw wyposazenia. Wy-
strdj plastyczny musi by¢ organicznie zwigzany
z 0go6lng koncepcja architektoniczna, powinien
tworzy¢ nastréj sprzyjajacy wypoczynkowi, a przez
bogatag game réznorodnych koloréw, faktur i ak-
centow plastycznych nie powinien stwarza¢ wra-
zenia monotonii.

Podstawowym elementem wyposazenia wnetrz jest
mebel okretowy. Konieczno$¢ dostosowania me-
bli do réznorodnych usytuowaé, do obtosci pokta-
déw i krzywizn $écian burtowych ma wplyw na je-
go ksztatt i konstrukcje. Ciggte drgania maszyny
wyczuwalne na calym statku powodujg drgania
wszystkich elementow wyposazenia, ktére wyma-
gaja wilasciwego opracowania konstrukcyjnego,
zarowno ze wzgledu na powodowany hatas, jak
i mozno$¢ zniszczenia. Silne przechyly statku, do-
chodzace w czasie pogody sztormowej do 35—
40 stopni, zmuszajg do statego mocowania me-
bli do $cian lub poktadu oraz narzucajg takie
opracowanie ksztattu, aby wykluczy¢ mozliwosé
kaleczenia ciata wystajgcymi krawedziami.

Ograniczona przestrzen poszczegdlnych  kabin
zmusza do stosowania mebli o niewielkich gaba-
rytach, kosztem wygody i uzytkowosci. Na przy-
ktad wyniki ankiet przeprowadzonych wsréd za-
fogi m/s ,Oliwa” wykazujg, ze pojemno$¢ szaf
jest zbyt mata w stosunku do potrzeb marynarza
przebywajacego na statku przez ok. 50 dni, mimo
ze gabaryt szaf jest zgodny z obowigzujgcymi
normami.

Wobec niewielkiej przestrzeni dwuosobowych ka-
bin zatlogowych (oficerowie zajmuja przewaznie
kabiny pojedyncze) istotnym czynnikiem jest psy-
chologiczne oddziatywanie wnetrza poprzez ko-
lorystyke pomieszczen, akcenty plastyczne. Stoso-
wane elementy dekoracyjne, jak malarstwo $cien-
ne, obrazy, grafiki, powinny by¢ starannie do-
bierane zaréwno pod wzgledem tematu, jak
i techniki wykonania. Ksztalt i gabaryty detalu
architektonicznego musza by¢ dostosowane do
ogladania z niewielkiej odlegtosci, a wykonaw-
stwo musi by¢ na wysokim poziomie.

R6znorodnos$¢ kolorystyki wykonczenia poszcze-
gblnych  pomieszczen zaréwno  wyktadzinami
$ciennymi (unilam, ptyty pilSniowe, linkrusta), jak
i materiatami tapicerskimi, bylaby jednym z ele-
mentéw kontrastujacych z monotonig otaczajgce-
go pejzazu. Niestety, wymagania przepisow bhp,
przeciwpozarowych i antykorozyjnych ogranicza-
ja zakres stosowanych materiatéw, a tym sa-
mym — mozliwosci stosowania szerokiego asorty-
mentu  materiatbw  wyposazeniowych.  Czesto
wzgledy ekonomii produkcji i organizacji prac
konserwatorskich kolidujg z humanistycznymi za-
tozeniami projektowymi. Na przyktad wigkszos¢
zatbg wypowiada sie za réznorodnoscig kolory-
styki wykonczenia pomieszczen, co utrudnia pro-
ces organizacji produkcji.

Istotng role w procesie koordynacji prac projek-
towych oraz przestanek ekonomicznych ma wzor-
nictwo przemystowe, ktére jako wyktadnik potrzeb
z zakresu kultury plastycznej i postepu technicz-
nego, powinno by¢ gtéwnym czynnikiem iinicjujg-
cym zagadnienia humanizacji zycia i pracy zatég
ptywajgcych.

Centralny Osrodek Konstrukcyjno-Badawczy Prze-
mystu Okretowego zatrudnia Kkilkunastu inzy-
nieréw architektow, absolwentéw Politechniki
Gdanskiej, i kilkunastu architektéw — artystow
plastykéw, absolwentéw Panstwowej Wyzszej
Szkoty Sztuk Plastycznych. Zadaniem ich jest
opracowanie projektu architektonicznego statku,
wnetrz okretowych i elementéw wyposazenia, wy-
konywanie zaréwno dokumentacji konstrukcyjnej,
jak ki projektdw koncepcyjnych na poszczegolne
statki.

Podstawg prawng rozwoju wzornictwa przemysto-
wego w przemysle okretowym sg zarzadzenia Mi-
nisterstwa Przemystu Ciezkiego i Zjednoczenia
Przemystu Okretowego z 1961 r. w sprawie pod-
niesienia poziomu estetyki produkowanych wyro-
béw. Zalecajg one tworzenie w wiodacych biu-
rach konstrukcyjnych komoérek wzornictwa prze-
mystowego i postulujg szeroki zakres wspotpracy
plastykéw z technikami - konstruktorami opraco-
wujacymi projekty mebli, galanterii, a réwniez
mechanizméw maszyn i urzadzen.

Ruch wzornictwa przemystowego w przemysle
okretowym znajduje coraz wieksze zrozumienie w
srodowisku technicznym. Dzi$ juz nikt nie neguje
potrzeby zatrudniania architektéw i plastykow
przy projektowaniu sylwety statku, ukfadu funk-

cjonalnego wnetrz, mebli czy drobnych elemen-
tow wyposazenia. Wspoipraca projektantow z
konstruktorami i technologami ma juz w tym za-
kresie dorobek, tradycje, ustalony tryb i roboczy
zakres pracy. Dowodem wzrostu rangi zagadnien
wzornictwa przemystowego i jego wplywu na ja-
kos¢ wyrobow sa zarzadzenia Ministerstwa Prze-
mystu Ciezkiego odnos$nie do zagadnien wzor-
nictwa przemystowego i ergonometrii.

Jednak praktyczne stosowanie zasad wzornictwa
przemystowego w pracach projektowych napoty-
ka jeszcze na duze trudnosci. Przy zatozeniu, ze
podstawowym walorem elementéw wyposazenia
statku powinno by¢ maksymalne dostosowanie go
do réznorodnych psychofizycznych potrzeb czto-
wieka, do prawidtowego projektowania wyposaze-
nia niezbedne jest wykonanie wielu prac nauko-
wo-badawczych, zwilaszcza z zakresu psychologii
inzynieryjnej.

W odniesieniu do gospodarki morskiej prace ba-
dawcze z tej dziedziny sg w stadium poczatko-
wym. Nawet badania prototypéw ograniczajg sie
do okre$lenia parametréw technicznych, nie
uwzgledniajgc szerokiego zakresu badan uzyt-
kowania wyposazenia statku przez cztowieka.
Projektanci moga korzysta¢ jedynie z nielicznej
literatury i opracowan placéwek naukowo-badaw-
czych (Instytut Wzornictwa Przemystowego, Cen-
tralny Instytut Ochrony Pracy), ktérych opraco-
wania z zakresu np. ukladow sygnalizacyjnych
i sterowniczych mogag by¢ czesSciowo wykorzysty-
wane przez analogie warunkéw eksploatacji mor-
skiej i ladowej. Istnieje jednak szereg dziedzin
wiedzy i pracy typowej dla specyfiki morskiej,
ktére wymagaja oddzielnych badan eksperymen-
talnych w naturalnym s$rodowisku morskim. Do
dziedzin takich z pewnoscig naleze¢ bedzie prze-
twoérstwo rybne, jak tez analiza prac w zakresie
rejonu dowodzenia. Coraz wigksza automatyzacja
wymaga szczegotowej analizy warsztatu pracy nie
tylko z punktu widzenia techniki, ale rowniez
mozliwosci percepcyjnych i ruchowych cztowieka,
oddziatywan psychologicznych i estetycznych oto-
czenia.

Warunkiem  wiasciwego traktowania procesu
projektowania oraz kryterium jakos$ci i nowocze-
snosci wyposazenia statku w aspekcie wzornic-
twa przemystowego jest zapewnienie projektan-
tom doptywu informacji z zaplecza analityczno-
-badawczego z zakresu psychologii inzynieryjnej,
jak réwniez zapewnienie kompleksowosci proce-
su projektowania i to zarébwno w sensie wspot-
pracy roznych specjalistéw, jak i wiasciwego try-
bu wykonywania projektu. Etapy pracy projektan-
ta przemystowego wspodipracujagcego w zespole
powinny obejmowaé wszystkie fazy projektu: od
zalozen, poprzez szkice wstepne, modelowanie,
wykonanie dokumentacji formy plastycznej, czesto
wykonanie wzorca w skali 1:1 tgcznie z potrzeb-
nymi szkicami kolorystycznymi lub prébkami wy-
konczenia powierzchni — az do uzgodnien w
trakcie wykonywanej przez zaktady dokumentacji
roboczej i odbioru prototypu. Niestety, czas upty-
wajacy od powstania zalozen proiektowych do
wykonania prototypu trwa nieraz kilka lat, zwta-
szcza przy takich wyrobach, jak mechanizmy czy
urzadzenia (przy elementach z tworzyw sztucznych
okres ten siega réwniez dwoéch lat). Projektant-
-plastyk, ktéry wykonat dokumentacje projektowa,
czesto traci kontakt z producentem, nie orientu-
igc sie, jakie zmiany zostaly wniesione do jego
koncepcji. Paradoksalnie, okres przeznaczony na
wykonanie dokumentacji roboczej jest stosunko-
wo krétki i czasami nie pozwala zakladom na
konsultowanie z projektantem  dokumentacji
roboczej, a nawet fazy prototypowej. Wplywa na
to réwniez obawa producenta przed konieczno-
$cig nanoszenia poprawek lub zmian.

Wskutek tego projektant czesto dowiaduje sie
0 wykonaniu wyrobu wéwczas, gdy jest on odda-
ny do eksploatacji i znajduje sie¢ na statku. Rzu-
tuje to czesto na jako$¢ produkcji i zmniejsza
estetyke elementow.

Dla uzyskania w pelni nowoczesnego elementu
konieczna jest stata wspoipraca projektanta
form przemystowych 2z konstruktorem-technikiem
1 to we wszystkich fazach przygotowania pro-
dukcji przemystowej. Realizacja zasad komplekso-
wego opracowania projektu poprzez wigczanie
projektantéw form przemystowych bezposrednio
do zespotdéw konstrukcyjnych wymaga zwigksze-
nia liczby etatéw. Zjednoczenie Przemystu Okre-
towego kooperuje z ok. 700 zaktadami, rozmiesz-
czonymi na terenie catego kraju. Kilkanascie za-
ktadéw kooperacji wewnetrznej jest rozrzuco-

nych na terenie czterech wojewodztw. Niektore z
nich majag wiasne rozbudowane biura konstruk-
cyjne, inne wykonujag wyroby projektowane w
COKB. Wobec bardzo duzego asortymentu ele-
mentéw wyposazenia produkowanych przez za-
ktady, koordynacja prac projektowych w zakresie
opiniowania i czynnej wspolpracy przy wykony-
waniu projektu jest zadaniem bardzo trudnym,
wymaga czestych wyjazdéw i licznej korespon-
dencji. CzeSciowe rozwigzanie tego problemu
mogtoby nastgpi¢ w drodze etatowego zatrud-
nienia projektantéw przez zaklady kooperacji
wewnetrznej, co wplynetoby korzystnie na popra-
we jakosci produkowanych wyrobéw.

Czynnik estetyki w pracach produkcyjnych jest
czesto niedoceniany lub celowo pomijany, jako
powodujacy zaktécenia toku produkcyjnego, np.
w wypadku koniecznosci poprawy stosowanego
tworzywa lub  technologii wykonczenia  po-
wierzchni.

Specyfika wnetrz okretowych wymaga projekto-
wania i produkowania prawie catkowitego asor-
tymentu elementéw przeznaczonych dla potrzeb
przemystu okretowego, pozwalajgc na stosowanie
zaledwie niewielkiego zakresu materiatow wykon-
czeniowych produkowanych jednocze$nie dla po-
trzeb gospodarki lgdowe;j.

Wytypowanie wiasciwych tworzyw konstrukcyjnych
uzaleznione jest w znacznym stopniu od wielkosci
serii uruchamianych elementéw. Na przyktad dla
producenta galanterii meblowej z tworzyw sztu-
cznych optacalna jest produkcja, gdy wielko$¢
seriii wynosi ok. 10 tys. sztuk. Wielko$¢ zapotrze-
bowania w przemysle okretowym siega nieraz za-
ledwie kilkuset sztuk, a wymagania antykorozyj-
ne, zabezpieczenia przeciwpalnego i wytrzyma-
tosciowe, nie pozwalajg na stosowanie elementu
produkowanego dla potrzeb rynku krajowego.
Uruchamianie produkcji napotyka wowczas na
wiele trudnosci, a wykonanie prototypu jest na
og6t finansowane ze $rodkéw Funduszu Postepu
Technicznego i Ekonomicznego. Zaktady nieche-
tnie wykonujg na koszt wiasny prototypy elemen-
tow projektowanych przez COKB, uzasadniajgc
to ryzykiem strat w wypadku niepomysinych wyni-
kéw préb eksploatacyjnych lub niezatwierdze-
nia wzorca przez armatora nawet wobec zado-
walajgcych wynikéw badan fizyko-mechanicznych.
Dotyczy to przede wszystkim elementéw z tworzyw
sztucznych.

Projektanci plastycy zatrudnieni w COKB, a zaj-
mujacy sie zagadnieniami form przemystowych,
wspotpracowali dotychczas z zakladami koope-
rujacymi w zakresie opracowania modeli, galan-
terii meblowej, maszyn i urzadzen kuchennych,
obudéw urzadzen elektrycznych, wigczali sie do
prac projektowych przy opracowaniu pulpitéw
sterowniczych, urzadzen kontroli i pomiaréw.

Najszersze uwzglednienie zasad projektowania
w aspekcie wymagan wzornictwa przemystowego
majg prace zwigzane z projektowaniem mebla
okretowego. W ciagu ostatnich lat w dziale ar-
chitektury w COKB, przeprowadzono szereg prac
zwigzanych z normalizacjg i unifikacjg mebli
okretowych, a dalsze prace zmierzajg do po-
wiekszenia zakresu mebli typowych i maksymal-
nej unifikacji elementow i podzespotéw. Duzg
pomocag jest zorganizowana w Fabryce Mebli
Okretowych w Starogardzie Gdanskim prototypo-
wnia, w ktoérej istniejg realne mozliwosci wyko-
nania prototypéw mebli i elementéw wyposaze-
nia.

Wspomniane wyzej trudnosci — brak rozbudowa-
nego zaplecza modelowo-prototypowego, brak
zaplecza analityczno-badawczego, niewielu pro-
jektantéw zajmujacych sie zagadnieniami form
przemystowych — z koniecznosci ograniczajg za-
kres prac, powodujgc wycinkowe traktowanie za-
gadnien projektowych z zakresu maszyn i mecha-
nizmow.

Jednakze popularyzacja zagadnien wzornictwa
dociera do coraz szerszych kregbéw konstruktorow
i inzynierbw zwracajgc ich uwage na koniecznos$¢
humanizacji konstruowanych maszyn i urzadzen
technicznych. Obecnie coraz wyrazniej ksztattuje
sie poglad, ze wspoétpraca plastykéw i inzynieréw
na odcinkach prac projektowych jest integralnym
zagadnieniem w koordynacji wartosci uzytkowych,
technicznych i estetycznyrh.

Dla dalszego prawidtowego rozwoju produkc;ji
przemystowej sprawa jakos$ci ma zasadnicze zna-
czenie, interesy gospodarki narodowej wymagaja
traktowania wartosci estetycznych na réwni z pa-
rametrami techniczno-ekonomicznymi.
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Prace dyplomowe
z architektury
okretowej

Witold ArkuszewskKi

Jako przedmiot nauczania architektura okreto-
wa powstata w 1949 r. na Politechnice Gdanskiej.
Inicjatorami tego studium byli profesorowie: Wa-
ctaw Tomaszewski, architekt, i Witold Urbano-
wicz, konstruktor okretéw. Nalezy podkresli¢, ze
dotychczas na uczelniach panstw morskich nie
wyktadano takiego przedmiotu i byliSmy w Polsce
pierwsi, ktérzy nadali formy organizacyjne wspoét-
dziatania tych dwoéch odmiennych dyscyplin.

Zainteresowanie i wspOtpraca architektéw przy
budowie okretéw istniaty wczesniej. W stoczniach
okretowych zatrudniani byli architekci, jednak ich
praca ograniczata sie do tworzenia ,styiow i wy-
strojéw" wnetrz pasazerskich w gotowych juz
statkach. Pierwsze inicjatywy w kierunku szersze-
go wykorzystania wiedzy architekta podjeto w
latach dwudziestych naszego wieku. W 1927 r.
architekt Karl Frantz ogtosit rozprawe na temat
statku Koiumbus *. Opracowanie to bylo prébg
nawigzania dialogu oraz wspétpracy architekta
i konstruktora okretéw, lecz nie trafialo woéwczas
na podatny grunt. Az do czaséw po drugiej woj-
nie Swiatowej tyiko kilka reprezentacyjnych stat-
kow atlantyckich, jak m. in. Bremen, Conte di
Savoia, Normandie, byto projektowanych z udzia-
fem architektow. Na Normandie wida¢ np. wy-
raznie $wiadomie skomponowane uklady prze-
strzenne wnetrz i sylwety. Jednak i tu tradycja
dekorowania pomieszczen spowodowata zastoso-
wanie materiatéw i elementéw obcych okreto-
wnictwu, jak marmurowe wykladziny $cienne, ta-
fle rznietego szkia krysztalowego, rzezby o wyso-
kosci ponad 6 m itp.

Dzisiaj architekt okretowy wspotpracuje z kon-
struktorem poczawszy od fazy ustalenia koncepcji
przestrzennej i bryly statku, poprzez projekty
wstepne, techniczne, do detali i dalej, w czasie
petnienia nadzoru nad budowag i wyposazeniem.
Wspotpraca ta, aczkolwiek poczatkowo negowa-
na i zwalczana, zostata w koncu uznana jako ele-
ment wnoszacy do wspéiczesnego statku wiele
warﬁoéci przestrzennych, socjalnych i artystycz-
nych.

Zadania, ktore powinien spetnia¢ architekt okre-
towy, wymagaja wielu specjalnych wiadomosci z
zakresu teorii i budowy okretu, rejonizacji grup
funkcjonalnych i komunikacji, znajomosci przepi-
séw bezpieczenstwa, przeciwpozarowych oraz wie-
lu innych zasad i tradycji, odmiennych od spo-
tykanych w budownictwie lgdowym.

Te zagadnienia sga przedmiotem specjalnych wy-
ktadéw i ¢éwiczen na Wydziale Architektury Po-
litechniki Gdanskiej prowadzonych na semestrach
VI11—X** a majacych na celu doszkolenie i przy-
gotowanie architekta do pracy w okretownictwie.
Zajecia prowadzone sa rownolegle z projektowa-
niem obiektéw lagdowych i obowigzuja grupe stu-
dencka dyplomowang pézniej w Katedrze Pro-
jektowania Architektury Przymorza. Na semestrze
Xl w tejze grupie, liczacej rocznie 8-15 o0s6b,
wytypowanych zostaje 1-3 kandydatow, ktérzy
otrzymujg zadanie dyplomowe z zakresu architek-
tury okretéw. Zadanie okre$la zadane funkcje
statku, zarys programu uzytkowego, spis zatogi
itp. Student otrzymuje ponadto okretowy plan
konstrukcyjny stuzacy jako kanwa opracowania
i okreslajacy wymagania techniczne i technolo-
giczne obiektu.

Do obowigzkéw dyplomanta-okretowca nalezy:

- zebranie materiatbw z literatury dotyczacej
tematu i opracowanie na tej podstawie szczeg6-
towego programu uzytkowego i wskaznikéw pro-
jektowych;

- opracowanie rejonizacji grup funkcjonalnych
i planu generalnego przy réwnoczesnym ksztat-

towaniu bryly, sylwety i kolorystyki statku w zakre-
sie projektu wstepnego,

— opracowanie wybranych rejonéw w formie
projektéw wnetrz (detal architektoniczny, kolo-
rystyka, meble),

— wykonanie opisu technicznego uzasadniajgce-
go przyjeta koncepcje przestrzenna, funkcjonalng
i plastyczna, jej zgodnos$¢ z przepisami okretowy-
mi i postawionym zadaniem.

Dotychczas wykonano 39 prac magisterskich z
architektury okretowej. Tematyka opracowan we
wszystkich przypadkach nawigzywata do aktual-
nych lub przysztosciowych zadan przemystu okre-
towego.

Nalezy takze wspomnie¢ o opracowaniach na-
ukowych dotyczacych omawianej dyscypliny. W
1959 r. ukazata sie ksigzka Witolda Urbanowi-
cza ,Architektura okretow”. W przygotowaniu
jest ksigzka autora niniejszego artykutu o stat-
kach s$rédladowych. Obroniono dwie prace dok-
torskie traktujgce o przedmiocie. Dwie dalsze sg
w opracowaniu.

Zainteresowanie przemystu okretowego w uzyska-
niu architektébw okretowych jest coraz wieksze,
czego dowodem jest szereg ufundowanych sty-
pendiéw i ofert zatrudnienia. Polskie statki zapro-
jektowane przy wspétudziale architektéw ciesza
sie dobrg opiniag w $wiecie zeglugowym, co po-
twierdza biezacy eksport i nowe zamowienia.
Zalaczony  materiat  ilustracyjny  przedstawia
fragmenty prac dyplomowych, wykonanych w
1968 r. na Politechnice Gdanskiej, pod kierun-
kiem prof. W. Urbanowicza.

* Karl Frantz — Die Astetische Gestaltung des Seeschiffes
auf der Grundlage technischer Zweckmasigkeit, Berlin
1927.

** Obecnie terminy | zakres zaje¢ architektury okretéw
ulegaja reorganizacji, co spowodowane jest skrdoceniem
studiéw architektonicznych o jeden semestr.

Praca dyplomowa
Teresy Jaroszewskiej
Temat:

Statek wczasowy

Praca nalezy do grupy wariantowych opra-
cowan statku wczasowego dostosowanego do
polskich warunkéw. Dotychczas zaprojektowano
w tej grupie szereg jednostek roznych co do
wielkosci, liczby pasazerow i zasiegu plywania.
Prezentowana praca stanowi najmniejsza z prze-
studiowanych wersji statku wczasowego tak co
do wymiaréw kadituba, jak i zastosowanych
wskaznikéw. Jako zasadniczy rejon ptywania prze-
widziano Battyk i Morze Po6inocne z baza w Gdy-
ni, w sezonie zimowym ewentualnie Morze Sréd-
ziemne z zaokretowaniem pasazeréw w portach
Jugostawii. Inspiracjg tematu sg istniejgce flo-
tylle statkbw wczasowych NRD i ZSRR.

Charakterystyczne wielkoSci:

Diugosé statku —94 m
Szeroko$¢ kadtuba — 142 m
Pasazerowie — 256 0s6b
Zaloga — 73 osoby

Projekt charakteryzuje sie korzystnymi, niskimi
wskaznikami powierzchniowymi i kubaturowymi,
co jednak nie umniejsza zalozonego stopnia wy-
gody. Rejonizacja funkcji jest przejrzysta, tatwa
dla orientacji.

Kabiny pasazerskie zaprojektowano przewaznie
jako dwuosobowe. Aczkolwiek wymiary statku sg
niewielkie, autorce projektu udato sie zaprojekto-
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wacé szereg zroznicowanych pomieszczen dzien-
nych, wystarczajgcych dla potrzeb niedtugich rej-
sow. Do atrakcji na tak matym statku nalezg tzw.
piwnica miodziezowa i salka gimnastyczna z ba-
senem kapielowym. Bryta i sylweta majg zwarta
budowe i konsekwentnie przeprowadzone uprosz-
czenia konstrukcyjne nadbudoéwek, z ktérych wy-
eliminowano kosztowne obte formy. Umozliwia to
prosta i tanig realizacje.

Sylweta statku
3

Schemat przekroju podiuznego obrazuje
fukcjonalny podziat wnetrza na rejony. Jest
to odpowiednik urbanistycznego planu
ogblnego: 1 — messa oficerow 2 - kabiny
oficerskie, 3 - sterownia, 4 - kabiny
oficerskie, 5 - szpital, 6 — kabiny
pasazerskie, 7 - bar, 8 - basen otwarty, 9 -
kawiarnia, 10 — $wietlica zatogi, 11 -
jadalnia, 12 —kabiny zatogi, 13 - messa
zatogi, kuchnia, 14 — magazyny, pralnia, 15
16 —kabiny zatogi, 17 — stabilizator kotysan,
18 - klub miodziezowy, 19 - basen, 20 -
tadownia, 21 — zbiorniki

4

Rzuty poktadow

15

Makieta. Wyraznie widoczne uproszczenia
obtych zazwyczaj nadbudéwek

6

Sylweta statku. Bryta nadbudéwki rufowej
wigczona kolorystycznie w forme kadtuba,
Odmienny kolor komina obniza optycznie
wysokg nadbudéwke

7

Przekréj podtuzny. Widoczne charakterystyczne
dla statkéw elementy: poprzeczne grodzie
wodoszczelne i ogniowe, niskie kondygnacje
(2,40 m)

8 9 r

Fragmenty rzutéw nadbudéwki. Na tych
kondygnacjach rozmieszczono pomieszczenia
dzienne i sypialne zatogi i personelu™
naukowego, oraz pomieszczenia wspolnego
uzytkowania, jak szpital i sala kinowa

10

Model roboczy

1

Rozwigzanie wnetrza salonu oficerskiego

12

Rozwigzanie wnetrza Swietlicy na rufie



Praca dyplomowa
Henryka
Gronowskiego
Temat:

Statek szkolny-
-handlowy

Prace wykonano w oparciu o program przezna-
czony do przysziej realizacji przez Szkote Morska
w Szczecinie. Tego typu obiekty szkolne sq no-
woscig w Swiatowej zegludze. Geneza ich po-
wstania jest konieczno$¢ zapewnienia wysoko
kwalifikowanych kadr kierowniczych dla coraz
bardziej skomplikowanych technicznie statkéw

Gtéwnym zalozeniem projektu byto zachowanie
mozliwie wysokich waloréw technicznych przewo-
zowych i rentownosci eksploatacyjnej statku han-
dlowego przy zaokretowaniu i szkoleniu duzej
liczby uczniéw. Oprocz statej zatogi statku pro-
gram przewidywat mieszkania personelu dydak-
tycznego, sale szkolne, kabiny pasazerskie, po-
mieszczenia dzienne i gospodarcze.

Dane charakterystyczne:

Dlugos¢ statku - 162 m
Szeroko$¢ kadtuba — 20,5 m
Uczniowie — 120 os6b
Personel naukowy - 10 os6b
Zaloga stata —42 osoby
Pasazerowie — 8 o0s6b
Nosnos¢ - 9000 DWT

Autor projektu dobrze rozwigzat postawione za-
danie. Uklad przestrzenny jest przejrzysty, funk-
cjonalny i umozliwia elastyczne wykorzystanie
wnetrz. Prawidlowo zrejonizowano wymagane
programem liczne grupy pomieszczen, stwarzajgc
pomiedzy nimi wygodne i nie krzyzujace sie
powigzania komunikacyjne. Nalezy podkresli¢ roz-
wigzanie wszystkich pomieszczen uczniowskich
na poziomie jednego pokiadu. Ufatwi to, nie-
watpliwie, przeprowadzenie zaplanowanych za-
dan dydaktycznych i wychowawczych.

Pomimo duzego zréznicowania funkcji wewnetrz-
nych, bryla nadbudowy jest zwarta, nie utrudnia
przewozu i przetadunku towaréw. Ustawienie jej
na wysunietym poktadzie szkolnym stworzyto ko-
rzystne powigzanie kompozycyjne z wydtuzonym
kadtubem statku.

Urzadzenia, takie jak szkolna sterownia, maszty
tadunkowe o réoznym udzwigu itp., zostaly dobrze
w'korzystane w ksztattowaniu sylwety.
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Pltywajgce osrodki
kulturalne

Krystyna Starachowicz

Zastanawiajgc sie nad przyjeciem lokalizacji dla
teatru, sali kinowej, czy pawilonéw wystawowych,
myslimy réwniez o tym, aby byly one dostepne
pod wzgledem komunikacyjnym. Tramwajem, au-
tem, a z odleglych terenébw nawet pociggiem
$cigga¢ beda do budowanego przez nas obiektu
widzowie, pokonujac nieraz znaczne trudnosci.
Z pewnego punktu widzenia rozumowanie nasze
jest tradycyjne. Dlaczego sytuacji nie pragniemy
odwréci¢? Dlaczego dobrego przedstawienia te-
atralnego, operowego, czy znakomicie zaaranzo-
wanej wystawy malarstwa i rzezby nie staramy
sie dowiez¢ do najbardziej odlegtych osiedli ludz-
kich?

Doskonale wystawiane w telewizji sztuki teatral-
ne, film, nienaganne technicznie nagrania mu-
zyki w wykonaniu najlepszych mistrzéw, nie sg w
stanie zastgpi¢ zywego kontaktu z wykonawca.
Przeciez nie chodzi tu o byle jakiego wykonawce.
Zorientowana w skali wartosci, dzieki $rodkom
masowego przekazu, publiczno$¢ domaga sie
najlepszego, najdoskonalszego wykonawcy, co sie
jej stusznie nalezy. Z kolei publiczno$¢ ta, cho-
ciazby ze wzgledu na trudnosci komunikacyjne
lub brak czasu, nie ma moznosci podziwiania wy-
bitnych artystbw bezposrednio. Pamietajmy, ze
przejazd z miasteczek powiatowych do miasta
wojewoédzkiego to czasem kwestia kilku godzin,
ktérymi zmeczony codzienng pracg cztowiek mu-
siatby okupi¢ krotkotrwaty zywy kontakt ze sztuka.
Trudno sie dziwi¢, ze nie zawsze decyduje sie
na ten wysitek.

Réwniez z historycznego punktu widzenia — sztu-
ka sama docierata do konsumenta. Najlepsze
zespoly teatralne, czy tez operowe, byly wedrowne
i dopiero czasy pOzniejsze przywigzaty artystow
do dworéw, do bogatych miast. Wykorzystujac
zapotrzebowania kulturalne mniejszych osrodkéw,
ludzie komercjalnie nastawieni dostarczali tam
sztuke, juz posledniejszego gatunku. | stad moze
wywodzi sie nasz wspodlczesny poglad, ze zespoét
objazdowy to zesp6t nie reprezentujacy zadnej
istotnej wartosci, to kiepski cyrk i variete. Ze
zdaniem tym usituja walczy¢ objazdowe sceny
najlepszych teatréw, teatr jednego aktora, we-
drujgce wystawy malarstwa i grafiki.

Zadanie dotarcia do widza bezposrednio z bo-
gatym programem kulturalnym w bardzo oryginal-
ny sposéb usituje rozwiaza¢ Komitet Plywajgcego
Centrum Kulturalnego na Jeziorze Zuryskim wraz
Z jego inicjatorem, Georgiem Mullerem, zuryskim
rezyserem teatralnym *.

Powotujgc sie na tradycje plywajacych jednostek,
ktére w XIX i na poczatku XX wieku niosty kulture
do osiedli pionierskich rozrzuconych po pétnocno-
-zachodniej Ameryce, Komitet rozpoczat badania
i prace nad organizacja centrum kulturalnego
dla kantonéw otaczajacych Jezioro Zuryskie. Bio-
rgc  pod uwage wzrastajgcg znacznie liczbe
mieszkancow regionu otaczajgcego jezioro — z
330200 w 1900 r. do 649400 w 1965 r, a w
perspektywie wzrost do 1170 000 — stwierdzono,
ze zarowno ze wzgledéw ekonomicznych, jak i ze
wzgledu na niedostateczng liczbe pierwszorzed-
nych wykonawcéw nie mozna pokry¢ zapotrzebo-
wania kulturalnego. Stad powstal pomyst jedne-
go, $wietnie zorganizowanego, w zasadzie wszech-
stronnego osrodka kulturalnego i to wedrujgcego
woda.

Owocem rozpoczetych w 1964 r. prac byla urza-
dzona w 1967 r. wystawa, oczywiscie plywajaca,
na ktorej eksponowano kilkanascie projektow ta-
kiego osrodka wykonanych przez zespoly archi-
tektoniczne z réznych krajow, m. in. z Polski.
Mimo technicznych ograniczen, podanych przez
specjalistbw od spraw nawigacji, projekty repre-
zentujg roéznorodne formy rozwigzan funkcjonal-
nych, przestrzennych i plastycznych. Wynika to
moze po czesci z réznego stopnia przygotowania
i sktadu osobowego zespotéw —np. projekt opra-
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cowany przez prof. inz. Witolda J. Urbanowicza,
znanego i cenionego polskiego specjaliste od
spraw architektury okretow, zostat ustawiony obok
prac szwajcarskich studentéw politechniki.
Zasada, jaka wszyscy autorzy przyjeli w swych
projektach, jest traktowanie tradycyjnego teatru
ze sznuréwnig i wszystkimi towarzyszacymi mu
pomieszczeniami (magazynowymi, stolarnig itp.)
jako centralnego agcentu kompozycji. Gtéwnym
tego powodem byta ustalona wielko$¢ teatru (500
widzéw). Wigkszos¢ zespotdéw projektowata teatr
jako kubature zamknieta, cze$¢ wigczata otacza-
jaca nature — brzegi jeziora, gdy piywajace cen-
trum kulturalne bylo zakotwiczone przy brzegu,
czy nawet wode i odlegly pejzaz, gdy centrum
sytuowano na S$rodku jeziora —do wspétdziatania
z projektowang architektura.

Studenci VI semestru politechniki zuryskiej posta-
wili sobie za cel stworzenie z ptywajacego cen-
trum ,agory”, miejsca spotkan i dyskusji miesz-
kancow — zatem Sciste przediluzenie roli, ktérg
spetnia  w przybrzeznych miasteczkach gtéwna
ulica prowadzgca w kierunku jeziora.

W projekcie Edwina Waldera caly o$rodek po-
dzielony jest na dwie czesci: widownie i czes¢
sceniczng z restauracjg, ktére moga dziata¢ nie-
zaleznie od siebie; brzeg jeziora moze by¢ zor-
ganizowany jako element os$rodka kulturalnego,
ewentualnie powierzchnia wody moze by¢ wyko-
rzystana dla celéw np. scenicznych.

Jezeli chodzi o rozwigzania formalne, to pro-
jekty mozna by podzieli¢ na dwie grupy. Pier-
wsza, najliczniejsza, obejmowataby projekty na-
wiazujgce forma do historycznych i wspoétczesnych
jednostek ptywajacych. Do grupy tej nalezatoby
zakwalifikowa¢ dwa projekty polskich zespotéw:
profesora Witolda J. Urbanowicza i dr inz. Lecha
Zalewskiego z Politechniki Gdanskiej. Projekty
grupy pierwszej, powotujgce sie na tradycje ma-
rynistyczne, ktére raczej trudno przypisywac
Szwajcarii, nie eksponujg unikalnego charakteru
ptywajgcego centrum. Druga grupa projektow po-
kazuje nam formy abstrakcyjne, mniej lub bar-
dziej rzezbiarskie, gorzej lub lepiej wkompono-
wane w krajobraz. W grupie tej nalezatoby moze
wyrézni¢ projekt Waltera Jonasa, artysty malarza
i architekta z Zurychu. Projekt jego kojarzy sie
z formami wrecz kosmicznymi - jest to Swiecgca
pétkula o promieniu ok. 40 m, z dwoma sateli-
tami-statecznikami. Obiekt ten, wykonany z ma-
terialu syntetycznego, dzieki swej zwartosci nie
stanowi konkurencji dla otaczajgcego go kraj-
obrazu, a widoczny z daleka moze wskazywac
miejsce pobytu osrodka.

Do ciekawszej strony projektéw nalezg niewatpli-
wie rozwigzania konstrukcyjne zmierzajgce do
uzyskania wymaganego niewielkiego zanurzenia
(ok. 2 m), koniecznego ze wzgledu na plytkos¢
jeziora i mozliwo$¢ dobijania do brzegu oraz wy-
réwnania skutkéw zmiennego obcigzenia.



Autorzy projektéw, szukajgc odpowiedniego two-
rzywa dla projektowanych przez siebie form, sieg-
neli po wszelkie materiaty dostepne wspotcze-
snym architektom. Proponowano tradycyjne dre-
wno, stal, zalecang przez konstruktoréw zespotu
programujgcego, i materialy syntetyczne.

W projektach podswiadomie uniknieto narzu-
cajacej sie dla tego rodzaju osrodka tymczaso-
wosci. Jak wspomniano, projektowane teatry majag
rozbudowane zaplecza, a pomieszczenia kuchen-
ne i zaplecza baréw i restauracji nie ustepuja
pomieszczeniom lokali naziemnych o statej lo-
kalizaciji.

Pomyst ptywajacego centrum nalezy uznaé¢ za
bardzo interesujgcy. O celowosci jego realizacji
moze $wiadczy¢ to, ze dotychczas wykonywane
prace nie sg finansowane z budzetu panstwowe-
go —robione sg spotecznym wysitkiem na zamo-
wienie spoteczenstwa. Zreszta od tegoz spote-
czenstwa beda zalezaly dalsze losy osrodka, to
znaczy ewentualna jego budowa. Nalezatoby mo-
ze wspomnieé¢, ze i Polska ma ,w kulturze na
wodzie" pewnego rodzaju doswiadczenie; w okre-
sie powojennym zorganizowano bowiem zespo6t
operowy na barkach sptywajgcych Wistg. Mozna
by sie zastanowi¢ nad ozywieniem tego rodzaju
tradycji i, korzystajac z doswiadczenn Komitetu
Pltywajacego Centrum Kulturalnego dla Jeziora
Zuryskiego, pomysle¢ o doptywajgcym do nad-
wislanskich miasteczek os$rodku teatralnym i wy-
stawienniczym, oczywiscie nie o tak duzym pro-
gramie jak omoéwione szwajcarskie centrum.

* Floating Arts Centre, Zurich 1969.

I73rojekt Karla Fleiga. Zurych

I23rojekt Waldera Jonasa, Zurych

I?;rojekt Manuela Pauliego, Zurych

grojekt Witolda i. Urbanowicza, Gdansk
t-F)>rc>jekt zespotu Schwarz, Gutmann, Gloor,
gurych

Projekt Eckharda Schulzer- Fielitza, Essen
7
Projekt Haralda Deilmanna, Munster
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Projekt Lecha Zalewskiego, Gdansk;
uwzglednia mozliwo$¢ utrzymania obiektu w
réwnowadze przy zmiennych obcigzeniach

10
Projekt Justusa Dahindena, Zurych;
przekréj

11
Projekt studentéw VI semestru Politechniki
Zuryskiej
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Konkurs

Miedzynarodowy
konkurs

na projekt ratusza
w Amsterdamie

Lech Ktosiewicz

Konkurs na projekt ratusza w Amsterdamie byt
nie lada zagadka architektoniczng. Stowo ,ra-
tusz” w rozumieniu tradycyjnym nie bardzo odpo-
wiadato tresci programu przedstawionego uczest-
nikom konkursu. Bardziej dokitadnie odzwiercie-
dla przedmiot konkursu okre$lenie ,centrum ad-
ministracyjno-socjalne'’.

Jak to wielokrotnie sie juz zdarzato, w Scistej czo-
téwce miedzynarodowego konkursu znalazto sie
niejedno nazwisko polskiego architekta.

Praca Ewy Pruskiej Buszkiewicz i Jerzego Busz-
kiewicza z Poznania otrzymala jedno z wyrdznien
| stopnia, a nadestana z Francji praca zespotu
polsko-francuskiego Ewy Uchmanskiej-Karczew-
skiej, Jana Karczewskiego i Andrzeja Koziele-
wskiego, architektéw, ktoérzy uzyskali dyplomy
Warszawskiego Wydziatlu Architektury w 1963 r.(
wraz z J. H. Maisonneuve zdobyfa Il nagrode.
Ponadto do trzeciej przedostatniej eliminacji kon-
kursu otwartego, do ktérej zakwalifikowano je-
dynie 8/0 nadestanych prac, weszly dwie inne
polskie prace:
—zespotu krakowskiego w skiadzie:

G. Durschke, J. T. Gawtowski, D. Koztowski,

A. Wojda oraz
—zespotu warszawskiego w skladzie:

M. Ro6zanski, M. Szwedzinski, A. Znojkiewicz.

W konkursie wziety udziat 52 zespoty z Polski.
Ten wielki wkiad pracy polskiego Srodowiska ar-
chitektonicznego, prezentowanej na miedzynaro-
dowej arenie, sklonit redakcje do zwrdcenia sie
za posrednictwem oddziatbw SARP do uczestni-
kéw konkursu, aby udostepnili swe projekty do
publikacji. Pomijajagc bowiem rezultaty osiaggnie-
te przez poszczegodlne prace stanowig one doro-
bek polskiej wspoétczesnej mysli architektonicznej,
ktory wart jest odnotowania i upamietnienia.
Wszystkim autorom, ktérzy zechcieli nadestaé
materiaty dotyczace ich prac, redakcja wyraza
swe podziekowanie.

StaraliSmy sie da¢ mozliwie petny ich przeglad.
Nie zawsze jednak materialy te odpowiadaty pod
wzgledem technicznym warunkom ich reprodukcji
w naszym miesieczniku. Tym tez zwilaszcza po-
wodowane sg réznice w ilosci przedstawionego
materiatu dotyczacego poszczegdlnych prac. *
Obok materiatu ilustracyjnego podalismy wybra-
ne fragmenty z wypowiedzi autorow, ktére sta-
nowig interesujgcg konfrontacje pogladéw na te-
mat konkursu.

Majac w reku opinie sadu konkursowego i zna-
jac juz projekty nagrodzone i wyrdznione oraz
przegladajac nadestane materiaty dotyczace
prac polskich architektéw, mozna przeprowadzi¢
probe oceny przedmiotu i wynikéw konkursu.

— Wspaniate otoczenie miasta o historycznej za-
budowie, ws$réd ktorej miat by¢ zaprojektowany
wspoitczesny ratusz — centrum administracyjne -
stanowito czynnik niezwykle zobowigzujacy. Wy-
faniato sie tu bez watpienia wiele sprzecznych
ze sobg argumentacji dla podjecia takiej, czy
innej decyzji projektowej.

Jak zestawi¢ zabudowe o stosunkowo drobnej
skali z architekturg ratusza o wspotczesnym pro-
gramie?

Ratusz bywat tradycyjnie akcentem w przestrzen-
nym ukitadzie historycznym miast. Poszukiwanie
rozwigzania o ukfadzie pionowym wydawato sie
zatem dla wielu droga najwtasciwszg. Niosto je-
dnak niebezpieczenstwo ,zarzniecia” skali za-
réowno bezposredniego sasiedztwa, jak i catego
zespotu miasta. Bylo to ryzyko, na ktére nie
wszyscy sie decydowali. Stad wynikly koncepcje
wiasciwe innej grupie prac, ktére projektowang
architekture wpisywaly w gabaryt historycznego
otoczenia- Tu na odwrdt, istniata obawa, ze pro-

jektowany ratusz zatraci swoj charakter i szanse
stania sie dominantg w przestrzeni miasta.

Do innych trudnych decyzji, zwigzanych z przy-
jetym sposobem rozwigzania funkcji w ukladzie
poziomym czy pionowym, nalezato uformowanie
rzutu samego placu, na ktdrym ratusz ma by
wzniesiony.

Tradycja, zrozumiatg szczeg6lnie w geograficz-
nych warunkach Holandii, jest ekonomia wyko-
rzystywania terenu, na ktérym sie buduje, a stad
daznos$¢ do stosunkowo zwartej zabudowy.

W Holandii nie spotykamy wielkich rynkow i pla-
cow, tak nieraz charakterystycznych dla krajobra-
zu naszych miast.

Wydaje sie, ze blizszym tradycji miejscowej
i opinii sagdu byl poglad wyrazony w pracach,
ktére wciggaty do kompozycji przestrzen placu,
a unikaly stawiania ratusza tak, jak czasem sy-
tuuje sie pomniki, czy patace kultury.

Rzut oka na prace nhajwyzej przez sad ocenione
daje S$wiadectwo niemal jednoznacznej opinii
sagdu co do sposobu podejscia do rozwiazania
tematu konkursu. Nagrodzono bowiem prace, kto-
re sa jakby w jednym duchu, choé¢ w réznych kon-
wencjach artystycznych.

Wspo6lny duch — wiasciwy tym pracom wyrazit
sie w niezwykle skromnym — kulturalnym usto-
sunkowaniu w skali w formie architektury projek-
towanej do istniejagcej. Jakgz tu wida¢ rdznice
w porownaniu z niedawnym konkursem na ratusz
w Toronto!

Jest charakterystyczne, ze wséréd innych w za-
sadzie ,poziomych” rozwigzah wyrézniono prace
Buszkiewiczbw proponujacg rozwigzanie wysokos-
ciowe - ale.. przewodnim motywem kompozy-
cyjnym tej pracy bylo $wiadome zwielokrotnienie
w pionie watku zabudowy istniejace;.

W nagrodzonych i wyréznionych pracach obok
cech, o ktérych mowa wyzej, mozna odnalez¢
jeszcze jedng — wysoki poziom warsztatu archi-
tektonicznego, przejawiajacy sie tez w Swietnym,
precyzyjnym i syntetycznym jednoczes$nie rysunku
rzutow w nietatwej skali 1:500.

Analiza rzutu pracy, ktéra uzyskata | nagrode,
$wiadczy o rzeczywistym mistrzostwie autora.
Konkurs ogtoszony byt przez Rade Miejskg Am-
sterdamu w oparciu o regulamin konkurséw mieg-
dzynarodowych UIA. Konkurs byt dwuetapowy.
Zgtoszenia udziatu w konkursie przyjmowano od
8 maja 1967 r. do 3 lipca 1967 r.

Termin wysytki prac | etapu mijat 30.X1.1967 r.
Na konkurs nadestano 803 prace z calego
Swiata.

Konkurs ograniczony dla wybranych po | etapie
7 prac rozpoczynat sie 8.1V.1968 r. i konczyt
7.X.1968 r.

1,2

V\}idok z lotu ptaka sytuacji ratusza (z
materiatéw dostarczonych uczestnikom
konkursu)



Miedzynarodowe jury przyznato nastepujace na-
grody:

I NAGRODA - W. HOLZBAUER - WIEDEN,
AUSTRIA

I NAGRODA - B. WINKLER, F. HAHMANN,
H. HAHMANN - STARNBERG, NRF

Il NAGRODA - J. KARCZEWSKI, E. KARCZE-
WSKA, A. KOZIELEWSKI, J. H. MAISSON-
NEUVE - PARYZ, FRANCJA

Ponadto 4 prace: HOLENDERSKA, SZWAJCAR-
SKA, HISZPANSKA i KANADYJSKA otrzymaty wy-
réznienia specjalne, réwne wysokosci trzeciej
nagrody.

Wszystkie te prace braly udziat w konkursiie ogra-
niczonym i nagrody zostaly im przyznane po je-
go rozstrzygnieciu.

Do przedostatniej fazy konkursu weszio 20 prac,
z ktorych wybér 7 do opracowania w ramach
konkursu ograniczonego nastgpit po wykonaniu
modelii dla wszystkich tych 20 prac i precyzyj-
nej analizie nadestanych materiatow.

Czesci sposrod owych 20 prac, ktére nie braly
udziatlu w Konkursie ograniczonym, jury przyzna-
fo wyréznienia:

| stopnia trzem pracom, ws$rdd nich pracy
E. i J. Buszkiewiczow,

Il stopnia czterem pracom i Il stopnia trzem

pracom.

Waznym kryterium oceny przyjetym przez jury

byta — obok spetnienia warunkéw funkcjonalno-

-programowych —relacja projektowanej architek-

tury do istniejagcego otoczenia.

Program konkursu przedstawiat wielki i skompli-

kowany zesp6t przestrzeni koniecznych do rozwia-

zania, o trudnych nieraz do pogodzenia wymo-

gach.

Wyciag z programu, ktéry ogdlnie okresla prze-

znaczenia poszczegllnych przestrzeni, obrazuje

w pewnym stopniu zakres zadania:

— sale przyjec,

— pokoje burmistrza i sekretariatu burmistrza,

— sale konferencyjne dla burmistrza i rady,

— pokoje radnych i sekretarza wraz z salami
konferencyjnymi,

— sale $lubéw,

— biuro sekretarza rady miejskiej,

— rejestracje urodzin, zgonéw, S$lubdw,

— restauracje, kawiarnie,

— sale spotkan rady miejskiej z mieszkaricami,

— hall gtowny, ktéry miat tez mie¢ potaczenie
ze stacjg metra.

W sumie ok. 30 tys. m2 powierzchni pomieszczen

ze sobg powigzanych i separowanych jednocze-

$nie.

Dla wszystkich tych uzytecznosci odpowiednia

przestrzen parkingowa, dla wielu z nich nieza-

lezne wejscia i podjazdy oraz zapewnienie dzien-

nego oswietlenia.

Projekt miat by¢é podany w skali 1:500 - co nie

bylo zadaniem fatwym z uwagi na precyzyjne wy-

magania programowe i konieczno$¢ rozrysowa-

nia rzutéw w tej skali o doktadnosci projektu ar-

chitektonicznego.l

* Z przyczyn technicznych musieliSmy z przykroscia zre-
zygnowa¢ z publikacji nadestanych materiatbw dotyczg-
cych prac konkursowych architektéw: Jerzego Petelenza
i Reginy Pawuty.

| nagroda. W. Holzbauer,
Wieden, Austria

4

Il nagroda. B. Winkler,
F. Hahmann,

H. Hahmann,
Starnberg, NRF

5

Il nagroda. Grupa GIA.
J. H. Maissonneuve,

J. Karczewski,

E. Karczewska,

Paryz, Francja,

A. Kozielewski,

Polska



Wyroznienie |
Projekt konkursowy

Autorzy:

art.

piast. Ewa Pruska-Buszkiewicz - ZPAP,

Poznan
arch. 7erzy Buszkiewicz - SARP. Poznan

Z wypowiedzi autoréw:
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miesigc nie mamy pomystu...

miesigce i tydziern nie robimy konkursu...

miesigce i 2 tygodnie awantura domowa...

miesigce i 3 tygodnie nie robimy konkursu, a szkoda!
miesiagc — Ewa oblepita klocki Pita panorama Amster-
damu. To wystarczyto.

miesigce i 2 dni — ustawita klocki z azurem.
miesiace i 2 tygodnie — paskudna robota z upycha-
niem programu.

miesigce, 2 tygodnie i 1 dzieh — goscie z odwiedzi-

nami — mieli kiedy przyjsc¢!
miesigce i 3 tygodnie — koncowka i wysyika.
rok, 4 miesigce, 5 dni — wiadomo$¢ o wyrdznieniu
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Projekt konkursowy

Jedna z trzech prac, nadestanych z Polski, ktére
weszly do trzeciej rundy konkursu.

Autorzy: architekci
Gerard Durschke — SARP, Krakéw
Tadeusz Gawtowski — SARP, Krakow
Dariusz Koztowski - SARP, Krakéw
Andrzej Wojda — SARP, Krakéw

Z wypowiedzi autorow:

,...D0 podstawowych tez projektu nalezy uzyskanie:

— charakterystycznego — indywidualnego uformowania
nadajacego sie na symbol miasta,

— kontrastu z ptaska zabudowg Amsterdamu dla wyréz-
nienia obiektu i stworzenia elementu urbanistycznego,
utatwiajacego orientacje i poruszanie sie w miescie.

— mozliwie duzej elastycznosci uzytkowe;j.
Dla realizacji postawionych tez podzielono program na
funkcje, ktére nadaja sie do pietrzenia w budynku wielo-
kondygnacyjnym, oraz na takie, ktére do tego sie¢ nie
nadajg. Z tego powodu bryta budynku sktada si¢ z cze-
éci wysokiej i czesci ptaskiej. Aby uzyska¢ duzg elastycz-
nos¢ uzytkowej czesci wysokiej, wydzielono piony komu-
nikacyjne w oddzielny element, najwyzszy w catym ukia-
dzie. Co kilka kondygnacji jest on potaczony napowietrz-
nymi korytarzami z trzema budynkami biurowymi. Cato$¢
tworzy rzezbiarska wieloplanowg grupe budynkéw...”

rrrrr
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Projekt konkursowy

Jedna z trzech prac nadestanych z Polski, ktére
weszty do trzeciej rundy konkursu.

Autorzy:
architekci Marek Rézanski - SARP, Warszawa
Maciej Szwedzinski — sARP, warszawa

Andrzej Znojkiewicz - SARP, Warszawa
W spotpraca: architekci Elzbieta Rodkiewicz
Marek Przepioérkiewicz

2 wypowiedzi autoréw:

,»...Podstawowym zatozeniem naszego projektu byto usto-
sunkowanie si¢ do przestrzennych wartoéci jednego z naj-
piekniejszych miast Europy. Jednorodna, intensywna struk-
tura tkanki miejskiej, ktéra wyrosta na bazie niewymier-
nej wprost wartosci gruntéw wydartych morzu, wyelimino-
wata wszelkie tendencje do duzych przestrzeni. Stwier-
dzenie to stato sie podstawa do podjecia generalnej de-
cyzji stworzenia zatozenia otwartego. Tej idei, jak réw-
niez dla uszanowania obudowy historycznej placu i jego
skali, podporzadkowano rozwigzanie ptaskiej bryly, orga-
nicznie powigzanej z miejskim placem-forum. Tarasowe
rozwigzanie umozliwito tatwag dostepnos$é przejezdzajacym
réznymi  $rodkami komunikacji  (rower, samochéd| metro,
tramwaj wodny), jak réwniez stwarzato, naszym zdaniem,
najwiasciwsze funkcjonalne rozwigzanie ratusza.



Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Tadeusz Zipser - SARP, Wroctaw
Erhard Kloza - SARP, Wroctaw
Edmund Kieltyka —SARP, Wroctaw
Zbigniew Malinowski — SARP, Wroctaw
Alicja Woron — SARP, Wroctaw

Z wypowiedzi autoréw:
,»...Ratusz usytuowano w poétnocno-zachodniej czesci za-
danego terenu, a to w celu uzyskania bryly — dominan-
ty skierowanej gtéwna elewacjag w kierunku rzeki Amstel.
W ten sposdéb bryla ta zamyka najwazniejsze widoki
z nadbrzezy Amstel oraz z placu Muntplein. Plac zostat
wiec podzielony na trzy czesci, kazda o réznym charak-
terze i przeznaczeniu:
— cze$¢ poinocng spinajaca ratusz z siecig uliczna,
— cze$¢ wschodnia przeznaczona dla ruchu tranzytowego,
— tarasowo obnizone ,forum” migdzy potudniowg ele-
wacja budynku a promenada wzdtuz Amstel.
Szukajgc ksztattu bryly ratusza usitowano zaakcentowaé
w symboliczny sposéb pewne wiasciwosci samego Amster-
damu, jak tez i jego wiadz. Jedno$¢ | spojnos¢ obywa-
teli gminy z wladzami gminy symbolizujg dwie bryly w
ksztatcie litery ,,L” zlaczone wspdlnym hallem gtéwnym.
Wzieto réwniez pod uwage aspekt marynistycznej tra-
dycji Amsterdamu prébujac uwzgledni¢ jakby pewne ele-
menty starego zaglowca, ktorego sylweta, niegdy$ tak
charakterystyczna, znikneta obecnie z krajobrazu miasta.
Elementy te rozwazano jako wzorce dla formy i konstruk-
cji budynku...”

Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Ryszard Trzaska - SARP, Warszawa
Jacek Janczewski — SARP, Warszawa

Z wypowiedzi autoréow:

....W istniejgcych warunkach otoczenia (blisko$¢ wody,
niewysoka waska zabudowa zabytkowych kamieniczek,
wieze kosciota przy Waterloo Plein oraz bedaca w kon-
takcie przestrzennym wysoka 66-metrowa wieza Kerkkonen)
starano sie zachowa¢ dotychczasowg réwnowage prze-
strzenng i stad préba utrzymania gabarytu zabudowy nie
przekraczajacej wysokosci kamieniczek oraz takie usytuo-
wanie obiektu™ ktére umozliwitoby podkre$lenie ekspono-
wanej w tym rejonie pozycji kosciota i szkoty architektury
z jednoczesnym adaptowaniem pasa wysokich drzew.
Praca zaktada potrzebg stworzenia czterech sytuowanych
jedna nad druga pfaszczyzn przebitych wspéling komu-
nikacja pionowa, z przeznaczeniem dla nich funkcji uzu-
petniajacych zadania placéw przedratuszowych.

W ptlaszczyznie pierwszej, ponizej terenu, zlokalizowano
komunikacje masowa typu metro oraz dojazdy samocho-
dowe wraz z parkingami i ruchem gospodarczo-dostaw-
czym; nastgpna plaszczyzna to ogolnie dostgpna forma

a Wrzrrismzrzmi

rekreacji rodzaju forum publicznego z umieszczonym na
nim kurantem: wyzej — poziom taraséw burmistrza i rad-
nych: ostatnia ptaszczyzna przejmuje zadania lgdowiska
helikopteréw, zachowujac walory tarasu widokowego. Po-
wyzsze wyobrazenia rozwigzane sa w formie trzech nieza-

leznych struktur Zzelbetowych na module 6,0 X 6,0 m,
wspartych w czesci centralnej na czterech konstrukcyjnych
pionach komunikacji awaryjnej oraz - w czesci ponizej
terenu - dodatkowo na $cianach zelbetowych organizujg-
cych jednoczeénie te przestrzen”.



Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Wiadystaw Bryzek - SARP, Krakow
Wspotpraca: Zdzistaw Bana$ —SARP, Krakéw
Piotr Drozd
Makieta: Bronistaw Giermala

Z wypowiedzi autora:

....5zczegoblnie istotnym problemem konkursu byto takie

okreélenie skali urbanistycznej i charakteru architektury

ratusza, aby — odpowiadajac randze obiektu — nie po-

wodowaty, ze stanie si¢ on dysonansem w zabudowie

Starego Miasta.

Z tego wzgledu zrezygnowatem z dwodch skrajnych kie-

runkow:

— rozdrobnienia ukfadu brylowego (nie w charakterze
ratusza),

— formowania akcentéw wysokich (deprecjonowanie sg-
siedztwa) .

We wnetrzu, otoczonym zabytkowymi pierzejami ulic i nad-

brzezy kanatéw, ratusz - wyodrebniajac sie wielkoscig

i charakterem — nie powinien tej architektury przesta-

nia¢ i eliminowaé¢. Stad dalsza teza projektu: wigczenie

otaczajacej zabudowy w kompozycje jako tta.

Architektura ratusza jest proba swobodnej transpozycji

form i ogdlnego nastroju historycznej zabudowy ulic sta-

rego Amsterdamu: o schodkowato zabkowanych pierze-

jash, wyrazistych kratach podziatéw elewacyjnych, wpisa-

nych w tréjkat szczytach...”

Projekt konkursowy

Autorzy: architekoi
Witold Korski — SARP, Krakéw
Jan Raczy - SARP, Krakéw
Ryszard Szpila - SARP, Krakéw
Marek Kozien - SARP, Krakéw

Z wypowiedzi autoréw:

....Projekt miat spetnia¢ nastepujace zatozenia:

— stworzenie w zabytkowym centrum, o monotonnej do-
tychczas sylwecie, unikalnego akcentu zamykajacego
perspektywy widokowe miasta,

— uzyskanie obiektu o pomnikowej architekturze dominu-
jacej nad monumentalnym placem.

9!

Dla realizacji tych zalozen rozmieszczono poszczeg6line
grupy funkcjonalne tak, aby uzyska¢ rozleglty plac wyta-
czony z wszelkiego ruchu kotowego.

Plac ma jedynie dwa kraterowe wyciecia doswietlajace,
z ktorych ,wyrastajg”i dwuczesciowy budynek ratusza
oraz patac S$lubow.

W nadwieszonym nad placem nizszym elemencie ratusza
znajduja sie pomieszczenia burmistrza, sekretarza gene-

ralnego, rady miejskiej i innych instancji, sale konfe-
rencyjne, sale przyje¢ i uzytkowania ogélnego oraz biura
ewidencji ludnosci.

w elemencie wysokim, oprécz dwukondygnacyjnego hallu
gtéwnego, umieszczono na 26 kondygnacjach pomieszcze-
nia radnych miejskich oraz wszystkie pomieszczenia se-
kretariatu rady miejskiej...”*



Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Jacek Cianciara - SARP, Warszawa
Hubert Dabrowski — SARP, Warszawa
Bogdan Lachert —SARP, Warszawa

Z wypowiedzi autoréw:

Budynek ratusza zaprojektowano z elementéw powta-
rzalnych o wymiarach w planie 36 X 36 m. Przez wznie-
sienie budynku ponad poziom ziemi uzyskano bezkolizyjny
podziat ruchu kotowego i pieszego z mozliwoscia bezpo-
Sredniego dojazdu i dojscia do kazdego elementu. Zespot
otwartych dziedzincéw i niezabudowany poziom przyziemia
daje mozliwo$¢ ogladania zabytkowych pierzei Waterloo
Plein z poziomu pieszego.

W czesci centralnej zaprojektowano hall taczacy funkcjo-
nalnie najbardziej reprezentacyjny program ratusza: po-
mieszczenia burmistrza, restauracje z kawiarnig oraz sale
przyje¢. Na obrzezach budynku usytuowano pozostaly pro-

gram.’* JEEEM i jiuitfni i

Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Barbara Smdélska - SARP, Krakéw
Janusz Krawecki — SARP, Krakéw
Zbigniew Radziewanowski — SARP, Krakéw

1 - pawilon S$lubéw, 2 - ratusz (cze$¢ niska), 3 -
biura (cze$¢ wysoka), 4 — gtéwne wejscie do ratusza,
5 - plac zebran, 6 - wjazd do garazy

Z wypowiedzi autoréw:

»...Proponowane rozwigzanie jest wyrazem daznosci do:

— uksztattowania bryly obiektu jako dominanty dla tej
strefy miasta;

— utrzymania zasadniczej horyzontalnej czedci ratusza w O
gabarycie wysokosciowym sasiedniej historycznej zabu-
dowy.

W koncepcji funkcjonalnej przyjeto zasade wyraznego wy-
dzielenia poszczegdlnych funkcji obiektu, uwydatniajac to
w zréznicowaniu bryt i wystroju elewacji.

W uksztattowaniu bryt i wystroju ratusza staraliSmy sie na-
wigza¢ do tradycji marynistycznych miasta. Tak wiec
zwieniczenie wiezy ratuszowej sugeruje forma zagle; for-
me te przyjeto roéwniez jako nawigzanie do zwienczenia
sgsiednich kamieniczek miejskich...”
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1 - hall gtéwny, 2 - zesp6t sal reprezentacyjnych,
3 - hall i biura masowego uzytku, 4 — pomieszcze-
nia pomocnicze, 5 - pawilon $lubéw
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Projekt konkursowy

Autorzy: architekeci
Zdzistaw Hryniak - SARP, Warszawa
Tadeusz Pawlu¢ — SARP, Warszawa
Adolf Skrzypczak - SARP, Warszawa
Jerzy Skrzypczak - SARP, Warszawa
Barbara Zbrozyna - zPAP, Warszawa
Konstrukcja: Jerzy Cyganecki
Bohun Zwolinski

Z wypowiedzi autoréw:

»...Projekt ratusza rozwigzano ze szczegélnym uwzgled-

nieniem wartoéci  historycznych  otaczajgcej zabudowy

i uktadu funkcjonalnego terenu, eksponujac jednocze$nie

budynek ratusza jako podstawowy element kompozycji

przestrzeni.

Ideg rozwigzania przestrzennego byto uzyskanie ekspo-

nowanego wnetrza placu, o réznorodnym przeznaczeniu,

umozliwiajacego uzyskanie perspektywy widokowej na

bryte budynku.

Projektowany zespét sktada sig z dwoéch podstawowych

elementéw: .

— bazy o wysokosci od 2 do 3 kondygnacji,

— nadbudowy sktadajacej sie z 7 elementéw o wysoko-
éci 16 kondygnaciji.

Elementem wigzacym cato$¢ jest centralny hall, stano-

wigcy kanwe ukfadu, przy ktérym rozmieszczono poszcze-

g6lne dziaty pomieszczen. W wierzchotkach trzech ele-

mentéw wysokich projektuje sie zawieszenie dzwonéw

i mechanizméw kuranta.

Autorzy spodziewajg sie, ze dzwieki powstajace na obwo-

dzie wewnetrznej przestrzeni stworza pozadany efekt ste-

reofoniczny...”

Projekt konkursowy

Autorzy: architekeci
Stawomir Podolak — SARP, Krakéw
Ewa Podolak — SARP, Krakéw

Z wypowiedzi autoréw:

,....Zatozeniem pracy bylo przyjecie koncepcji ratusza jako
najwazniejszego budynku w mieécie, a jednocze$nie pod-
kreélenie demokratycznego charakteru wspdlnoty miejskiej.
Préba realizacji tej koncepcji byto podniesienie catej
bryty i stworzenie na poziomie placu pewnego rodzaju
ogdlnie dostepnego forum. Kwadratowa w rzucie bryta
czesci niskiej, maksymalnie zblizona do wody, miesci w
sobie sale obrad, urzad stanu cywilnego, sale recepcyjne
i spoteczne. Skrzydto potudniowe — najwyzsze wiadze
miejskie, przy czym podjazd reprezentacyjny zaprojektowa-
no od strony Waterloo Plein, tj. p6inocnej, z podejsciem
pod czescig niska do klatki schodowej. Cze$¢ zachodnig
przeznaczono na sale obrad, a poétnocng na sale recep-
cyjne, koncertowe i restauracje. W drugiej i trzeciej kon-
dygnacji czeéci niskiej pomieszczono urzedy o najwigkszym
ruchu interesantdw oraz klub pracowniczy i stotowke.
Na pomieszczenia socjalne pracownikéw wykorzystano ta-
rasy wewnetrzne czesci niskiej. Czes$ci wysokiej, ktéra jest
reminiscencja wiezy ratuszowej, starano si¢ nadac¢ ksztatt
jak najlzejszy, przy zachowaniu funkcji uzytkowej. Po-
nadto pozostawiono prze$wit pomigdzy trzema tréjkatami,
aby uzyska¢ efekt wnetrzowy w widoku z patia czesci
niskiej. W czesSci wysokiej znajdujg si¢ pomieszczenia
o matym ruchu. Trzy piony komunikacyjne taczone sg prze-
wigzkami widocznymi na elewacjach. Pewien efekt prze-
widywano réwniez przez pokrycie potaci dachowych tréj-
katow potyskujacymi ptytami metalowymi...”



Projekt konkursow/

Autorzy: architekci
Jan Kozub - SARP, Krakéw
Makieta: Jerzy Kubica - sArP, Krakéw

Z wypowiedzi autoréw:

»Przy opracowywaniu projektu konkursowego

Amsterdamie przyjeliSmy jako zatozenie:

— dostosowanie formy i wielkosci ratusza do skali czto-
wieka i otoczenia przez odpowiednie rozbicie bryly
i stworzenie wnetrz,

— stworzenie w sylwecie miasta obiektu symbolizujgcego
wiadze bedaca odbiciem demokratycznego zycia, re-
prezentowanego przez radnych i wiadze wykonawcza,

— nawiagzanie w kompozycji brytowej do charakterystycz-
nych cech krajobrazu Holandii, a mianowicie zespotu
wiatrakéw i pdl tulipanéw. Maja je symbolizowaé
cztery elementy pionowe pnace si¢ z zabudowy.

ratusza w

Projekt konkursowy

Autorzy: architekeci
Zdzistaw Jonca, - SARP, Warszawa
Irmina Osinska - SARP, Warszawa
Konstrukcja: Jerzy Pluta

Z wypowiedzi autoréw:

»..W skali urbanistycznej Amsterdam stanowi zwarta,
jednolita strukture sieci kanatéw i charakterystyczny uktad
drobnej zabudowy, stanowigce tacznie bardzo ciekawy
i niepowtarzalny charakter miasta.

Przyjety uktad przestrzenny ratusza nawigzuje do pasmo-
wego uktadu urbanistycznego miasta, a nowoczesna for-
ma i konstrukcja podkresla unikalno$¢ i role tego rodzaju
budynku w miescie.

Budynek ratusza sklada sie z czesci
elementéw pionowych...”

nizszej oraz trzech

1 — hall gtéwny, 2 — hall administracji, 3 — urzad
stanu cywilnego, 4 — poziom reprezentacyjny, 5 — biuro
burmistrza i radnych, 6 — biura sekretariatu rady miej-
skiej, rejestracja zgondéw, S$lubéw, urodzerh oraz sprawy
wojskowe, 7 — sala gimnastyczna, teatralna i stotéwka,
8 — parkingi, 9 — parkingi, garaze oraz magazyny i war-
sztaty

Wiazki $wiatta stonecznego wpadajace do wnetrz o kaz-
dej porze dnia dadza ciekawe efekty plastyczne.

Nizsza cze$¢ ratusza doréwnuje swg wysokoscig pierze-
jom placu, za$ wieze nie przewyzszajg istniejacych w Am-
sterdamie. Na jednej z wiez od strony Waterloo Plein

umieszczono kurant,
Zgodnie z zatozeniami

na drugiej zegar.
oddzielono ruch pieszy od koto-

wego — projektujagc dwa poziomy ruchu:

przyziemny dla komunikacji
pieszych..."

kotowej

i wysoki

parter dla

431



Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Zbigniew Ba¢ - SARP, Wroctaw
Jozef Gierczak — SARP, Wroctaw

Z wypowiedzi autoréw:

,»...Ratusz rozwigzano w formie obiektu o umiarkowanie
rozcztionkowanym planie. Horyzontalnemu uktadowi bu-
dynku ratusza przeciwstawiono dominante wiezy kuran-
towej. Gabaryty pionowe ratusza nawiazuja do prze-
cietnej wysokosci zabudowy otaczajace;j.

Podjazd do wejscia gtdwnego zaprojektowano w pozio-
mie estakady taczacej Blauwburg i Mr. Visser Plein.
Jedno wejscie do ratusza zaprojektowano na ptlycie, na
poziomie 4 m powyzej terenu, drugie za$ na poziomie
terenu. Wejscie to znajduje sie w poziomie ciggu pieszego
i rowerowego przebiegajagcego wzdluz Amstel.

Z hallu wejéciowego przewidziano dostep do sal Slub-
nych, pomieszczerh reklamowych i informacyjnych, biur
rejestracji oraz restauracji. Wejscie do pomieszczeri bur-
mistrza, gabinetéw radnych, sal posiedzen, sal konfe-
rencyjnych itp., zaprojektowano w wiezy kurantowej.

Projekt konkursowy

Autorzy: architekci
Zdzistaw Lipski - SARP, Lé6dz
Jakub Wujek - SARP, tédz

Z wypowiedzi autoréw:

»...Ustalili§my nastgpujace zatozenia:

— uzyskanie jak najwigekszej przestrzeni niezabudowanej
na ,forum miejskie”, miejsce spotkann mieszkancow;

— zaprojektowanie funkcji ratusza w strefach poziomych
przedzielonych przestrzenia i zielenig, a zigczonych
jedynie trzonami komunikacyjnymi;

— utrzymanie ratusza w gabarycie otaczajgcej zabudo-
wy starego miasta (skala zabudowy wszystkich ota-
czajagcych stare miasto zespotéw urbanistycznych jest
wieksza od tej, w ktérej mozna by zaprojektowaé ra-
tusz) ;

— zaprojektowanie formy ratusza w postaci wielopozio-
mowego ,rusztu” tworzacego przestrzenne ramy ar-
chitektoniczne wnetrzna placu-forum;

— rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw funkcji zgo-
dnie z ich ranga i z zapewnieniem wiasciwej do-
stepnosci ;

— dwa poziomy piwnic — w jednym garaze, magazyny,
urzadzenia techniczne, w drugim — zesp&t pomieszczen
socjalnych dla pracownikéw ratusza;

— parter (poziom placu) — forum miejskie, zieleri, hall
wejsciowy

— pierwszy poziom nad placem — sale recepcyjne, re-
stauracja, sale $lubéw, referaty o masowym naptywie
interesantéw, np. referat wojskowy,

— drugi poziom nad placem — pomieszczenia biurowe
i referaty o matym naplywie interesantéw,

Trzeci poziom (najwyzszy) — sala zebran rady miejskiej,

gabinet burmistrza, gabinety radnych, pokoje partii po-

litycznych...”

L*e



Projekt konkursowy

Autorzy:
Andrzej' Dzierzawski - SARP, Warszawa
Zbigniew Pawelski — SARP, Warszawa
Wiestaw Rzepka — SARP, Warszawa

Z wypowiedzi autora:

....Ratusz i otaczajgcy go plac sg miejscem spotkan lud-
noéci catego miasta. Wnetrza ratusza powinny by¢ zatem
kontynuacjag wnetrza placu ratuszowego, miejscem ma-
sowych zebrah ludnosci, w ktérym decyduje sie o przy-
szto$ci miasta i jego mieszkancow.

Zasada zostata rozwigzana poprzez tarasowe uksztatto-
wanie zabudowy.

Posadzka placu poprzez hall pigtrzy sie¢ w tarasy Kkolej-
no grupujac funkcje: pomieszczen kultury i restauracje,
sale przyje¢, pomieszczenia radnych, pomieszczenia bur-
mistrza. Cato$¢ zalozenia wienczy saia obrad rady miej-
skiej. Biura zgrupowane zostaty w jednym pionie, przy
czym dwie dalsze kondygnacje zajmujg biura przyjmu-
jace wielu interesantéw.

Wieza ratuszowa, wystajgca ponad dachy doméw, ma
orientowa¢ mieszkancéw o jego usytuowaniu w miescie,
umieszczone na niej kuranty majg rozbrzmiewa¢ ponad
miastem, a poza tym z wiezy mieszkancy beda mogli
spojrze¢ na wspaniaty rysunek dachéw swojego miasta.
Zabudowa miasta jest jednolita, o drobnej skali i pio-
nowym uktadzie. Aby nie wprowadza¢ dysonansu, przyje-
to pionowag kompozycje budynku ratusza, zachowujac
jednocze$nie drobng skale pozioma.

Wieza, azurowa i smukla, bedzie uzupetnieniem sylwety
miasta..."”
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Ksigzki o architekturze

,» 1 resc "miasta
stanowig przeciez
ludzie”

Ewa Heczko

Zdanie w tytule, zaczerpniete z ksiazki Kazimie-
rza Wejcherta *, na pierwszy rzut oka wydaje sie
byé oczywiste.

Rozpieto$¢ zagadnien i poruszanych problemoéw,
oraz fakt podjecia badan w celu sprawdze-
nia, jak funkcjonuje powotany do zycia twér prze-
strzenny, jest w warunkach polskich wydarzeniem
duzej wagi. Nawet w skali obiektu architekto-
nicznego faza jego realizacji pozbawiona jest
czesto skutecznej opieki nadzoru autorskiego, nie
moéwiagc juz o konfrontacji wstepnych zatozen z
eksploatacja oddanego do uzytku obiektu.

Autor ,Miasta na warsztacie” pokusit sie o uzy-
skanie informacji, jak naprawde wyglada zycie
spoteczenstwa w skali catego nowego miasta.

Na s. 20 pisze:

»Szereg decyzji inwestorskich i programowych narzu-
canych zespotowi projektujgcemu miasto, powstat na tle
braku wiasciwych informacji o tej spotecznosci i przyjmo-
wania utartych pogladéw jako stanowiska nie tylko w dy-
skusji teoretycznej, lecz i w praktyce realizacyjnej”.
Wymagato to wykroczenia poza sfere dziatan ur-
banistyki i siggnigcia do metod badan socjolo-
gicznych.

Powstawanie nowego miasta jest tworzeniem $ro-
dowiska, w ktérego ramach zyje i rozwija sie
spotecznos¢, ulegajac fizycznym i psychicznym
jego wplywom. Badanie tych zaleznosci socjo-
-przestrzennych przeprowadzone zostatlo z jasno
okreslonego punktu widzenia: potrzeb urbanisty.
A wiec z potozeniem nacisku na korelacje zja-
wisk spotecznych z cechami technicznymi i eko-
nomicznymi  organizacji  przestrzennej, czego
praktycznie nie dajg na razie publikacje polskich
socjologéw. Obiektywna ocena realizowanego
miasta musi uwzglednia¢ takze aspekty spote-
czne, stad analiza skutkéw spotecznych budowy
miasta wysuwana jest w pracy jako jeden
z centralnych probleméw. Ujecie takie jest
tym bardziej cenne, ze zagadnienia te prze-
staniane sg dzi$§ w rozwazaniach na tematy efek-
tywnoséci w urbanistyce wytgcznie dazeniem do
pozornie Scistego rachunku ekonomicznego i ana-
lizy wspoétczynnikéw technicznych.

Wachlarz zagadnien poruszonych na ‘tamach
ksigzki jest bogaty. Poszczegoélne rozdzialy przed-
stawiajg wyniki badan, dotyczacych kolejno: mia-
sta, jego rozwoju przestrzennego i spotecznego
(rozdz. 1), mieszkancéw (rozdz. Il), mieszkan
(rozdz. Ill), zycia w miescie (rozdz. IV) oraz ko-
munikacji (rozdz. V). Wnioski wyplywajgce z
obserwacji zjawisk ujeto w formie konsekwencji
programowych, architektonicznych, przestrzennych
i regionalnych. Koncowy rozdzial zawiera podsu-
mowanie i przemyslenia architekta, ktory jako
jeden z nielicznych w Polsce brat udziat w pro-
jektowaniu i budowie nowego miasta jako kiero-
wnik zespotu projektowego.

W latach 1960-1964 badaniami objeto 1733 mie-
szkania (16,2°/0 liczby wobwczas istniejgcych),
przy czym mozno$¢ wypowiedzi miat co ésmy oby-
watel miasta wg stanu z 1964 r. (7372 osoby
fagcznie z dzie€mi). Chodzito o uzyskanie ma-
terialu orientacyjnego, gdyz dla celow urbani-
stycznych wazna jest przede wszystkim skala pro-
blemu i przewidywany okres jego pojawienia sie.
Na tle charakterystyki kolejnych formacji miasta,
realizowanego stopniowo od 1950 r. otrzymuje
czytelnik obraz ksztattujgcej sie struktury mio-
dego spoteczenstwa. Zgromadzenie takiej ilosci in-
teresujacego materiatu uniemozliwia zasygnalizo-
wanie tu wszystkich poruszonych zagadnieh. Po-
zostaje zatem przykladowo przytoczy¢ niektére
sprawy.

W arunki zycia w miesScie oceniane sa jako tru-
dne, cho¢ przeniesienie sig do nowego miasta

bylo dla wszystkich niemal ankietowanych wyra-
Zng poprawag warunkéw mieszkaniowych. Ze zro-
zumiatych wzgledéw uwaga autora skupia sie na
rejestrowaniu negatywnych objawéw zycia w mie-
$cie, ujeciu ich przyczyn i skutkow.

Obok narzekan na handel, komunikacje, usterki
budowlane itd. jedng z nagminnie podkresélanych
ucigzliwos$ci nowego miasta jest olbrzymia liczba
dzieci hatasujagcych pod oknami oraz gesto$é¢ za-
budowy.

Wskazniki gestosci zaludnienia uzyskane w osie-
dlach tyskich wynosza zgodnie z obowigzujgcymi
w kolejnych okresach normatywami od 560 do
800 0s6b na hektar, przy czym 40% z tej liczby
stanowig dzieci. Hatasy, niemozno$¢ dostatecz-
nej izolacji, konieczno$¢ wspoétzycia w wielkim
skupisku ludzkim, niosgca z sobg potencjalne na-
tezenie konfliktbw —wszystko to wskazuje, ze ist-
nieje zagrozenie podstawowych potrzeb psycho-
logicznych, a w przysztosci bedzie musiato wpty-
waé¢ ujemnie na warunki zdrowotne, psychiczne
i moralne. Na podkre$lenie zastuguje fakt, ze
obowigzujgce od 1964 r. rozporzadzenie nr 118
przewiduje zageszczenie jeszcze wyzsze od uzy-
skanego w badanych osiedlach tyskich. Réwniez
niedostatek terenéw zielonych i prawdopodobien-
stwo zajmowania ich w miare rozwoju motory-
zacji przez samochody spowoduje dalsze pogor-
szenie warunkéw rozwoju spotecznego.

W odniesieniu do zagadnienia mieszkania od-
notowuje autor m. in. przegeszczenie mieszkan
wbrew teoretycznym zatozeniom o perspektywie
ich rozgeszczenia, istnienie rozbieznosci miedzy
typowymi mieszkaniami a typowymi rodzinami
(brak mieszkan dla 4 osé6b), a takze gleboko za-
padajace skutki spoteczne ztego wykonawstwa.
W Swietle przeprowadzonych badan wyraziscie ry-
sujg sie zaleznosci miedzy krajobrazem miejskim,
jego osobowoscia przestrzenng (wzglednie obli-
czem w trakcie budowy) —a uksztattowaniem sie
Swiadomosci spotecznej, przywigzaniem do mia-
sta, emocjonalnym zaangazowaniem w jego spra-
wy. Elementy wiezi spotecznej (pojecie ,nasz
dom”, ,nasza ulica”) pojawiajg sie ftatwiej u
mieszkancow budynkéw czy osiedli o indywidu-
alnym, zapamietywalnym charakterze architektury,
odrebnym w stosunku do ,koszarowosci” blo-
kéw, na jaka uskarzajg sie ankietowani.

Dla wielu starszych mieszkancéw urodzonych w
Tychach pojecie miasta kojarzy sie nadal ze sta-
rymi Tychami, nowa cze$¢ - to ,budowa”.

W sferze rozstrzygnie¢ planistycznych oznacza to
konieczno$¢ szybkiego zréwnowazenia czy nawet
przeciwstawienia staremu miastu nowego cen-
trum, ktére stanowi o atmosferze zycia w danym
osrodku, o klimacie miasta i jego wyrazie. W No-
wych Tychach wielu mieszkancéw nie ma nawet
Swiadomosci, ze $r6dmiescie ma sie budowaé, ze
bedzie kiedy$ istniato.

Podsumowanie wypowiedzi wszystkich ankietowa-
nych $wiadczy, zdaniem autora, o pozytywnej oce-
nie nowego miasta przez jego mieszkancow.
Mozna dodaé¢, ze to wnikliwo$¢ obserwacji ur-
banisty i jego dalekowzrocznos$é¢ kaza uwypuklaé
pewne rysujace sie¢ niebezpieczenstwa i szuka¢
sposoboéw, aby im zapobiec.

Przytoczymy wiec za autorem niektére z konco-
wych wnioskéw:

~Prawdziwie dobry klimat budowy mozna osiggnaé¢ za
pomocg $rodkéw technicznych i odpowiednich konsekwen-
tnych decyzji. Przyniesie on z pewnoscig wielkie ,,zyski”
spoteczne... Potrzebna jest wiec wiasciwa organizacja
ca}e%q przedsiewzigcia... polegajaca na zsynchronizowaniu
rzebiegu budowy z procesem powstawania zycia Spo-
ecznego. Bedzie to wyprzedzenie wiasciwej realizacji bu-
downictwa kubaturowego przez peitne uzbrojenie terenu,
wiaczajac w to Srodki zapewniajace komunikacje i tran-
sport, bedzie to taka lokalizacja baz budowlanych, aby
ich istnienie | dalsza dziatalno$¢ nie zatruwaly zycia
mieszkancom pierwszych fragmentéw zabudowy. Ttem spo-
tecznym powinno sta¢ sie natomiast prawidtowe ksztatto-
wanie kolejnych formacji miejskich, zapewniajgce gru-
pom nowych mieszkarcéw zaspokojenie potrzeb normal-
nego bytowania, bez ucigzliwosci ,,placu budowy” (s. 245).
,Osiedle nowego miasta czy jego dzielnica w czasie bu-
dowy, a wiec z sasiedztwem placu budowy, nie stanowi
wielkiej atrakcji; dopiero po pelnej realizacji™ wszystkich
zaprogramowanych ustug, po catkowitym ukoriczeniu za-
zielenienia, zadrzewienia i po wstepnym okresie procesu
integracji, a wiec w 56 lat po osiedleniu si¢ nowych
mieszkancow staje sie w pelni atrakcyjne. W tym czasie
.dociera sie” dziatanie ustug ogoélnomiejskich w dziedzi-
nie handlu i kultury, tworza si¢ podstawowe wiezi sg-
siedzkie, jest to okres wszechstronnego ,rozkwitania $ro-
dowiska” (s. 248).

»Ograniczenia techniczne i ekonomiczne rozwigzan przes-
trzennych sa zmienne, ulegajg wahaniom zaleznym od
postepu w rozwoju gospodarczym kraju. One tez wply-
waja, jak potwierdzajg jasno omawiane studia, na efekty
socjalne. Mozliwosci  ekonomiczne wplywaja na koniecz-
no$¢ normowania wielkosci mieszkan i ustalania ,suro-
wych” normatywéw urbanistycznych.

...0 ile procesy techniczne i ekonomiczne sg planowane
Scisle, az nazbyt $cisle, nie pozostawiajgc w fazie pro-
jektowania petnej dowolnosci inwencji twoérczej — o tyle
cele procesu socjalnego budownictwa sg okre$lone bardzo
enigmatycznie, najczesciej jako ,zaspokojenie potrzeb
mieszkaniowych” (s. 260).

Zatem celem dazen powinno by¢ uzyskanie poza-
danych efektéw spotecznych w skali mieszkania
i zespotu budynkéw, co jest nieosiggalne w opar-
ciu o obecnie obowigzujgce przepisy.

Badania przeprowadzone przez K. Wejcherta
daja odpowiedz na uchwaty ogdlnokrajowej kon-
ferencji TUP z 3-4.X.1963 r., wskazujace na ana-
lize realizacji rozbudowy miasta, jako podstawe
do planowej dziatalnosci przestrzennej. Celem
tej analizy jest likwidacja dysproporcji miedzy
umiejetnoscia planowania a umiejetnoscig reali-
zacji planu zagospodarowania przestrzennego.

Lektura omawianej ksigzki jest znakomitym do-
wodem na konieczno$¢ prowadzenia takich ba-
dan, usuwania przyczyn wywotujacych przemiany
planu.

Niezbedne jest zatem rozszerzenie warsztatu pra-
cy urbanisty i skuteczne wiaczenie socjologéw w
procesy planowania przestrzennego, z uwzgled-
nieniem postulatu planowania spotecznego.

Niewatpliwg zastuga jest potozenie nacisku na
warto$¢ efektéw spotecznych i okreslenie jej roli
jako wiodacej, a co najmniej réwnorzednej w sto-
sunku do przestanek technicznych i ekonomicz-
nych w gospodarce przestrzennej. Humanistycz-
ne aspekty urbanizacji przedstawiono w sposéb
obrazowy, pozwalajac niemal namacalnie odczu-
wacé tre$¢ tego pojecia.

Ksiazka przeznaczona dla urbanistéw, architek-
tow i planistéw przestrzennych powinna sta¢ sie
ich lektura obowigzkowa. A takze dla instancji
ustalajacych normy i wskazniki.

* Kazimierz Wejchert: Miasto na warsztacie. 280 s.,
%%gii., wykr. i rys., nakt 1160 egzi Arkady, Warszawa



Problemy i dyskusje

Potrzeb/ i1 wartosci

Czestaw Jerzy Nowak

W numerze 4/69 ,Architektury” redakcja zamies-
cita opracowang przez Janusza Ballenstedta kry-
tyke-recenzje ksigzki Giediona pt. ,Czas—prze-
strzen-architektura”. Trzeba przyzna¢ obiektyw-
nie, ze zawsze wypowiedzi Ballenstedta sg cieka-
we, jednak czesto tez budzg co najmniej zastrze-
zenia i refleksje. Forma tych artykutéw, jak juz
nadmienitem, jest istotnie zajmujgca, a piéro
zarébwno ciete, jak i lekko posuwa sie po papie-
rze, nie liczac sie nie tyle z redakcjg, co z czy-
telnikiem.

W czasie czytania recenzji postanowitem napi-
sa¢ artykut dyskusyjny, nie godzac sie z szere-
giem poruszonych przez recenzenta zagadnien,
analizujagc jednak poszczegolne problemy do-
szedtem do wniosku, ze istotny dla dyskusji jest
tylko jeden problem. Problem ten sfomuto-
wat Ballenstedt w nastepujacy sposob: ,Archi-
tektura XX wieku wypisata na swoim sztandarze
stowa tytutu ksigzki Giediona ,czas i przestrzen”
i uznata, ze czas jest czwartym wymiarem (Gie-
dion, str. 466), z czego bezposrednio wynika, ze
architektura XX wieku jest wyzszym stopniem roz-
woju niz architektury poprzednie..” Nic tez dziw-
nego, ze tak postawione zagadnienie, mimo swej
kapitalnosci, jest uznane w recenzji jako dru-
gorzedne. Kwestig zasadniczg wedtug recenzen-
ta jest ,pomieszanie skutku z przyczyng, ktére
przebija sie¢ wyraznie poprzez ksigzke Giediona”.
Ale juz po pobieznym zapoznaniu sie z argu-
mentami krytyki w tej sprawie, problem ten réw-
niez przestaje by¢ zasadniczy. Przeciez trudno
uwaza¢ za istotne zarzuty to, ze ,Poglady este-
tyczne dla Giediona sg pierwsza przyczyng
zmian..”, a sg w istocie, wedtug architekta-kry-
tyka, ,nastgpstwem, a przyczyng sa nowe potrze-
by i nowe $rodki”.

Tak sie sktada, ze zmuszony jestem przypomniec,
poza tym jestem sam o tym przekonany, ze ar-
chitekt ma prawo we wszystkich sprawach wia-
zacych sie z kulturg mie¢ swoéj udziat i swoj
wktad, ale jednocze$nie musze przypomnie¢, ze
architektura to nie wytgcznie budownictwo archi-
tektoniczne, lecz czasem dziedzina sztuki, dzie-
dzina twdrczosci artystycznej.

A takie okreslenie architektury to nie estetyzacja
oraz to nie ,powierzchowne, bo estetyczne po-
glady” wazne tylko dla pierwszej potowy XX wie-
ku, ale konkretny ,fakt”, tak fascynujacy recen-
zenta. Zeby powstal most Salginatobel, to nie
tylko ,musiat by¢ wynaleziony zelbet (Monier) i
musialy wzrosnaé¢ potrzeby”. Istotnie, gdyby nie
bylo potrzeb, nie bytoby mostéw, gdyby nie byto
zelbetu, nie byloby mostu zelbetowego, ale mie-
dzy mostem Maillarta sg jeszcze inne ,faktyZl, ale
te ,fakty” nie tyle doprowadzajg do autotrans-
formacji, ile do celéw ii wartosci, ktére powodu-
ja, ze powstajg takie budowle, jak Schwandbach
Briicke, wystawowa Hala Cementowa w Zurychu
itp. obiekty.

Piszac recenzje ksigzki o architekturze, krytyk i
architekt musi pamieta¢, ze omawia i porusza
zagadnienia z dziedziny kultury oraz powinien
zdawacé sobie sprawe, ze czynnosci kulturalne nie
musza by¢ wylgcznie zaplanowane, to znaczy
Swiadomie i rozwaznie na jaki$ cel praktyczny
skierowane; ze w ogdle nie musza by¢ Swiado-
me i refleksyjne skierowane na cel. Same czyn-
nosci skierowane sg dobrze znane zaréwno z na-
uki, jak réwniez z codziennego doswiadczenia.
Pamieta¢ nalezy, ze w przeciwienstwie do pod-
niety, ktoéra jest czym$ istniejacym realnie, cel
zawsze wykracza poza rzeczywistos¢. Bedac nie
zrealizowanym jeszcze przedmiotem dazen i wy-
nikajagcych z nich dziatan realizacyjnych, cel
jest przedmiotem irrealnym sui generis - przed-
miotem intencjonalnym.

Czynnosci inteligentne dazenia do celu nie tyl-
ko wybiegaja poza podniete, lecz majg nadto
tendencje do wybiegania poza blizsze cele ku
coraz dalszym. Te tendencje nazwano transcen-
dencjg. Poniewaz Giedion przede wszystkim in-
teresuje sie architekturg z punktu widzenia his-
toryka sztuki, tzn. interesuje sie réwniez dzieta-
mi sztuki, to recenzent-architekt powinien row-
niez sobie przypomnieé, ze dzielo sztuki rozcigga
sie na plaszczyzne istnienia transcendentnego.
W dziele sztuki przeciez jest co$ poza prosta
obecnoscig rzeczy, ktére percypujemy, i to ta
Lkulminacja dzieta na ptaszczyznie tego co trans-
cendentne, wykancza dzieto, rozciggajac je cz
po ostatni region bytu - cette culminance de
I"oeuvre sur le plan du transcedent acheve
I'oeuvre en ZIetendant jusqu'a une derniere re-
gion de Tetre” *). | jezeli nowa forma jest ,praw-
dziwa” i jest ,nowoczesna’* wynika ,z nowe-
go pogladu na S$wiat”, ,jest réwnolegta do
odkry¢é naukowych™, to zawdzieczaé nalezy
wiasnie tej tendencji — dazenia ku coraz dal-
szym celom, do stawiania swych przedmiotéw na
ptaszczyznie transcendentnej, zaréwno przez na-
ukowca, jak i tworce-artyste, jak i technika. No-
wa forma nie wynika z teorii wzglednosci, lecz
jest na drodze ku wspdlnej ptaszczyznie istnie-
nia przedmiotu intencjonalnego — na drodze ku
ptaszczyznie transcendentnej. | ta transcenden-
talnos$¢ taczy i kwalifikuje przedmioty zaréwno
sztuki — przedmioty estetyczne, jak moze #aczyé
przedmioty techniki i nauki, ze wydajg sie cza-
sem podobne i ze wszystkie one majg pew-
ne cechy przedmiotéw estetycznych.

W drugiej potowie XX wieku zdawa¢ sobie mu-
simy sprawe z roznic, jakie dzielg architekture -
dziedzine sztuki od budownictwa architektonicz-
nego oraz z réznicy w pogladach estetycznych
na te dwa podobne, lecz istotnie rézne przed-
mioty.

Zrozumiate réwniez jest, ze w dziatalnosci zawo-
dowej celem dla architektéw jest uzyskanie no-
wych wartosci technicznych, uzytkowych, plas-
tycznych, a nie tylko ,twércze nadawanie ksztat-
tu wizjom architektonicznym”. Zadaja od nas
realnie i stusznie, ,aby pasji twoérczej architek-
tow towarzyszylo angazowanie sie w masowo
uprzemystowiong produkcje budowlang, bedaca
wyrazem potrzeb naszego spoteczenstwa, jego
mozliwosci technicznych i ekonomicznych”, ,aby
synonimem tworzenia nie bylo tylko poszukiwa-
nie rozwigzan niepowtarzalnych stanowigcych
monumenty tworzenia wielkich indywidualnosci”.
Ale réwniez zadajg od nas, aby w dziatalnosci
projektowej w dziedzinie architektury, potrzeby
i wartosci estetyczne byly w ogéle ostatnie w sto-
sunku do technicznych, organizacyjnych oraz
ekonomicznych probleméw przedsiebiorstw”. Po-
niewaz ,poszukiwanie rozwigzan projektowych
minimalizujgcych pracochtonno$¢ robdt, uprosz-
czenie montazu, obnizenie kosztéw transportu,
ograniczenie zuzycie okre$lonych materiatow jest
celem nadrzednym w stosunku™ do jakoby ,ni-
czym nie skrepowanej tworczosci architekta, dla
ktérego w tradycyjnym steorytypie rozumienia
procesu twérczego, aspekty estetyczne dominujg
nad technicznymi i ekonomicznymi” **).

Wobec powyzszego nie méwmy o architekturze,
a co najwyzej realnie o budownictwie architek-
tonicznym, jak rowniez nie spodziewajmy sie w
ogdle priorytetu dla wartosci estetycznych, gdyz
one prawdopodobnie juz beda niepotrzebne.
Mamy przeciez zmienione potrzeby i nowe mozli-
wosci techniczne: one doprowadza do nowej for-
my. Przeciez, wedlug recenzenta, ,poglady este-
tyczne, ktore dla Giediona sg pierwsza przy-
czyna zmian, sg w istocie skutkiem tych zmian,
sg ich nastepstwem, a przyczyng sg nowe po-
trzeby i nowe $rodki”. 1w tym sensie, ktéry je-
szcze szczegOtowiej przedstawit recenzent, ,no-
we poglady estetyczne zjawiajg sie”w sytuacji:
zmienione potrzeby i nowe mozliwosci technicz-
ne, ktére prowadza do nowej formy. Poglady
estetyczne sg aprobatg tej nowej formy”.

Nic tez dziwnego, ze w takiej sytuacji; “nie mo-
ge poming¢ milczeniem, jako czytelnik, i zgodzi¢
sie z krytykiem-architektem kwestionujgcym, w
dalszym wywodzie stanowisko Giediona, ze ,naj-
wazniejszym kryterium oceny twdrczosci architek-
tonicznej sag kryteria estetyczne”. Przeciez i sam
Giedion nie uwaza ich za jedyne, cho¢ i wedtug
niego sa one zasadnicze.

Istotnie, to wszystko, co pisze Ballenstedt, jest
stuszne, ale najczesciej dotyczy modnych mebli
i wnetrz budynkéw, elewacji i modnych w ogdle
obiektow. Roznica miedzy architekturg a mod-
nymi przedmiotami jest do$¢ wyrazna.

Wyrazna réwniez staje sie réznica miedzy dzie-
fem ,nowoczesnym” budownictwa architektonicz-
nego i mieszkaniowego, przemystowego, monu-
mentalnego itd. a dzietem architektury. Te dru-

gie zdarzajg sie rzadko mimo, ze sa réwniez
pierwszymi.
Obiekty architektury odpowiadajgce kryteriom

ekonomii, techniki, funkcjonalnosci itd. oraz kry-
teriom estetyki, moga by¢ takze katalizatora-
mi dla zmian i wybuchu rewolucji w budownic-
twie, ale najczesciej sg elementami ewoluciji,
rozwoju i rozkwitu twdrczosci architektonicznej,
najwazniejszym za$ w dziedzinie architektury
faktem, ktéry przechodzi metamorfoze — jest
tworczose.

Réwniez czasem dzieta sztuki przez swoje dzia-
tania i wptywy powodujg ,metamorfoze faktéw” -
nasladownictwo, ktére istotnie jest zalezne od
pogladéw estetycznych, podczas gdy przedmioty
sztuki architektonicznej sg zalezne przede wszyst-
kim od jakosci, wartosci i celu.

Dziwi¢ moze w ogoéle dyskusja nad wagg kryte-
ribw estetycznych oceny twdrczosci architekto-
nicznej; przeciez kryteria te istotnie charaktery-
zujg dzieta architektury bedace przedmiotami
estetycznymi, podobnie jak kryteria techniczne
charakteryzuja dzieta inzynierskie, a kryteria kon-
struktywnosci przedmioty czystej matematyki.
Poniewaz rola materiatu i mozliwosci technicz-
nych w tworzeniu dzieta sztuki jest i bedzie
sprawa wtdrna, gdyz konstytuujgcymi dla niego
beda dalej wartosci artystyczne, to poc6z kry-
tyk tak akcentuje swojg opinie, ze ,architektura,
ktéra teraz powstaje, bedzie kiedy$ kltamstwem
dla naszych nastepcéw, a bedzie nim, gdy tyl-
ko zmienig sie potrzeby i mozliwosci technicz-
ne..”? Czyzby mu chodzito nie o nic innego jak
tylko o zagadnienie wzglednosci wartosci? Nie-
stety, nie. Z jasnego sensu zdania wynika, ze
chodzi o wyrazne zdeprecjonowanie, o utrate
wartoéci przedmiotéw, gdyz pisze ,przedmiot ten
bedzie kiedy$ klamstwem, a bedzie nim, gdy tyl-
ko zmienig sie potrzeby i mozliwosci technicz-
ne”. A wiec sprawa jest jasna, mozna i tu mo-
wi¢ o ,pomieszaniu skutkow i przyczyn”. Zmiany
wartosci tak istotne na skutek ,nowych potrzeb
i mozliwosci technicznych” moga zachodzi¢, ale
najczesciej w dzietach np. budownictwa archi-
tektonicznego i inzynierskiego nie mowiac juz o
przedmiotach mody. W nich nie najwazniejsze
sg kryteria estetyczne, lecz kryteria funkcjonal-
ne, techniczne, ekonomiczne itp. Jednym sto-
wem, swoiste i aktualne cele i wartosci, jakie
zaktadamy dla nich i jakie dla nich osiggniemy.
Zmienity sie po wielekro¢ nie tylko potrzeby oraz
mozliwosci techniczne, ale nawet poglady este-
tyczne, a wartosci Swigtyn Iktinosa i Kallikratesa
sg wcigz dla nas zywe.

Stusznie recenzent uwaza, ze $wiat wartoscio-
wych przedmiotéw istnieje tylko dla istot, ktére
majg potrzeby i dazg do ich zaspokojenia. Po-
trzeby za$ dochodza do sfery psychicznej w po-
staci uczué, wzruszen i dazen. Te subiektywne
przezycia sg symptomami jakich§ obiektywnych
stanéw rzeczy. | ten wiasnie stan rzeczy jest
pierwszym  obiektywnym  warunkiem  wartosci.
Mozna wiec przyjaé, ze subiektywnie odczuwanej
potrzebie najczesciej odpowiada jaki$ obiektyw-
ny stan rzeczy. A ten stan rzeczy jest juz wias-
ciwym obiektywnym warunkiem wartosci.

Drugi, “obiektywny warunek wartosci tkwi w
przedmiotach zewnetrznych. To, co nazywamy
wartosciowaniem, jest wilasciwie nasza reakcja
na pewng wiasciwos¢ przedmiotu —te mianowi-
cie, ze moze on zaspokoi¢ dang potrzebe. Je-
zeli zatem stwierdzamy, ze przedmiot ma war-
tos$¢, znaczy to, iz jesteSmy zdania, ze przedmiot
ten ze wzgledu na jaka$ swoja ceche moze
zaspokoi¢ pewng obiektywna potrzebe. Tak
przynajmniej jest, gdy sobie jasno uswiadomimy,
na czym polega dana cecha przedmiotu i jaki
obiektywny stan rzeczy ukrywa sie poza subiek-
tywng potrzebg. W tych wypadkach obiektywne
warunki wartosci biorg gore nad subiektywnymi.
Najczesciej jednak nie zdajemy sobie sprawy
ani z obiektywnej potrzeby, ani z tej specjalnej
cechy przedmiotu, a jednak wartosciujemy, wy-
czuwajgc zgodno$¢ miedzy przedmiotem maja-
cym te wlasnie pozadang ceche a potrzeba.
Lecz, niestety, w praktyce istnieje ogromna roz-
maito$¢ sadoéw. Dlatego tez do warto$ciowan
predestynowani sg niektorzy ludzie obdarzeni in-
tuicyjnymi, gleboko osadzonymi w praktyce po-
gladami, ale najczesciej w sprawach specjalnych
powotujemy  krytykéw, znawcOw, recenzentow,
jednym stowem ludzi majgcych witasciwe po te-
mu dane.
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Moze jedynie w dziedzinie mody rzeczywiscie
pozwalamy wszystkim mieé¢ swdj gust, biorac naj-
wyrazniej pod uwage gtéwnie obiektywna stro-
ne calej sprawy. Inaczej zapatrujemy sie jednak,
gdy chodzi o sadzenie dziet sztuki, utworéw filo-
zoficznych r naukowych lub technicznych itp. O
tych sprawach dyskutujemy, dopuszczamy do
gtosu specjalistow, historykéw sztuki, krytykéw,
a wiec znawcOw; mimo to w tych dziedzinach
nie stawiamy wszystkich ocen na jednym pozio-
mie, lecz zakladamy, iz jedne z nich sa trafne,
inne uwazamy za mylne lub nietrafne, jedne
uzasadnione, inne bezpodstawne, a ludzi wygta-
szajgcych te oceny dzielimy na rzeczywistych
znawcow i krytykéw lub laikow.

Ballenstedt istotnie ma racje piszac, ze warto
czyta¢ Giediona i ze nalezy czyta¢ krytycznie. |
wiasnie tego rodzaju recenzje jak Ballenstedta
prowokuja nas do prawdziwie krytycznego spoj-
rzenia na poruszone przez Giediona zagadnie-
nia i problemy, zwifaszcza gdy recenzje pisane
sg w spos6b tak refleksyjny.

Konkretng zastuga recenzenta jest przede wszyst-
kim wytowienie i postawienie dos$¢ istotnych pro-
bleméw i zagadnien.

Do zagadnienia najciekawszego, kryjgcego sie
w tytule pracy Giediona ,Czas-przestrzen-ar-
chitektura” nalezatoby specjalnie wréci¢ i omo-
wi¢ je. Problem ten jest obecnie szczegdlnie
ciekawy i aktualny nie tylko dla teorii architek-
tury *

* Etienne Sourlau: Les differents modes d'existance.
Paris.
** Fundamenty” nr 4/1968 r.

Archi-wolta

O rnament—rzecz
szkodliwa, obojetna
czy uzyteczna?

Andrzej Basistal

,Ornament jest zbrodnia”. Tak rzekt Alfred Loos
w burzliwych latach poczatku naszego stulecia.
Hasto dzi§ az naiwne w swej przesadzie, naon-
czas charakter miato catkiem inny. Nie bylo Loosa
wylgcznie prywatng ekstrawagancja, bylo opi-
nig wszystkich pionierow. Wéwczas, rzec mozna,
byto wrecz racjonalne. Byto zdrowa reakcjg w
powodzi falszywego ornamentu, ktéry niczym roz-
liczne szminki ukry¢é miat pustke podstarzatej
damy - architektury ubiegtego stulecia.
Dziewietnastowieczny stosunek do ornamentu byt
prosty, schematyczny niemal. Ornament byt tym,
w czym upatrywano piekno architektury. Budynek
jako taki byt podstawa, na ktérg narzuci¢ na-
stepnie mozna byto szaty ozdobne. | one witasnie
0 pieknie decydowac¢ miaty. Uproszczony to obraz
rzecz jasna, lecz siegajacy chyba w istote tej
specyficznej architektury.

Z ornamentem w ogodle sprawa nie jest najpro-
stsza. Pamietam biednych studentéw, jaki zamet
ljakie dyskusje wywotaly rzucone im luzne termi-
ny do wzajemnego uporzadkowania. Byt tam or-
nament, byla dekoracja, faktura i inne jeszcze
jakie$. Zamet byt gruntowny, poszczeg6lne bo-
wiem terminy me sg do siebie jednakowo przysta-
walne. Dekoracja i ornament nie sg to synonimy.
Ornament jest pojeciem wezszym. Moze on by¢
dekoracja, lecz nie tylko on. Ornament moze by¢
faktura, lecz moze nig nie by¢. | tak dalej.

By by¢ Scistym nalezatoby precyzyjnie rozrézniac
przynajmniej te dwa najblizsze terminy, czyli or-
nament i dekoracje. Istotnie, mozliwe sg sytuacje,
gdzie rozréznienie to nabiera waznosci i jest za-
sadnicze. Lecz chyba nie w naszych rozwaza-
niach. Nie w deklaracji Loosa. Intencja jego byla
jasna. Mowigc o ornamencie, myslat o dekoracji.
O dekoracyjnej roli ornamentu.

Z ornamentem sprawa nie jest prosta. Z jego
dziataniem na patrzacego. W Sandomierzu, w

kosciele $w. Jakuba jest przepiekny portal gotyc-
ki. Ze przepigekny, stwierdzenie to subiektywne,
lecz, mniemam, powszechne. Gtéwna za$ atrakcyj-
nos¢ portalu lezy w jego koronkowej ornamentyce
ceglanej. Z czysto estetycznym wrazeniem miesza
sie podziw dla mistrzostwa wykonania tej skali
ornamentu w ceramice.

Na Bliskim Wschodzie taki witasnie ornament jest
zjawiskiem powszechnym. Budowle Islamu wzno-
szone z cegly rojg sie od niego. Nie poszczegdbine
portale, lecz cate $ciany pokryte sg koronka mi-
sternej ceramiki. Piekne to, wspaniate i imponu-
jace, lecz przecie, gdy analizuje wrazenie, nie jest
ono tak mocne jak owo przez portal sandomier-
ski wywotane.

Ze w jednym wypadku ornament oddziatuje sil-
niej niz w innym, nie jest to za sprawg ornamentu
jako takiego. Nie jest to bynajmniej za sprawag
jego jakosci. Raczej za sprawa jego ilosci, zwta-
szcza w kontekscie do catosci. W przytoczonych
wypadkach dziatanie ornamentu wykracza poza
sam ornament. Wynika za$ z jego roli, z miejsca,
jakie zajmuje w catosci. U $wietego Jakuba or-
namentowany portal jest akcentem na neutralnym
tle surowej S$ciany budynku. We wspomnianych
budynkach muzutmanskich ornament sam staje
sie neutralnym tlem dla dziatania innych czynni-
kow: przestrzeni lub barwy.

W pierwszym wypadku stajemy wobec jednego
brylantowego naszyjnika przy jednolitej szacie.
W drugim sama szata pokryta rozlicznymi bry-
lantami. Fakt, ze jubilerskie produkty w pierwszym
wypadku oddziatujg na nas mocniej niz w dru-
gim, nie wigze sie z ich jakoscia, lecz z ich eks-
pozycja. To tylko dzieki tej wiasnie ekspozycji
przedmot chwyta naszg uwage i zaczynamy go
analizowaé. Zupetnie inne dziatanie bytoby, gdy-
bySmy oba ornamenty ujrzeli sfotografowane we
fragmentach, zestawione obok siebie. Przeskaku-
jemy wowczas wstepny etap — wytapania szcze-
go6tu. Od razu wkraczamy w drugi - jego analizy.
Ornament w dziejach architektury odgrywat za-
wsze nieposlednig role. We wschodnich kulturach
czesto stanowit niemal o istocie obiektu.

Wykrzyknik Loosa ,ornament jest zbrodnig” nie
tyczyt samego ornamentu. Dotyczyt jego miejsca
w architekturze, sposobu jego uzycia. Przez sto
lat ubiegtego wieku ornament nieautentyczny,
lecz zapozyczony gdzie$ z przesztosci, pokrywat
w sposéb bezmyslny wszelkie elewacje. Miat po-
kryé bezduszno$¢ i pustke samej architektury.
Dlatego reakcja Loosa byta tak gwattowna i tak
radykalna. Lecz przed tym jednym wiekiem bez-
mysinosci  kilkanascie, ba kilkadziesigt innych
kultywowato ornament jako istotng, organicznag
cze$¢ swej architektury.



Od redakgji

Zesp6t ,Wykusza™ z ASP w Krakowie wydaje po raz pier-
wszy (a wiec z pewng tremg) swoéj numer, podejmujac
nietatwy temat: ,Ksztalcenie, rola | miejsce architekta
we wspotczesnym spoteczenstwie”. W wyborze tego wia-
$nie tematu utwierdzita nas jeszcze obserwacja sesji na-
ukowej, swego rodzaju sejmiku profesorskiego z minimal-
nym udziatem studentéw, zorganizowana w marcu br.
z okazji jubileuszu wuczelni przez Wydziat Architektury
Whnetrz. Nasze zainteresowanie sesjg, czego wyraz dajemy
przytoczeniem wielu wprawdzie obszernych, ale ciekawych
fragmentéw, wynika stad, iz opracowane catoSciowo ma-
terialy z obrad zostang przekazane resortom szkolnictwa
i kultury, a ponadto, iz sesja spowodowata powotanie
specjalnego zespotu migdzyuczelnianego, ktéry w biezag-
cym roku akademickim bedzie pracowat nad szczegéto-
wym, nowo ujetym programem studibw na wydziatach
architektury szkét artystycznych.

Intencja nasza jest wywotanie rzeczowej dyskusji (a moze
spotkania) ws$réd studentow wszystkich wydziatéw archi-
tektury, ktéra przyniostaby konkretne wnioski i postulaty.
Jako gtos studencki, postulaty te powinny by¢ uwzglednio-
ne przez wspomniany zespét migdzyuczelniany. Szczegdl-
nie zalezy nam na wypowiedziach z Innych uczelni pla-
stycznych, bowiem nasze obserwacje pozwalajg sadzi¢, ze
panuje tam réwniez marazm lub izolacja $rodowiska,
mimo iz ma ono zapewne wiele do powiedzenia. Potwier-
dzeniem tej tezy jest dla nas fakt ich nieuczestniczenia —
nie wiemy z jakich powodéw — w pracy ,,Wykusza" lub
dziatalnosci R.O.S.A., jak roéwniez w uroczystosciach jubi-
leuszowych ASP.

Efekty wymiany naszych pogladéw, moze oprécz poczatku
tworzenia jakiego$ S$rodowiska i poczucia wigzi zawodo-
wej, chcemy jednolicie reprezentowa¢é w ramach porozu-
mienia R.O.S.A.

Dzieki pomysélnemu zbiegowi okolicznoséci poczatek pracy
zespotu ,Wykusza” na Wydziale Architektury Wnetrz, w
starych, troche omszatych murach krakowskiej Akademii
Sztuk Pigknych, przypadt wiasnie w jubileuszowym, sto
piecdziesigtym roku istnienia i bardziej lub mniej zado-
walajacej, ale ciagtej dziatalnosci uczelni.
Organizowanie naszej redakcji i przygotowanie niniejsze-
go numeru przypadto na goracy i nieco napuszony okres
jubileuszu uczelni. Przy takich okazjach prébuje sie spoj-
rze¢ podsumowujgco w przeszto$¢, krytycznie na terazniej-
szo$¢ i perspektywicznie w przysztosé, prowokuje sie wy-
miane mysli i dyskusje.

Tak wiec na naszym wydziale jubileusz ASP spowodowat
m. in. zorganizowanie spotkania starszych generacji ab-
solwentéw, potaczonego z sesja, na ktérej panowata at-
mosfera troche uroczysta, troche robocza i nerwowa,
gdzie najmniejsza grupke, o ktérej mowito sie we wszy-
stkich przypadkach, stanowili mtodsi absolwenci, gdzie
brakto, mimo wystanych zaproszen, reprezentacji profe-
soréw i studentéw z Politechniki Krakowskiej oraz archi-
tektdw z SARP-u, i gdzie wszyscy usitowali znalez¢ wspol-
ny jezyk.

Trzeba tez zaznaczy¢, ze atmosfere wystgpiern wzbogacit
element przestrzenny, czyli ciekawie pomyslana wystawa
pt. ,llustracja programu studiéw Wydziatu Architektury
Whnetrz — ASP Krakéw"”. Miata ona na celu zorientowanie
widza, jakimi to zagadnieniami, w jakim celu, i w jakim
czasie musi zajmowac sie kazdy student w ciggu szesciu
lat studiéw.

Chcac podzielic sig z catym $rodowiskiem architektonicz-
nym w Polsce naszymi refleksjami i supozycjami, wyni-
klymi przede wszystkim z sesji jubileuszowej, a w pewnej

mierze z kontaktéw osobistych w ramach spotkan R.O.S.A.
i in., musimy na wstepie zasygnalizowa¢ problemy poru-
szane w czterech referatach, ktére spowodowaly burze
w szklance wody — polemike.

Referaty programowe rozpoczynajace obrady sesji zmie-
rzaty z jednej strony do przypomnienia zarysu historii Wy-
dziatu Architektury ASP w Krakowie oraz do zwrdcenia
uwagi na wspotczesne problemy cziowieka i jego otocze-
nia w aspekcie politycznym, socjalno-ekonomicznym, geo-
graficznym i kulturowym. Z drugiej za$ strony miaty one
na celu analize proceséw ksztatcenia wspotczesnego ar-
chitekta oraz zaproponowanie programu tego ksztatcenia.
Krétkie omoéwienie wygtoszonych referatéw, wraz z cie-
kawszymi cytatami, najlepiej scharakteryzuje intencje
autoréw i utatwi zrozumienie gtoséw dyskusji.

Z referatow

I dyskusji na sesji
naukowej 150-lecia
krakowskiej ASP

Opracowat
ZBIGNIEW ZEGAN

Dr inz. arch. Stefan Swiszczowski scharakteryzo-
wat architekture Krakowa przed | wojng Swia-
towg, podkres$lajagc, ze okres ten cechowata nie-
jednolitos¢ stylu i eklektyzm przy roéwnoczesnej
daznosci do stworzenia wilasnego stylu narodo-
wego. Przypomniat tez, zwigzane z O&wczesnym
Krakowem, nazwiska takich indywidualnosci, jak
Stryjenski, Maczynski, Wojtyczko (secesja), Wit-
kiewicz (styl zakopianski) i inni. ldee stworzenia
Akademii Architektury w Krakowie — a nie we
Lwowie, gdzie wydziat architektury, przecigzony
dyscyplinami technicznymi i geometrig wykreslng,
nie dawat kwalifikacji artystycznych —zaczeto re-
alizowaé przez powotanie do zycia Katedry
Kompozycji  Architektonicznej pod kierunkiem
J. Gatezowskiego oraz Studium Architektury
Whnetrz prowadzonego przez J. Czajkowskiego.
Wojna uniemozliwita rozwéj katedry. Dopiero w
1920 r. A. Szyszko-Bohusz i w rok pézniej Fr. Pol-
kowski zaczeli rozwijaé szersza dziatalnos¢ ka-
tedry architektury ASP, umozliwiajgc realizacje
pierwszych doktoratéw i docentur*). Studenci mu-
sieli odbywaé¢ peilne studium rzezby, malarstwa
i rysunku oprécz programu politechniki. Gtéw-
nym przeciwnikiem utworzonego wydziatu byt pro-
fesor Politechniki Lwowskiej, poset na Sejm,
poOzZniejszy senator i trzykrotny premier - Kazi-
mierz Bartel *

* 1925 r. - doktoraty: prof. Oskar Sosnowski (PW),
prof. Konstanty Raczewski (uniwersytet w Rydze), habili-
tacja: ks. Tadeusz Kruszynski.
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Jego argumenty, formutowane przewaznie na
nieprawdziwych przestankach, znalazty jednak
postuch u czynnikbw rzadowych i spowodowaty
zamknigcie Wydziatu w 1927 r.

Woystapienie arch. St. Swiszczowskiego zostato za-
konczone stwierdzeniem: ,..pieknie rozwijajacy
sie wydziat zostat niepotrzebnie zlikwidowany, po-
zbawiajgc Polske jednej z obiecujacych uczelni
artystycznych. Wydaje sie celowym podjg¢ ini-
cjatywe architektow sprzed | woiny Swiatowej
i stworzy¢ w Krakowie wydziat Wielkiej Architek-
tury, nie ograniczajacy sie do wnetrz, jak obecnie,
lecz ksztalcacy miodziez we wszystkich dziedzi-

nach plastyki™.

Mgr Wiodzimierz Buczek - prezes ZG ZPAP w
swym referacie pt. ,Cztowiek i otoczenie" stwier-
dza, ze istota tego bardzo trudnego i rozlegtego
zagadnienia lezy w dynamizmie charakteryzujg-
cym wzajemng wspoOtzalezno$é cztowieka od
ksztattujagcego go aktywnie otoczenia i odwrotnie,
otoczenia ksztattowanego réwniez czynnie przez
cztowieka. Dynamizm ten — autor podkresla, ze
jest to wypowiedZz subiektywna — rodzi drama-
tyczne konflikty i przeciwienstwa, dylematy szcze-
gélnie ostre we wspotczesnym $wiecie, ktére gro-
zg istnieniu  gatunku ludzkiego. Wymienia dalej
gtdwne problemy naszej epoki: problem wojny
i pokoju” przy istnieniu apokaliptycznych $rodkéw
zniszczenia: problem eksplozji demograficznej
i zwiazany z tym, hanbigcy ludzko$¢, problem
glodu; problem skutkéw gwattownej industriali-
zacji, rodzacej zagrozenie tak podstawowych
débr, jak woda, powietrze, zielen, niosacej ucigz-
liwe, mimo udogodnien, rozrastanie si¢ miast do
rozmiarbw megapolis, zagrazajace cztowiekowi
tak niebezpieczne zjawiska, jak promieniowanie,
wibracje czy hatas. Te wszystkie czynniki stwo-
rzyty, zdaniem moéwcy, pojecie choréb cywilizacji
zurbanizowanej, $wiadczacych, ze czlowiek za
bardzo naruszyt swag organizacje i przeksztatca-
niem ~otoczenia swe naturalne $rodowisko. Na-
stepnie stwierdzil, ze wspoéiczesne dziedziny wie-
dzy, réwniez urbanistyka i architektura, uzyte wita-
$ciwie i w pore, moga poméc cztowiekowi w or-
ganizacji sztucznego S$rodowiska. Cel ten mozna
osiggnag¢ droga rekonstrukcji naszych miast
i przeksztatcania zabudowy wsi — wyburzeniem,
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adaptacjg lub zachowaniem niektérych zabytko-
wych obiektéw, uporzadkowaniem systeméw ko-
munikacji, uzbrojeniem terenéw wiejskich — przy
daleko posunietej oszczednosci ziemi i wiasci-
wej organizacji proceséw inwestycyjnych. Na pro-
cesy te rzutuja, wedlug autora, istotne dla cato-
ksztattu myslenia urbanistyczno-architektoniczne-
go, niedociggniecia i stabosci: 1) rozproszenie
inwestycji, 2) zachwianie parametréw czasowych,
3) opOznienia przemystu materiatdw budowlanych
w produkcji catych komplekséw, elementéw ciez-
kich, armatury, galanterii wykonczeniowej, 4) nie-
elastyczno$¢ i nierytmiczno$¢ dostaw, 5) ocieza-
toé¢ w poszukiwaniu nowatorskich rozwigzan
sprzezonych z osiggnieciami metalurgii, chemii,
jak réwniez z osiggnieciami w dziedzinie teorii
i praktyki konstrukcji, 6) skostnienie biur projek-
towych, gdzie uleglty zachwianiu proporcje mie-
dzy mysleniem koncepcyjnym, projektowym a pro-
dukcjg kreslarskg dokumentacji, 7) sprzyjajacy
temu daleko posuniety proces zbiurokratyzowa-
nia systemu zatwierdzania projektow, 8) nadmiar
przepiséw budowlanych.

Warto zacytowac¢ dalszy fragment wystgpienia
W. Buczka: ,..Jakiekolwiek bylyby subiektywne
poglady — wigczywszy w rozwazania wszelkie as-
pekty technologiczne, funkcjonalne oraz sposo-
by realizacji — wszelka architektura moze i po-
winna by¢ rozpatrywana w sferze sztuk pieknych.
Nie chodzi bynajmniej o istnienie lub nieistnienie
rozbieznosci miedzy architektami a plastykami”™ -
miedzy SARP-em i ZPAP-em — lecz o analize
i przezwyciezenie stanu, ktéry obiektywnie zubaza
architekture i urbanistyke, nie stwarzajgc jedno-
czesnie sfery sprzezonego wspétdziatania®.

W koncowym fragmencie swej ciekawej wypowie-
dzi W. Buczek stwierdzit, ze rola artystow ra-
czej wzrasta, zakresy ich dziatania tez nie beda
sie zmniejszaé, a na pewno zwiekszy sie odpo-
wiedzialnoé¢ artysty wobec otoczenia.

Prof. Jan Budzito - dziekan WAW ASP w Kra-
kowie, referowat ,Problemy ksztalcenia projek-
tantow plastykow na wydziatach architektury
wnetrz w wyzszych szkotach artystycznych". W
pierwszej czesci jego wystapienia zawarta byta
ogoélna charakterystyka stanu dotychczasowego
z uwzglednieniem zarysu historycznego, w kto-
rym warto odnotowa¢ nowe i ciekawsze akcenty.
Krakowska ASP byta jedyng uczelnig polska, kto-
ra wbrew przemianom, trudnosciom organizacyj-
nym i programowym, ciezkim warunkom politycz-
nym, dyskryminujagcym naréd i kulture Polski przez
zaborcow, zachowata ciggtos¢ dziatania. Niestety,
wymienione wyzej przyczyny byly powodem wy-
ksztatcenia modelu studiéw nie obejmujacego ca-
fosci zagadnien plastycznych, mimo niewatpliwe-
go wzorowania sie na wczesniej powstatych aka-
demiach sztuk pieknych Rzymu, Wenecji, Paryza,
Wiednia czy Pragi, gdzie traktowano architek-
ture na réwni z malarstwem i rzezbg. W krakow-
skiej uczelni zagadnienia architektury spotkaty
sie z malarstwem i rzezbg dopiero w 1833 r,
gdy wigczono ja (w ramach restrykcji popowsta-
niowych —przyp. red.) do Instytutu Technicznego,
kultywujagcego sztuke stosowang w powigzaniu
m. in. z architekturg. Usamodzielnienie sie¢ ASP
od Instytutu pozwolito zalozy¢ jej wspomniang
juz katedre architektury. Z Instytutu wytonita sie
wtedy Szkota Przemystowa z Wydziatem Przemy-
stu Artystycznego, z ktérego utworzono w 1918 r.
Wydziat Architektury Wnetrz. Pedagogami w tym
ostatnim byli: W. Krzyzanowski, L. Wojtyczko
i Tadanier. Takie o$rodki, jak Warszawa, Poznan,
Lwéw, miescity w owym czasie podobne szkoty,
ktére okoto 1937 r. byly juz szkotami S$rednimi
badz wyzszymi na prawach instytutéw sztuk pla-
stycznych.

Po Il wojnie Swiatowej powstaiace wyzsze szkoty
sztuk plastycznych, m. in. z wydziatami architek-
tury wnetrz, przejety zasady oraanizacyine” okresu
miedzywoienneao, co wywarto (i wywiera —
przyp. red.) wotyw na ich charakter. Uswiadomie-
nie sobie tego faktu pozwala dostrzec potrzebe
gtebokiej analizy sytuacji biezgcej i ustalenia
nowoczesnych kierunkéw rozwoju. Obecnie ist-
nieie w Polsce 5 wydziatéw architektury wnetrz
(ASP — Warszawa i Krakéw, PWSSP — Gdansk,
Poznah, Wroctaw), ktére mimo pewnych rdéznic
strukturalnych i programowych zajmuja sie za-
sadniczo podobna problematyka. Wedtua autora
wypowiedzi, problematyke te mozna ujaé¢ w trzy
gtéwne grupy: 1) wnetrza (adaptacje i nowe
obiekty) mieszkalne, gastronomiczne, handlowe,
ustugowe, przemystowe, zwigzane z komunikacja
itp., 2) wystawiennictwo - reklama, okolicznoécio-
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we pokazy, targi itp., 3) formy przemystowe oraz
elementy wyposazenia wnetrz (w grupie 1), pro-
blemowe czy przedmiotowe. Programy podstawo-
wego ksztatcenia obejmujg rysunek, malarstwo,
rzezbe, projektowanie architektoniczne, przedmio-
ty zwigzane z kierunkiem studiéw i ogélne. Za-
leznosci  procentowe pomiedzy  wymienionymi
przedmiotami sa inne na kazdym wydziale. Spe-
cjalizacja rozpoczyna sie w rdznych latach stu-
diéw. Praca dyplomowa jest podsumowaniem
gtéwnych probleméw studiow badz stanowi po-
gtebienie kierunkowych zainteresowan dyploman-
tow.

Referent zwrécit uwage, ze dla ksztalcenia istot-
ne jest ustalenie wiasciwych przedmiotéw i wza-
jemnych proporcji w ramach 42 godzin tygodnio-
wo. Mowigc o praktykach wakacyjnych i przed-
dyplomowych, bedacych czescig programu, pod-
kreslit, ze wymagajag one zasadniczego uregulo-
Wanhia przede wszystkim w zaktadach produkcyj-
nych.

W dalszej czesci swego wystgpienia autor zajagt
sie absolwentem i jego pracag twérczo-zawodowa,
podkreslajac, ze student opuszczajacy mury
uczelni ma odpowiednie przygotowanie plasty-
czne, duzg podbudowe wiedzy i umiejetnosci
technicznych — mimo tradycyjnych form struktur
i programéw studiéw. Dokumentujac te teze
stwierdzil, ze absolwenci wydziatu architektury
wnetrz pracujg w biurach projektowych oraz w
-wolnym zawodzie" za posrednictwem PSP lub
zaktadow ZPAP.

Istnieja jednakze, zdaniem referujagcego, istotne
nieprawidtowosci w zalozeniach programowych
wydziatow architektury wnetrz.

Autor podaje kilka przyktadéw:

. Absolwent takiego wydziatu, po 6-letnich studiach ar-
chitektonicznych ze specjalizacjg wnetrz, projektujac
nawet najprostszag adaptacje zmieniajgca uklad $cian
lub lokalizujacg nowy otwér drzwiowy czy okienny,
nie ma uprawniern do podpisania takiego projektu.
Uprawnienia te ma natomiast mistrz lub technik bu-
dowlany po 3-, 5-letniej szkole zawodowe;j.

Il. Zaktada sig, ze absolwent naszego wydziatu jest od-
powiednio przygotowany do wspotpracy z kolegami
inzynierami architektami majacymi uprawnienia pro-
jektanta.

Tymczasem praktyka wykazuje, ze wspOtpraca - jezeli
ma miejsce - nastgpuje dopiero w fazie peinej do-
kumentacji architektonicznej | branzowej. Kazda in-
gerencja architekta wnetrz, przez jej spdéznienie, nie
ma wplywu na wstepna koncepcje architektoniczna.
Czesto zdarza sig, ze architekt wnetrz koryguje opra-
cowanie projektu architektonicznego niekiedy juz w
fazie budowy, co opdznia terminy i zwieksza koszty
realizacji.

Dyskusyjny jest takze fakt, ze autor projektu archi-
tektonicznego ma pierwszenstwo do opracowania réw-
niez projektéw wnetrz.

Powyzsze zagadnienia i inne podobne, zdaniem
autora referatu, wymagajag rozwiazania™ oraz
uzgodnienia przez resort i uczelnie. Koncowa,
druga cze$¢ referatu miata za zadanie wytyczy¢
aktualne potrzeby wydziatléw architektury wnetrz.
W naszym kraju powinniSmy odej$s¢ od tradycyj-
nego mysélenia i pojmowania architektury, roli
jej twércow, tradycyjnego podziatu kompetencji
resortow, gdyz wspoOtczesno$é niesie dezaktuali-
zacje starych form.

Architektura czy
przysztosciowe,

budownictwo wspbdiczesne i
zdaniem mowcy, to zespo6+t
elementéw form przemystowych. Forma prze-
mystowa stajg sie w wiekszosci wszelkie ele-
menty czy przedmioty wchodzace w skiad wy-
posazenia wnetrza mogace takze stanowi¢ ogra-
niczong czes$¢ struktur obudowujacych. Podejmo-
wana przez wydziaty architektury wnetrz proble-

matyka bedzie sie poszerza¢ w miare roz-
woju gospodarczego. Dlatego tez, aby po-
dota¢ nowym wymogom, konieczne jest wy-
posazenie w nowoczesne pomoce naukowe,
urzadzenia laboratoryjno-warsztatowe, przygo-
towanie niezbednej informacji naukowo-tech-
nicznej, konfrontowanie struktur i programoéw

szkét oolitechnicznych i artystycznych. Z tych wszy-

stkich przestanek wytonit méwca projekt wydzie-

lenia z wydziatéw architektury wnetrz szkét arty-
stycznych :

1) wydziatébw projektantow plastykéw, ktére rr.oga objaé
np. calg problematyke wystawiennictwa, informacji
wizualnej, elementéw o charakterze form przemysto-
wych | unikalnych wyposazajacych wnetrze, ewentualnie
grafike uzytkowg ftp.;

2) wydziatéw architektury, ksztatcacych architektéw z ukie-
runkowaniem architektury wnetrz, w szerokim znacze-
niu, obejmujacych wnetrza zamknigte i otwarte, tzn.
maty urbanistyke i detal architektoniczny;
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powstate studia form przemystowych na wydziatach
architektury wnetrz i politechnikach oraz samodziel-
ny Wydziat Form Przemystowych ASP w Krakowie, wy-
magaja usystematyzowania problemowego i wiaczenia
do tych jednostek, z ktérymi majg najwiecej zwigzkdéw.

Akcentem koncowym wystgpienia prof. Budzily
byto podkreslenie, ze gtéwnym celem tych wydzia-
téw powinna pozosta¢ twdérczo$¢ plastyczna, nie-
zaleznie od formy organizacyjnej.

Doc. Jan Krug —WAW ASP w Krakowie, rozpo-
czagt swoj referat na temat ,Ksztatcenie architekta
na tle zagadnien spoteczno-gospodarczych" od
analizy gwaltownego rozwoju urbanizacji wywota-
nej przez $wiatowy wyz demograficzny, przytacza-
jac wiele interesujacych danych statystycznych,
dotyczacych Swiata oraz naszego kraju. Okreslit
role planowania przestrzennego w skali kontynen-
tu, kraju, regionu, miast i osiedli, uwzgledniajgc
aspekty polityczne i gospodarcze. Nastepnie spre-
cyzowat pojecie planowania urbanistycznego
i przestrzennego jako procesu bardzo ztozonego,
wymagajacego ,wspotpracy szeregu specjalnosci
nauki i techniki". ,Trudnej roli koordynacji i syn-
tezy wielu czastkowych elementéw w jedng har-
monijng cato$¢..", zazwyczaj podejmuje sie ar-
chitekt, ktéry ,aby sprosta¢ temu zadaniu, musi
posiada¢ duza wiedze, inteligencje oraz tworcza
wyobraznie".

Czas —zdaniem autora referatu - to nowy ele-
ment. Architektura nie moze pozostawaé staty-
czna; musi by¢ formowana w sposéb dynamiczny,
pozwalajacy na elastyczno$¢ uktadéw przestrzen-
nych; musi by¢ taka, aby mozna jg bylo dosto-
sowaé¢ do przysztych potrzeb. Konieczna jest
szybka ewolucja niemal rzemie$lniczej prefa-
brykacji w kierunku kompletnej produkcji fab-
rycznej elementéw konstrukcyjnych i wypetnia-
jacych, lekkich i tanich. Plac budowy bedzie
jedynie miejscem montazu. Metoda ta wymaga
jednak ochrony architektury przed monotonig
i schematyzmem, ale tym samym otwiera droge
nowym poszukiwaniom plastycznym. Tworzenie ar-
chitektury z indywidualnych form i konstrukcji
bedzie coraz rzadsze, spotykane tylko przy
realizacjach specjalnych. Tworzenie architektu-
ry z elementdw wykonanych przemystowo bedzie
odbywaé sie z katalogiem w reku, za$ sposéb
korzystania z katalogu bedzie miarg mozliwo-
sci plastycznych.

W dalszym ciagu referatu méwca podkreslit pier-
wszoplanowa role architekta we wspdtczesnym
Swiecie, nazywajac go reprezentantem interesow
spoteczenstwa, ktéry ma harmonizowaé¢ zaspoka-
janie potrzeb jednostki i potrzeb spoteczenstwa.
Ksztatcac architektéw nalezy poszerza¢ ich wie-
dze w dziedzinie psychologii, socjologii czy eko-
logii, uwzglednia¢ zagadnienia produkcyjne. Spe-
cjalizacja powinna sie odbywac¢ dopiero w okre-
sie podyplomowym i moze mie¢ wéwczas waski
zakres wynikajacy z zainteresowan czy tez z racji
pracy zawodowej. W czasie studiow ksztatcenie
powinno mie¢ charakter bardziej ogélny - zio-
zony z probleméw wielu gatezi wiedzy. Architekci,
zaleznie od specyfiki danego kraju, szkolg sie
w réznych uczelniach, w uniwersytetach, politech-
nikach, instytutach, akademiach sztuk pieknych
lub w samodzielnych szkotach architektury. W
Polsce, jak wiadomo, na politechnikach i w wyz-
szych szkotach artystycznych, ale z faktu tego nie
wynika, co autor podkre$la z calg stanowczoscig —
zadna koordynacja. Kazda uczelnia, jego zdaniem,
powinna mie¢ charakterystyczng odrebno$¢ opar-
tg na ramowym planie ksztatcenia architekta
0 pelnym profilu. Nasz wydziat AW powinien,
stwierdzit, wydoby¢ momenty unifikacji sztuki
1 architektury. Mimo niefortunnej nazwy wydziatu
zdaza sie w kierunku ksztatcenia architekta, a nie
dekoratora wnetrz. Nazwa architekt pochodzi od
greckiego stowa ,architekton”, tzn. mistrz-kon-
struktor. Architekt wnetrz nic nie konstruuje,
lecz urzadza i dekoruje. Po szescioletnich studiach
wyzsza uczelnie opuszcza juz kompletny archi-
tekt, ktérego ukierunkowaniem, a nie specjaliza-
cjg, bedzie wnetrze. Ukierunkowanie w organizo-
waniu i artystycznej kompozycji wnetrza, ale be-
dace wynikiem studiéw architektonicznych. Na-
zwa .architektura wnetrz", zaznaczyt moWca, w
konsekwencji ogranicza zakres dziatania absol-
wentéw tych wydziatbw w poréwnaniu z ich ko-
legami z politechniki co przedstawia wykres:



,....absolwenci naszych wydziatbw powinni by¢
traktowani na réwni z absolwentami szkét poli-
technicznych", lecz program na akademii musiat-
by ulec ewolucji, gtéwnie w zakresie projektowa-
nia architektonicznego.

Doc. J. Krug w koricowym fragmencie wystapienia przed-
stawit swa koncepcje ogdélnych ram nauczania architek-
tury.

— Studium architektoniczne powinno réwnowazy¢ wzaje-
mnie nauki humanistyczne, wiedze S$cistg i techniczng
oraz rozne aspekty kreacji artystycznej, architektury
i urbanistyki.

— Nauczanie powinno rozwija¢ zdolnosci do analizy, oce-
ny i twérczej syntezy.

— Studenci powinni by¢ wdrazani do pracy grupowej
oraz do wspdtpracy ze specjalistami nauk humanistycz-
nych i technologami.

— Cwiczenia dla studentéw powinny byé zwigzane kon-
kretem okre$lonym przez program.

— Nauczanie architektury, jako naturalne przedtuzenie
planowania urbanistycznego, powinno przygotowywaé
do organizacji przestrzeni konstruowanej.

— Nauczanie ksztattowania wnetrz powinno by¢ z kolei
naturalnym przedtuzeniem projektowania architektury.

— Zdolnosci artystyczne studenta powinny by¢ troskliwie
rozwijane skutecznymi $rodkami, umozliwiajagcymi zdo-
bywanie istotnej kultury artystycznej, poprzez rzezbe
i malarstwo.

— Obecne XIX-wieczne metody nauczania za pomocg
oderwanych przedmiotéw i ¢wiczen nie prowadza do
syntezy elementéw nauczania. Musi istnie¢ taka koor-
dynacja przedmiotéw, aby istniata zawsze jaka$ ni¢
przewodnia problemu generalnego.

— Szkota zatem powinna formowaé¢ wiasciwg postawe
wobec stawianych przez zycie probleméw, a nie zaopa-
trywaé¢ w gotowe formuty.
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Ekistyka — nowa dziedzina wiedzy specjalizujgca archi-
tektow-planistbw w koordynowaniu elementéw ekonomii,
socjologii, psychologii, polityki, administracji, technologii
i estetyki w analizie zjawisk zachodzacych w otoczeniu
cztowieka.

Jakos$¢ rozwoju i przystosowania takich ram ksztatcenia,
ktére mozna stosowa¢ do wszystkich wydziatéw archi-
tektury, zalezy przede wszystkim od pedagogéw, a in-
terpretacja powinna wyrazaé¢ specyfike danej uczelni.

* k%

Polemice, jaka wywigzata sie w czasie obrad,
warto tez pos$wigci¢ troche uwagi, bowiem rzadko
sie™ zdarza, aby przedstawiciele réznych $rodowisk
twoérczych, zréznicowani dos$wiadczeniem zawodo-
wym, pedagogicznym czy pozycjg, mieli okazje
do konfrontacji swych osobistych pogladéw. Ten
osobisty charakter wszystkich wystapien uczulit
obserwatora i zmuszat do specjalnej dozy kryty-
cyzmu. Wielu moéwcéw glosito swe przekonania
podstawiajagc pod pojecia podstawowe dowolnie
rézne tresdci.

Dokonujac wyboru fragmentéw wypowiedzi (z Kil-
kudziesigciu bitych stron stenogramu) mieliSmy
przede wszystkim na uwadze te gtosy, ktére moga
da¢ Swiezy materiat do naszej dyskusji.

* * *

Prof. M. Bukowski — wAwW PWSP we Wroctawiu
....kim bedzie, a przede wszystkim kim ma by¢
wspbtczesny architekt, ten dojrzaty? Odpowiedz:
Architekt jest inzynierem i architektem. Architekt
obejmuje wszystko. Rozdziat dwéch pojeé: inzy-

nier, architekt — jest konwencja dziewigtnasto-
wieczng. Architektura wspodtczesna, to jest rzecz
nieroztaczna — inzynieria i architektura.

...po tych wszystkich dos$wiadczeniach, laurach
i ciegach, jakie poniosta architektura i w rezul-
tacie przeciez jej twércy, nie ma miejsca na po-
jecie architekta wnetrz. Nie ma. Nie. Tutaj po-
winnis$my zmierza¢ do jednej postawy. Przede
wszystkim nie powinnismy sie dziwi¢, ze architekt
z Akademii Sztuk Pieknych, ktéry zajmuje sie ar-
chitekturag okolicznosciowo, przychodzi z jednej
pozycji, jako ten, ktédry musi przyj$¢, i powiada:
mamo ratuj, bo wnetrze nie wychodzi”.

Mgr inz. arch. M. Steczowicz - st. wyktadowca
ASP w Krakowie.

,Dotychczasowe pojecia w dziedzinie architektury
po prostu nie byty trafne i nie byly dos$¢ precy-
zyjne. Pojecie architekta na przetomie XIX w.,
podbudowane tytutem inzyniera, zrobito duzo ja-
kiego$ zamieszania. Przeciwstawiajg sie temu nie-
ktérzy koledzy i stwarzajg inne terminy, mianowi-
cie architekt-plastyk. To wszystko, moim zdaniem,
jest duzym nieporozumieniem. Trzeba sobie po-
wiedzie¢, ze w zakresie poje¢ podstawowych ma-
my duze zamieszanie i niejasno$¢ pogladéw.™~ W
tym kierunku trzeba zrobi¢ jaki$ wysitek. Zwroéci-
tem uwage na rodzaj broszury ASP w Warsza-
wie, w ktérej bardzo mi si¢ podobato sformuto-
wanie pojecia architektury przez kolegéw war-
szawskich. Nie bede cytowal dostownie... pojecie
architektury przedstawiajag oni jako organizacje
bezposredniego otoczenia cztowieka. Architekt to
jest kto$, kto organizuje otoczenie czy przestrzen
dla celéw cztowieka. Jezeli przyjmiemy ten fakt
jako punkt wyjscia, to wszyscy musimy sie zgo-
dzi¢, ze stusznym terminem, ktéry obecnie powi-
nien odnosi¢ sie do naszego zawodu, powinien

byé¢ termin ,architekt" — bez dodatkowych po-
je¢. Natomiast - musimy sobie z tego zdawacd
sprawe — w dzisiejszej epoce rola, zadania i za-

kres problematyki architektonicznej niestychanie
poszerzyt sie i pogtebit...”

Doc. A. Pawlowski - dziekan WFP ASP w Krako-
wie.

.,Kazdy zawdéd poddawany jest wspoOiczes$nie proé-
bie samookre$lenia. Nie ma zawodéw, ktére nie
ewoluujag i nie podlegajg autokorekde wskutek
konfrontacji ze zréznicowanymi potrzebami,
z praktyka i coraz bardziej skomplikowanymi za-
leznosciami, bedacymi nastepstwem zywiotowego
rozwoju cywilizacji. Zawéd architekta, a zwta-
szcza architekta wnetrz, zblizyt sig do momentu,

w ktérym autokorekta taka musi nastapi¢. Fakt
ten musi by¢ poprzedzony samookre$leniem... Je-
zeli co$ porusza sie po z géry okreslonym jednym
torze, nie nastrgcza to wigkszych trudnosci. Nie-
pokoje zaczynaja sie wtedy, kiedy obrany tor,
wskutek uksztattowania terenu lub dla ominigcia
przeszkéd, zmienia swéj. kierunek poprzedni.
Prawdziwe trudnos$ci rozpoczynaja sie w momen-
cie, kiedy tor rozwidla sie i zachodzi konieczno$¢
wyboru jednego z nich. Wypadek taki miat miej-
sce 6 lat temu na naszym Wydziale Architektury
Wnetrz, kiedy z tego skitadu pociggu odtaczono
kilka wagonéw, decydujgcych sie posuwaé¢ po in-
nym torze. Mysle o utworzeniu wydziatu form
przemystowych. Tor ten, aczkolwiek poczatkowo
wydawato Sie, ze jest bocznym torem, okazat sie
torem dalekobieznym. Wydziaty architektury
wnetrz, poza pojedynczymi wypadkami, przecho-
dzity zbyt wolny proces adaptacyjny do zaistnia-
tych warunkéw, proces zbyt diugi jak na czasy,
w ktérych zmiany nastepuja bardzo szybko. Do
niedawna pokutowata w naszym $rodowisku pe-
wna sylweta architekta wnetrz, wzorowana na
warunkach i stosunkach miedzywojennych. Byta
to sylwetka artysty, architekta wizjonera, nie
przygotowanego do wspdétczesnych potrzeb spo-
tecznych, wspdéiczesnej techniki, pozbawionego
racjonalnej metody wykonywania swego zawodu,
nieporadnego wobec wzrastajgcego zaplecza
naukowo-badawczego, bardzo czesto z racji swej
bezradnos$ci negujacego racjonalnos$é¢, a kryja-
cego sie za mglista tarczg swoboéd twérczych,
za ,artystostwem" i deklaracja humanizmu. W
praktyce postawa taka tylko w wyjatkowych wy-
padkach doprowadzita do ~rzeczywistych osig-
gnie¢. W wiekszos$ci prowadzita do zwatpienia we
wtasne sity i twardej szkoty zawodowej w biurach
projektow, wzglednie do praktyki dekoratorstwa
lub hochsztaplerstwa. Pragnatbym wyjasni¢ swoje
stanowisko - co rozumiem przez projektowanie?
Projektowanie jest, wedtug mnie, dziedzing zajmu-
jaca sig stosunkami miedzy okres$long przyczyna
a skutkiem, jest racjonalng dziatalnoscia, ktorej
wynikiem ma by¢ konkretny skutek. Racjonalne
rozwigzanie problemu... mozemy nazwa¢ projek-
towaniem.

Zarysowuje sie u nas w kraju tendencja unifiku-
jaca szkoty i programy projektowania. Nie tyl-
ko na terenie szkolnictwa artystycznego. Wydaje
mi sie, ze jest to tendencja niestuszna. Obecnie
na catym $wiecie zawoéd projektanta bardzo sie
wyspecjalizowat, zréznicowat. Rozréznia sie dzi-
siaj wyraznie architektow, architektow wnetrz,
plastykéw zajmujacych sie¢ przemystem artysty-
cznym, rzemiostem artystycznym, projektantéow
grafikow, projektantéw zajmujacych sie wzorni-
ctwem, projektantow form przemystowych. Bar-
dzo zréznicowana jest problematyka i bardzo
zréznicowane s3a postawy teao zawodu, ktory
ogélnie biorac nazywamy projektowaniem. W ra-
mach kazdego z tych zawoddéw zarysowujg sie
réwniez dwie postawy, ktére w naszym stowni-
ctwie nie znaiduja wypracowanego nazewnictwa,
a ktére Anglosasi nazywajg technical designer
i problem's solver. w pierwszym przypadku jest
to projektant, ktéry realizuje konkretny cel, za-
dany cel. W drugim za$ jest to w dostownym tiu-
maczeniu rozwigzywacz lub wskazywacz proble-
mu. to znaczy projektant, ktéry ten cel sam sobie
ustala w procesie projektowania.

W koncu chc*atbym zdefiniowaé¢ cel dziatalnosci
oroiektanta. Sadze, ze iego gtéwnym celem jest
ksztattowanie modeli konsumpcyjnych, witasnego
stylu potrzeb i ich zaspokajania, projektowanie
i stymulowanie modelu kulturowego danego spo-
teczenstwa”.

Prof. T. Zielinski — WAW ASP w Warszawie

..... Powréce do zaaadnienia sameao ksztatcenia.
Nie wypowiadam sie tutaj w imieniu wydziatu —
to sa moje refleksje...

Poiecie ,architekta"4 iest w Polsce bardzo rézne.
Kazdy to poiecie architekta troche inaczei rozu-

mie i potem do teao poiecia dopasowuje za-
dania ksztatcenia. Gdyby sovta¢ przecietnego Po-
laka — to okaze sie. ze architekt iest dla niego

budowniczym. Tak iest i tego sie nie wyprzemy.
To poiecie nam sie rozrosto: jest on organizato-
rem form naszego zycia.

Byta tez mowa, ze architekt integruje wiele dzie-
dzin wiedzy humanistycznej, technicznej, artysty-
cznej w jednym dziele. | tu jest wielkie niebez-
pieczenAstwo dla nas. Jako architekci, mamy wy-
obrazenie stania ponad innymi. Pycha poprzedza
zagtade. Z tych pozycji trzeba spojrzeé¢ na role
architekta.
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Nieraz rozwaza sie w dyskusji: czy politechnika,
czy akademia — i tu chciatem zwréci¢ uwage
na to, ile dziedzin musi poja¢ biedny architekt,
zeby by¢ rzeczywiscie petnym, fachowym archi-
tektem. Nie ma mowy o sze$ciu latach, aby sie
tego nauczy¢. Sa na szczes$cie dwa osrodki ar-
chitektoniczne: politechniczny, ktéry wspoétzyje ze
Srodowiskiem technicznym, zyskujac nie tylko z po-
zycji programoéw i wyktadéw, ale i $rodowiska,
i artystyczny, majacy predestynacje do zyskania
wiele przy wspoétzyciu z wydziatem malarstwa,
rzezby czy innych dyscyplin, majacy jakby kon-
centrowac¢ sie na programowym uzupetnianiu tych
dziedzin, ktére nie mieszczg sig w tamtych, sa-
siednich wydziatach. Im bardziej jest sie w $ro-
dowisku artystycznym, tym wigkszy powinien by¢
nacisk na wuzupetnienie wiedzy pozasrodowisko-
W ejw.

Prof. w. wWincze -
Wroctawiu

dziekan WAW PWSSP we

~Moge zgodzi¢ sieg na nazwe projektanta wnetrz
lub na kazdy inny tytut naukowy, byle on ozna-
czat i $cisle okres$lat uprawnienia. Uprawnien
tych nie posiadamy i ile sige stato, ze dotad
nie postaraliSmy sie o zatatwienie tej sprawy
na drodze prawnej, tak, jak w swoim czasie
unormowali ja architekci przez uzyskanie upraw-
nien budowlanych i prawa podpisu na projektach.
Nie wiem czy stusznie bytoby zmienia¢ nazwe
sarchitektura wnetrz", usankcjonowang juz, bez
istotnie i uzasadnionych przyczyn. Studia na na-
szych wydziatach, powinny by¢ poddane krytycz-
nej i czujnej kontroli. Czujnej, aby niczego nie
utraci¢ z wartosci, jakie zdobyliSmy na pod-
stawie wieloletniego dos$wiadczenia. Wymiana
doswiadczen miedzy uczelniami i szeroka dysku-
sja wniesie wiele istotnych wartos$ci i pozwoli na
dojrzate i rozwazne dokonanie koniecznych re-
form i poprawek”.

Kol. w. Kurowski — student WAW ASP w Krakowie

,Dyskutuje sie na temat ,co to jest architektura”?
My juz chyba wiemy, co to jest architektura,
tylko trzeba jg dobrze robi¢. Nalezatoby raczej
zastanowi¢ sie nad scaleniem ksztatcenia, nieko-
niecznie w jednej szkole architektury. Moze stusz-
ne bytoby pozostawienie obecnej sytuacji: poli-
technika - szkoty artystyczne, ale aby zaistniata
zdrowa konkurencja, obie strony muszg mie¢ jed-
nakowe szanse, tzn. takie samo przygotowanie do
zawodu i réwne prawa wykonywania tego za-
wodu.

Rozmowy bytyby bardziej owocne, gdyby je moz-
na byto kontynuowa¢ na tamach pisma z dzie-
dziny architektury wnetrz. Stworzenie takiego pis-
ma jest koniecznos$cia ze wzgledu na potrzebe
spoteczng informacji popularyzatorskiej z zakre-
su ,urzadzania"' wnetrz, a takze koniecznej akcji
wartosciowania realizacji istniejacych i wytawia-
nia pozytywnych objawoéw dziatalnosci architek-
téw w tej materii. Pismo to mogtoby mie¢ szpal-
te do konfrontacji i kontynuowania dyskusji na
tematy poruszane Na sesji”.

Mgr J. Gebalski - absolwent WAW ASP w Kra-
kowie.

~Architekci nie czuja potrzeby wspéipracowania
z architektami wnetrz, a my, niestety, jestedmy
zmuszeni do tego, aby wspoétpracowaé¢ z archi-
tektami. Architekt moze robi¢ projekty wnetrz,
wolno mu réwniez i ma prawo je podpisywac.
Architekt wnetrz za$ nie ma mozliwosci ingeren-
cji do projektu architektonicznego”.

Kol. z. Zegan - student WAW ASP w Krakowie

,O0dnosénie od sprawy programu - wydaje mi sig
stuszne wtaczenie do naszego programu prak-
tycznych ¢éwiczen zwigzanych z tokiem zycia, stwa-
rzajac, na przyktad, przy spoétdzielniach mieszka-
niowych studenckie punkty konsultacyjne dla
spoétdzielni i ich mieszkancow.

Chciatbym roéwniez podkresli¢c nieodzowng potrze-
be istnienia pisma o profilu odmiennym niz ,Pro-
jekt", czy ,Architektura”, ktére nie uwzgled-
niaja szerokich zagadnien zwigzanych z architek-
turag wnetrz. Zadaniem tego pisma, o masowym
zasiegu, bytby wptyw na kulture zycia codzien-
nego, pomoc w rozwigzywaniu probleméw este-
tycznych i funkcjonalnych uzytkowania mieszkan,
ksztattowanie opinii producenta i uzytkownika,
informacja o zagranicznych osiggnieciach w" tej
dziedzinie, wptyw na wymiane mys$li w $rodowisku
architektonicznym itp”.
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Co jest co?

WOIJCIECH KUROWSKI
WYDZIAt ARCHITEKTURY WNETRZ
ASP W KRAKOWIE

Sprébujmy odpowiedzie¢ sobie na to pytanie za-
ktadajac wstepnie, ze stowo ,architektura™ obej-
muje catoksztatt zagadnien zwigzanych z tym
pojeciem. Siegnijmy do stownika i przesSledimy
podstawowe pojecia potrzebne do dalszego rozu-
mowania.

Architektonika - architektura, konstrukcja, uktad,
kompozycja przestrzennego dzieta plastycznego
dla zaspokojenia potrzeb cztowieka.

Drugim okres$leniem architektury jest: nauka,
sztuka projektowania i wznoszenia budowli.

Drugie okre$lenie miesci sie w pierwszym, jako
bardziej ogélnym. Pomocniczo do drugiego okre-
$lenia dodajmy pojecie projekt: jest to pomyst,
zamiar, plan zamierzonej realizacji. Projektowac:
z tacinskiego rzuca¢ przed siebie.

Czyli projekt architektoniczny, mozna powie-
dzie¢, jest pomystem, zamiarem wybiegajacym
naprzéd, pomocniczo przez projekcje (geome-
tryczne przedstawienie przestrzennego przedmio-
tu na ptaszczyznie) przekazywanym do realizacji.
Po zrealizowaniu, projekt architektoniczny staje
sie architekturg, czyli powstaje przestrzenne dzie-
to plastyczne zaspokajajace potrzeby cztowieka
(spoteczenstwa). Wydaje sie, ze ostatnie zdanie
zawiera cel dziatania architekta. Obejmuje ono
zagadnienia sztuki i nauk takich, jak socjologia,
ergonomia, psychologia.

Srodkiem tylko zdaja sie by¢ wszelkie nauki tech-
niczne z wuwzglednieniem zagadnien mechaniki
(dynamiki).

Istnieje pytanie, czy jeden cztowiek - architekt -
jest w stanie obja¢ cato$¢ zagadnienia? Odpo-
wiedz obecnie jest tylko jedna — negatywna. Tu-
taj mozna szuka¢ powodéw, dlaczego w Polsce
naucza si¢ dwu zupetnie odrebnych ,architektur"?
Jest inzynier architekt swojag droga i magister
sztuki ze specjalizacjag architektury wnetrz swoja
droga.

Inzynier architekt ma szalone obcigzenie pier-
wszym cztonem tytutu, ktéry wynosi ze szkoty tech-
nicznej, i to obcigzenie kieruje jego uwage na
szukanie celu w $rodkach. Architekt wnetrz do-
staje carte blanche na ,tworzenie”z tym, ze
swoboda nie poparta ,obowigzkami" powoduje
nieraz lekcewazenie wiedzy technicznej i szuka-
nie celu bez uwzgledniania $rodkéw. Wynika to
stad, ze ,wnetrzarz”l bedacy z racji wiedzy za-
robwno technicznej, jak plastycznej i humanisty-
cznej wyniesionej z uczelni, moze bardziej pre-
dysponowany do kreowania dziet bMiszych poje-
ciu architektury, nie ma mozliwoéci ich realizacji.
Ograniczy¢ sig musi do tworzenia w matej skali
fragmentarycznych opracowan. Stan taki nie od-
powiada podstawowym zatozeniom twodrczosci ar-
chitektonicznej, ktéra operuje juz od dawna ta-
kimi pojeciami, jak integracja sztuk, czasoprze-
strzen czy taczenie przestrzeni otwartej z zam-
knieta.

Nalezy sie pokusi¢ o sformutowanie postulatéw
dotyczacych zagadnienia ksztatcenia architekta.
Pominmy na razie sprawe specjalizacji czy ukie-
runkowania.

Postawmy sobie pytanie. Gdzie powinno sie¢ na-
uczaé¢ architektury? Jest kilka mozliwosci:

- politechnika,
- akademia sztuk pigeknych,
- akademia architektury,

— szkota projektowania *,
— uniwersytet,
— samoksztatcenie.

Samoksztatcenie w obecnych czasach jest teore-
tycznie mozliwe, lecz szczegdlnie u nas nader
watpliwe — mozna pomina¢.

Pomina¢é mozna takze uniwersytet ze wzgledu na
wyodrebnienie sie z jego profilu samodzielnych
uczelni plastycznych. Politechnika jest uczelnia
czysto techniczng. Architektura postuguje sie, jak
juz sobie powiedzieliémy, technikg tylko jako $ro-
dkiem pomocniczym. Istnieje wiec zasadnicza
sprzeczno$é. Polska 50-letnia ,politechniczna”
tradycja miata wyjscie z pewnych osobowo-poli-
tycznych powigzan w okresie miedzywojennym
oraz wplywéw tradycji austriacko-niemieckich:
wbrew uchwale walnego zgromadzenia architek-
tow polskich, zapadtej tuz po uzyskaniu niepod-
legtosci, ktéra to uchwata mowita, ze ksztatcenie
architektéw powinno sie odbywaé¢ na ASP.

Architektura na Akademii Sztuk Pieknych posiada
dluga tradycje, sprawdzong tez w Polsce w la-
tach 1922-1927. Architektura jako dziedzina sztu-
ki i humanistyki jest do przyjecia na ASP.

Akademia architektury jest dobrym rozwigzaniem,
lecz nie wytrzymuje konkurencji ze szkotg projek-
towania chociazby ze wzgledu na potrzebny za-
so6b kadry nauk pomocniczych, ktéra w wypadku
szkoty projektowania obstugiwataby wszystkie wy-
dziaty i byla w peblni wykorzystana, podczas gdy
na akademii architektury jej peine wykorzysta-
nie byloby pod znakiem zapytania.

Szkota projektowania miataby te wyzszo$é, ze
przez kontakt ze wszystkimi dziedzinami sztuki
tzw. stosowanej zapewniataby architekturze peing
podbudowe oraz ukierunkowanie plastyczno-hu-
manistyczne.

Po przes$ledzeniu tych mozliwoséci pozostaje alter-
natywa: architektura na ASP Ilub w szkole pro-
jektowania.

Tok myslenia, jaki przeszliSmy, nie jest na pewno
nowoscia, ze wzgledu chociazby na to, ze naucza-
nie architektow w réznych krajach odbywa sie
niemal we wszystkich wskazanych wariantach.
Byt tylko prébag przymierzenia sie do naszych wa-
runkéw. Doda¢ trzeba, ze w krajach ,bardziej
rozwinietych”™ mniejsza wage przywigzuje sie do
uczelni, jaka opuszcza architekt, dlatego ze
obrona prawna zawodu nastepuje po uzyskaniu
cztonkostwa miejscowego zwigzku architektéw,
ktéry jest w duzym stopniu zwigzkiem typu twor-
czego. To ostatnie interesujgce rozwigzanie prob-
lemu ze wzgledu na polskie warunki prawne, w
ktérych prawie do kazdego dyplomu ukornczenia
wyzszej uczelni przywigzane sg uprawnienia za-
wodowe, zdaje sie na razie trudne do zastosowa-
nia. Tak wiec architektura na ASP lub w szkole
projektowania. Po tak wzglednie cato$ciowym
dojsciu do wspomnianej alternatywy, nalezatoby
szczegbtowo przebada¢ modele szkét nauczajg-
cych architektury u nas i gdzie indziej i wybrac
jedno z alternatywnych rozwigzan, lub oba spra-
wdzi¢ u siebie, dajac mozliwos¢ praktycznej kon-
frontacji.

Jednoczes$nie wiedzac, ze zycie niesie koniecz-
no$¢ ukierunkowania czy specjalizacji, nalezatoby
okres nauk tak rozwigza¢, aby student moégt w
poczatkowej fazie pozna¢ praktycznie catoksztatt
zagadnien humanistycznych, plastycznych i tech-
nicznych, dochodzac na tej bazie do ukierunko-
wania zgodnego z osobistymi zainteresowania-
mi, ktére w tym czasie bylby w stanie ugrunto-
waé. Ukierunkowanie to obejmowatoby wszystkie
zagadnienia od urbanistyki do detalu przez ar-
chitekture przemystows, zieleni, wystawowa, wiej-
ska, wnetrz, szkét itp. Realizacja proponowanego
tutaj ,modelu” uczelni na pewno nie jest prosta,
ale istnieje mozliwo$¢ obierania réznych faz
przejsciowych. Na razie nie bedziemy sie tym
zajmowagé, traktujac wypowiedZz jako zachete do
dyskusji, ktéra w koncu powinna doprowadzi¢
do peinego zunifikowania nauczania architektury
w Polsce. Szczeg6lny nacisk w dyskusji nalezy
potozy¢ na zagadnienie celu, do ktérego wszyscy
dazymy. Celem za$ jest wychowanie takiego ab-
solwenta, ktéry na podstawie gtebokiej wiedzy,
umiejetnosci i etyki zawodowej bedzie w stanie
ksztattowaé przestrzenne dzieta plastyczne na
uzytek cztowieka XXI wieku.

* Szkota projektowania - nazwa robocza uczelni ar-
tystycznej, ksztatcacej projektantow w zakresie od ma-
tych  form sztuki uzytkowej (tkaniny, ceramiki, grafiki
uzytkowej) do architektury i urbanistyki przez formy prze-
mystowe itp.









