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Historia warszawskich autobusow - 6
- Szykowny mundur, to rzecz wazna

Gdy pod koniec czerwca 1928 roku na warszawskich ulicach pojawily sie
ponownie autobusy miejskie, tym razem francuskiej marki Somua,
warszawska prasa wychwalala je, niczym artysci piora mlode kobiety
wychodzace o Swicie z kapieli w gorskim potoku w swych kusych, zroszonych
woda koszulach. Podkreslajacych wszelkie wdzieki, wypuklosci i smuklosci
alabastrowego ciata.

Zaiste, widok owych mtodych pan moze pobudzi¢ wiele zmyslow, nawet tych
gleboko uspionych w glowach, co poniektorych bogobojnych, ale zeby
autobus? Trudno w nim doszukac sie kobiecych ksztaltow. Predzej meskich,
patrzac chocby na przednig oslone silnika, ale by¢ moze w okresie
miedzywojennym inne bylo postrzeganie kobiecych wdziekow.
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Rewitalizacja autobusu Somua - czerwiec 2020 r, foto Bartek/trasbus.com

Innymi stowy, wg zurnalistow, Warszawa byla dumna z powodu swych
nowych komunikacyjnych ,zabawek”. Dumna byla réwniez dyrekcja
Tramwajow i Autobusow.

Kilka miesiecy pozniej warszawiacy swa radosc zamienili w zale, ze glosne, ze
smrodza i ze nie sa takie och i ach, jak opisywali je mistrzowie piora, ale w
dyrekcji Wydzialow Autobusow przy Inzynierskiej nr 6, jakos juz tego nie
styszano.

W poczatkach grudnia 1928 roku magistrat zatwierdzil pierwszy plan
transportowy i rozwoju komunikacji na najblizsze 10 lat, do 1938 roku.
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W ramach nowej koncepcji organizacji transportu zbiorowego w m. st.
Warszawie, planowano zakup 240 tramwajowych wozow motorowych, 200
przyczepnych. Plan przewidywat réwniez zakup 180 autobusow do obstugi
14 linii, oraz budowe co najmniej dwoch zajezdni autobusowych, m. in. na
Mokotowie (Woronicza) i Zoliborzu (Inflancka). Wg wzmiankowanego projektu
i pozniejszej korekty w czerwcu 1929 roku, co roku miata by¢ uruchamiana
przynajmniej jedna linia autobusowa. Okolo 1935 roku mialy rozpoczac sie
pierwsze prace przy budowie metra.!

Nowa wizja rozwoju trakcji autobusowej nie tylko przyciagnela zagraniczny
kapital chcacy zainwestowacC pieniadze, ale i rozbudzila pewne nadzieje
radnych i urzednikéw magistrackich na wydzielenie z Tramwajow wydziatu
autobusowego i stworzenie z niego odrebnego przedsiebiorstwa komunikacji
miejskiej. Czes¢ radnych widziala przyszla firme jako wydzielone spod
jurysdykcji magistratu przedsigebiorstwo prywatne, oparte o kapital polski
lub zagraniczny. Inna, bedaca w wiekszosci, widziata jako przedsiebiorstwo
miejskie, podleglte wladzom Warszawy, ale z udzialem zagranicznych firm,
ktore wnioslyby czes¢ kapitalu potrzebnego na zakup taboru czy
wybudowanie nowych zajezdni. Koloryt roznych zdan w sprawie autobusowej
uzupetniata nieliczna grupa radnych zdecydowana na... nie rozwijanie trakcji
ze wzgledu na brak krajowego taboru, warsztatow. Byly nawet glosy o jej
ponownej likwidacji. Jednym 2z argumentow jej unicestwienia byla
szkodliwos¢ spalin dla mieszkancow i warszawskich drzew.

W roznych urzedach na najrozmaitszych szczeblach rozgorzata dyskusja
niejednokrotnie podsycana czesto przeciwstawnymi propozycjami. Wiele z
nich nie mialo nie tylko ekonomicznego, praktycznego uzasadnienia, ale i
byto w zupelnym oderwaniu od jakiegokolwiek myslenia - czym wlasciwie jest
transport zbiorowy dla prawidlowego funkcjonowania miasta. Wielu
owczesnych decydentow postrzegalo komunikacje miejska tylko, jako
pewnego rodzaju dodatek, majacy podkreslic europejskos¢ Warszawy, a nie
jako jedna z zasadniczych podstaw funkcjonowania miasta.

W wyniku nieustajacych rozmoéow powstawaly rozne koncepcje wydzielenia
autobusow z Tramwajow i wyraznego ich odroznienia od siebie. Nie tylko
kolorem malowania pojazdow, ale i inna barwa mundurow, czapek dla
personelu.

Powstaly pierwsze szkice, ktore zasadniczo pod katem kroju nie roznity sie
od typowych munduréow tramwajowych. Zasadniczymi elementami
wyrozniajacymi miatl byc¢ ich kolor - ciemnobrazowy dla calego ubrania i
czapka o francuskich korzeniach - tzw. kepi?. Jedynym elementem w
przypadku, gdyby nie doszto do wydzielenia Wydzialu Autobusow z
Tramwajow laczacym =z szynowym przewoznikiem miatla byc¢ jedynie
tramwajowa syrenka umieszczona nad daszkiem.

! Kurier Warszawski nr 336 z 4 grudnia 1928 roku, art. ,Komunikacja w Warszawie”
g Kepi — czapka ze sztywna obrecza, na ktérej znajduje sie plaskie denko.
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Pierwsze pierwowzory do testowania powstaly na poczatku lat 30-tych XX w.
Wlasciwie powstawaly w pewnym ukryciu i z prywatnych pieniedzy
zwolennikow oderwania autobusow od tramwajow, bo owczesny dyrektor
przedsiebiorstwa Ludwik Fuks?® byl goracym przeciwnikiem podzialu firmy.
Notabene, mimo iz Fuks byt dyrektorem Tramwajow, to wiekszoS¢ swoich
decyzji podejmowal pod dyktando tzw. ,szarej eminencji” bylego dyrektora
Alfonsa Kuhna, ktory byl wowczas czasowo ministrem komunikacji, ale nie
chcial ,traci¢” wplywu decydowania w sprawach tramwajowych. Czesto
yssugerowal” swemu nastepcy ,jedyne, stuszne” decyzje, opierajac je m. in. na
swej dtugoletniej pracy i doswiadczeniu w Tramwajach. Réznie z nimi bywato
i w wielu przypadkach byly nietrafione, ale to juz inny temat.

Dodatkowym argumentem i
pretekstem szycia nowych
wzorow dla sympatykow
wydzielenia Wydzialu bylo
zarzadzenie warszawskiego
urzedu wojewodzkiego
dotyczace umundurowania
obshugi autobusow, ktore
mialo wejsS¢ w zycie 1 maja
1930 roku. Wszyscy
kierowcy i konduktorzy
autobusow mieli od tej daty
nosi¢  wylacznie czapki

ciemnobrazowe, kroju

angielskiego lub

ewentualnie, zamiennie,
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Pomost wejsciowy do autobusu Somua, konduktor TiA m. st. W-wy franCU.SklegO zZ paSkIem 1
Plac Teatralny - lata 30-te Zrodto: omni-bus.eu 2013 .

daszkiem czarnym

skorzanym. Nad daszkiem miala by¢ umieszczona opaska z napisem dla
konduktorow — ,konduktor” a dla kierowcow - ,kierowca”. Co prawda urzad
chcial unormowac¢ glownie sprawy umundurowania obstugi autobusow
podmiejskich, ale ktos przy forsowaniu nowego ubrania stuzbowego dla
miejskich autobusiarzy ,sugerowal”, Zze z czasem bedzie to obowiazywac
takze w miejskich busach.

Wczesna wiosna 1930 roku odbyla sie prezentacja nowych wzorow, ktore nie
zachwycily autobusiarzy, szczegoélnie kierowcow, ktorym wprowadzenie
zimowej jesionki zapowiadato zlikwidowanie przydzialowych krotkich
kozuchow. Czapke natomiast ostro skrytykowali konduktorzy, jako za
wysoka i niepraktyczna w niskich wnetrzach autobusow. Do totalnej klapy i

? Ludwik Fuks byl dyrektorem Tramwajow Warszawskich w latach 1928-1932 i zastapil Alfons Ktihna.
Z tramwajami byt zwiazany od 1918 roku. Wczesniej byl zastepca dyrektora ds. trakcji elektryczne;.
W 1932 roku zastapil go ponownie Alfons Kihn.
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krytyki nowego wzoru dos¢ szybko dotaczytl dyrektor Fuks, a w slad za nim
grupa radnych, ktora czesciowo finansowala szycie pierwowzorow. Sprawe
dos¢ szybko podchwycita stoteczna prasa, ale rownie szybko zaczeto
tuszowac nie tylko koncepcje podzialu firmy, ale i mundurow. W efekcie
wszystko skonczylo sie tylko na kilku glosnych dyskusjach w cieniu
gabinetow, przesunieciach kadrowych i kolejne szkice i pierwowzory trafity
do szuflad i szaf.

Na jaki§ czas sprawa oddzielnego kroju ubrania, czapek dla miejskich
autobusiarzy wucichla, ale w 1934 znowu powrédcila do dyrektorskich
gabinetow. Tym razem autobusiarzom udalo sie¢ przeforsowac, na poczatek,
nowy wzor czapki dla kierowcow. W nastepnej kolejnosci miaty by¢ czapki
dla konduktorow i wreszcie same mundury.

Nowy model nakrycia glowy w gornej czesci wykorzystywatl niektore elementy
maciejowki, carskiej czapki, co mialo po czesci nawigzywac do pewnej
tradycji mundurow komunikacji miejskiej w Warszawie. Jednak wyroznial
sie¢ zdecydowanie od tych pierwszych, duzym lopatowym daszkiem i krojem
przypominajacym nieco angielskie czapki oficerskie. Pierwsze 120 sztuk, wg
tramwajowej nomenklatury — czapki szoferskie zamoéwiono w marcu 1935
roku.#

Replika czapki szoferskiej autobusow miejskich w Warszawie z lat 30-tych XX w.

Wraz z wprowadzeniem nowego kroju stuzbowego nakrycia glowy dla
kierowcow, zaczeto wyroznianie stanowisk, funkcji pelnionych przez

4 Dziennik Zarzadu miasta nr 14 z 25 marca 1935 roku — Ogloszenie o przetargu



Wtodzimierz Winek (wiwo) — Historia warszawskich autobuséow

pracownikoéw. Wprowadzono obok granatowego (stuzba ruchu) i czerwonego
(nadzor) czarny kolor otokoéw dla pracownikow trakcji autobusowej
(kierowcy). Kolejnym wyroznikiem staly sie sznury-plecionki, ktore
wystepowaly rowniez w trzech powyzszych kolorach plus kolor zloty
zarezerwowany dla kadry kierowniczej (dyrekcji, naczelnikow stacji-zajezdni)
i mieszany, np. zolto-granatowy, zolto-czerwony (prawo do noszenia mieli
pracownicy z dlugoletnim stazem). Sznury, w zaleznosci od przepracowanych
lat byly w dwoch grubosciach (cienki i gruby), zaplatane lub luzne. Pewnym
stopniowaniem bylo takze przekladanie (zaplatanie) sznurow wokot firmowej
Syrenki. Wreszcie tzw. galony ze srebrnej czy zlotej tasmy naszywane na
daszek (jeden dla naczelnikow, dwa tylko i wylacznie zarezerwowane dla
dyrekcji).

Czapka kontrolera, ekspedytora do 5 lat stluzby odroézniata sie od czapek
pracownikow shuzby ruchu glownie kolorem otoka i zolttym kolorem sznura
plecionki. Mtody pracownik do 5 lat mial podwojny, cienki sznur swobodnie
opadajacy na dot otoka.

Po uplywie pieciu lat nienagannej stuzby w Tramwajach i Autobusach m. st.
W-wy, a wymagato to wielu wyrzeczen, kontroler otrzymywat od kierownictwa
firmy nie tylko finansowy awans, ale i pozwolenie na przelozenie sznura
wokot Syrenki. Dla pracownikow ruchu, konduktorow, motorniczych,
kierowcow posiadacz takiej czapki byt juz szanowanym fachowcem, znajacym
na pamiec wszelkie regulaminy, przepisy niemal na wyrywki. Szczegolnie dla
mlodych stazem byl swego rodzaju autorytetem, z ktorym nie dyskutuje sie i
wykonuje polecenia.

Replika czapki st. kontrolera Nadzoru Ruchu w TiA Warszawie z lat 30-tych XX w.
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Po kolejnych pieciu latach stuzby (w sumie 10), odbyciu kilku wieczorowych
kursow doszkalajacych, m. in. zdaniu tzw. malej matury w szkole
tramwajowej przy Mlynarskiej, mozna bylo zosta¢ starszym kontrolerem.
Zajmowane stanowisko upowaznialo do noszenia grubego, podwojnego
sznura ponizej Syrenki. Po kolejnych pieciu latach sznur mozna bylo zaplesc.
Kolejnym stopniem awansu, najczesciej po 15-20 latach pracy w firmie bylo
wejscie do kadry nadzorczej. Bylo to jednak zwigzane nie tylko ze stazem
pracy, ale i odpowiednim wyksztalceniem (minimum  matura),
poswiadczonym przez przetozonych doswiadczeniem zawodowym i nierzadko,
szczegoblnie po 1926 roku, przynaleznoscia do konkretnej i jedynie ,,stusznej”
formacji politycznej, np. do BBWR® i wieloma innymi ,zaslugami”.

W okresie miedzywojennym tzw. awans spoteczny byl niezmiernie
utrudniony, gdyz w Tramwajach, Srodowisku dos¢ zamknietym,
zhierarchizowanym, niemal kastowym, wiele spraw regulowaly rygorystyczne
zarzadzenia, polecenia dyrekcji, czesto zaleznej w swoich decyzjach od
wyzszych decyzji politycznych.

Przejscie drogi od kontrolera do starszego kontrolera, a pozniej do
nadkontrolera, naczelnika, bez wielu protekcji, poswiadczen czy nawet
podpisania deklaracji lojalnosci tzw. ,lojalek”0, udawalo sie tylko nielicznym.
Czapka obok grubego, zZoltego, plecionego sznura miata na daszku zloty
galon. PodwoOjne galony na daszku, zlote, grube plecione sznury byly
zarezerwowane tylko pracownikow Scistej dyrekcji (dyrektorow, gl. inzyniera,
gt. ksiegowego, itd.). Dla wielu zdolnych, ambitnych, ale z poza ,uktadu”
wejscie do kregu wyzszej kadry zarzadzajacej, i posiadanie na czapce
srebrnego czy zlotego podwojnego galonu, wlasciwie bylo marzeniem
przyslowiowej Scietej glowy.

Podobne stopniowanie i wyrdznianie zajmowanego stanowiska gruboscia
sznura, jego ulozeniem czy galonow mieli pracownicy shuzby ruchu.
Poczatkowo kierowcy, motorniczowie, konduktorzy mieli granatowe otoki, ale
po 1935 roku, dla kierowcoéw i motorniczych wprowadzono czarny otok, a dla
konduktorow granatowy. Sznur ukazujacy staz pracy, zajmowane
stanowisko w obu przypadkach byl granatowy.

Kierowca z 10-letnim stazem miat prawo nosi¢ gruby, niepleciony sznur.

> Bezpartyjny Blok Wspoélpracy z Rzadem Jozefa Pilsudskiego (BBWR) — organizacja polityczna okresu
miedzywojennego w Polsce, utworzona w roku 1927 przez Walerego Stawka. Program BBWR-u opierat
sie na kilku podstawowych punktach: kult wodza, czyli Jézefa Pilsudskiego, krytyka ,partyjniactwa”
jako zjawiska majacego destruktywny wplyw na panstwo, koniecznos¢ zmiany konstytucji —
postulowanie przyznania wiekszej wladzy prezydentowi i ograniczenie uprawnien Sejmu, solidaryzm
spoleczny,

6 Lojalka - okreslenia tego uzywano zazwyczaj w odniesieniu do dokumentu, do ktérego podpisania
dyrekcja Tramwajow naklaniala wielu dzialaczy zwiazkowych, aby donosili na innych pracownikéw,
czesto z innych zwiazkéw zawodowych, przeciwnych dzialaniom dyrekcji. Pracownik podpisujac
slojalke” przystawal na wspoélprace z dyrekcja, nie tylko w zakresie informowania, ale i wykonywania
jej polecen, np. zalamania strajku, wprowadzenia dezinformacji, itd.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Kult_J%C3%B3zefa_Pi%C5%82sudskiego
https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C3%B3zef_Pi%C5%82sudski
https://pl.wikipedia.org/wiki/Solidaryzm
https://pl.wikipedia.org/wiki/Solidaryzm
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Po pieciu latach mogl go zaples¢. Podobnie motorniczy czy konduktor.
Najwyzszym stopniem awansu po 20 latach, nienagannej shluzby, bylo
mianowanie na instruktora, ktory bywal, w zaleznosci od potrzeb,
oddelegowany na kursy szkolenia jako wykladowca dla kandydatow na
konduktorow, motorowych czy kierowcow. Normalnie jego podstawowym
zajeciem bylo prowadzenie pojazdéw czy konduktorowanie. Byl jednak przez
przetozonych traktowany nieco lepiej od szeregowych pracownikow. Jego
czapke przyozdabial wowczas zolto-czerwony sznur.

Zotto-czerwony, gruby sznur przystugiwal rowniez majstrom, mistrzom
warsztatowym w zajezdniach i zakladzie naprawy tramwajow, ktorzy nosili
czapki z granatowym otokiem. BrygadziSci, mlodsi majstrowie, czeladnicy
nosili czapki z granatowym otokiem, a nad daszkiem, w zaleznosci od stazu
pracy byt cienki, gruby lub pleciony czerwony sznur.

Replika czapki konduktora w TiA Warszawie z lat 30-tych XX w.

Jednym 2z motywoéw uzasadniajacych wprowadzenie nowych czapek w
tramwajach i autobusach byly nie tylko unormowane przepisy wojskowe i
wprowadzenie nowych czapek typu angielskiego m. in. w Korpusie Ochrony
Pogranicza (KOP) czy innych formacjach, ale takze zmiana herbu Warszawy
w 1937 roku (po trzech latach uzgodnien i licznych konkursow), ktory nieco
zmodyfikowany zastapit na otokach syrenke z 1908 roku.
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Nowy wzor nakrycia (wz. 1935), ktory otrzymali w pierwszej kolejnosci
kierowcy, sukcesywnie miat by¢ wprowadzany dla pozostatych pracownikow
— motorniczych, konduktorow i czesciowo zaplecza technicznego, glownie
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Repliki munduréw pracownikow
TiA m. st. W-wy z lat 30-tych XX
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pracownikow torowych, sieci. Niestety, do wrzesnia 1939 roku w sumie
dostarczono ok. 400 sztuk, ktore pokryly w pelni zapotrzebowanie dla
kierowcow i konduktorow, choé¢, ci ostatni, woleli stary wzér podobny do
maciejowki.

Wraz z wybuchem II wojny sSwiatowej wz. 1935 skonczyl swoja dobrze
zapowiadajaca sie kariere. Mundury, cho¢ w 1938 roku byly juz gotowe
pierwowzory, nie doczekaly sie, poza dwoma kompletami, realizacji.

Nie znaczy, ze szkice bezpowrotnie przepadly. Na szczesScie zachowalo sie
kilka fotografii i rysunkoéw. To na ich podstawie w 2020 roku przy okazji
obchodow 100-lecia autobusow warszawskich nie tylko rewitalizowano
autobus marki Somua, ale odtworzono takze stare mundury, wzor z lat 30-
tych. Bez watpienia przyczynito sie to do stworzenia pewnego elementu
majacego uatrakcyjnic i jakby przeniesc¢ podrozujacych w klimat epoki.

Nie byta to jednorazowa akcja, takze i dzisiaj, co pewien czas na
warszawskich ulicach pojawia si¢ autobus, a w nim personel w mundurach z
epoki.

Szkoda, ze  dzisiejsze ~umundurowanie personelu autobusowego,
tramwajowego nie ma juz nic wspolnego z tamtymi wzorami, a przede
wszystkim z tradycja mundurowa warszawskiej komunikacji, jak chocby
guziki, ktore przez ponad 100 lat mialy swoja,
niepowtarzalng indywidualnos¢, poprzez m. in.
Syrenke na uskrzydlonym kole.

By¢ moze, ktos, gdzies, kiedyS powroci do korzeni i
zechce w nowym umundurowaniu w pewnych
elementach, mimo wszystko kontynuowac przeszto
160-letnig tradycje mundurow pracownikow
e warszawskiej komunikacji.

A wiecej o tradycji i mundurach mozna przeczytac w ksiazce ,Warszawskie
gajery” (rowniez jako e-book) autorstwa piszacego powyzszy tekst.

wiwo 2021.

Wiecej informacji o warszawskich autobusach mozna znalezé w Czytelni Dzialu Varsaviana
Biblioteki Publicznej przy Koszykowej w Warszawie.



